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Medunarodna izlozba naoruzanja i vojne opreme 

U vremenu od 16.- 20. ozujka 1997. odrzana je u Abu Dhabiu medunarodna izlozba vojne 
opreme i naoruzanja na kojoj je nastupilo gotovo 800 tvrtki-izlagaca iz 50 zemalja, od kojih 
je nekoliko zemalja - ukljucujuci Hrvatsku, Bjelorusiju, Poljsku, Sloveniju, Pakistan i 
Tatarstan - prvi put nastupilo na ovoj vec gotovo tradicionalnoj svjetskoj izlozbi 

SAU DUS KA 
ARABUA 

SAUDUSKA ARABUA 

SIPICKI 

U 
glavnom gradu Ujedinjenih 
Arapskih Emirata - Abu Dhabiu - 
odrzana je treca medunarodna 
izlozba naoruianja i vojne op 
reme pod nazivom IDEX'97 koja 

je prerasla u jednu od najvedh i naiposjecenijih 
izlozbi te vrste u svijetu. Ta se izlozba odrzava 

svake dvije godine i cini se da ce postati tradi 
cionalno okupljaliste naiveceg broja prolzvodaca 
vojne opreme i naoruzanja u sviietu 

No, prije negoli prijedemo na sadrzaie 
vezane uz samu izlozbu, upoznat cerno se sa 
zemljom domacinom - Ujedinjenim Arapskim 
Emiratima. 

Uiedinjeni Arapski Emirati 

HRVATSKI VOJNIK 

Ujedinjeni Arapski Emirati (UAE) 
smjesteni su na juzno] obali Perzijskog zaljeva, a 
rasprostiru se na povrsini od 90559 km', Od 
ukupne navedene povrsine 2 posto otpada na 
livade i pasnjake a 98 posto na pustinjske pred- 
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Ministar obrane Gojko Susak u prijafeljskom razgovoru s minisfrom 
obrane UAE i krunskim princom Dubaija Seikom Mohammed Bin 

Rashid AI-Makfoumom 

[ele, Duzina obale UAE-a, koja 
se vecim dijelom proteze u 
Perzijskom zaljevu te manjim 
dijelom u Omanskom zaljevu, 
iznosi 1448 km. Broj stanovnika 
je 2.925.000 (podatak iz srpnja 
1995.). Oct ukupnog broja sta 
novnika 19 posto je Emlracana, 
23 posto ostalih Arapa, 50 po 
sto juznoaziiaca te 8 posto os 
talih. Sluzbeni jezik je arapski, a 
u glavnim (vecim) gradovima se 
uz arapski jezik dosta govori 
engleskim jezikom kao i farsi 
jezikom. U UAE 96 posto je 

. muslimana te 4 posto krscana, 
hindusa i ostalih. Glavna vjera 
je islam, no svaki gradanin UAE 
slobodan je odabrati koju god 
zeli vjeroispovijest, te u tom 
smislu nema ogranicenja vjerskih sloboda. 

Kad je rijec o klimi treba red da tijekom 
razdoblja od listopada do sredine svibnja prevla 
davaju topli suncani dani sa ugodno hladnim 
vecerirna, dok u periodu od svibnja do listopada 
prevladava vrlo toplo vrijeme, a posebice 
tijekom srpnja i kolovoza. U to vrijeme takoder 
je i vlaznost u zraku vrlo visoka. Zbog ovakvih 
klimatskih uvjeta svi su hoteli, restorani, banke, 
trgovacka sredista i ducani, te taksi vozila 
opremljeni klima-uredajima. 

Ujedinjeni Arapski Emirati predstavljaju 
federaciju od sedam emirata. Najveci i najnase 
ljeniji emirat je Abu Dhabi, u kojem se nalazi i 
istoimeni grad - prijestolnica federacije, s oko 
900.000 stanovnika, dok su ostali emirati prema 
velicini - Dubai, Sharjah, Ras AL Khaimah, 
Fujairah, Umm Al Qaiwain i Ajman. Predsjednik 
federacije je njegova visost Seik Zayed bin 
Sultan Al Nahyan, vladar Abu Dhabia, koji je 
izabran za predsjednika godine 1971. te je svak 
ih pet godina ponovno izabiran od strane 
Vrhovnog viieca vladara koji cine vladari svih 
sedam emirata. Vrhovno vijece vladara najvise je 
tijelo u UAE, koje osim predsjednika izabire i 
potpredsjednika koji je ujedno i premijer. 
Potpredsjednik i premijer UAE-a je vladar emira 
ta Dubai - njegova visost Seik Maktoum bin 
Rashid Al Maktoum. Premijer predsjeda Vijecu 
ministara, a uz Vijece ministara postoji jos i 
Federalno nacionalno vijece, te Vrhovni sud 
unije kao najvise sudsko tijelo. Ujedinjeni 
Arapski Emirati su danica Ujedinjenih naroda, 
Arapske lige, Zaljevskog kooperacijskog vijeca, 

. ) OAPEC-a, OPEC-a, !CAO-a itd. 
( Godisnji bruto proizvod UAE-a iznosi 62,7 

milijardi US$, dok je nacionalni dohodak po 
stanovniku 22.480 US$. Uvoz je u godini 1994. 
iznosio 20 milijardi dolara a izvoz 24 milijarde 
dolara. Godisnji budzet iznosi 4,3 milijarde 
dolara. Osnovni izvozni proizvod je, naravno, 
nafta na koju otpada uglavnom svekoliki iznos 

zarade od izvoza. Naime, sam je npr. emirat Abu 
Dhabi u svijetu cetvrti po redu proizvodac nafte 
(dva milijuna barela nafte na dan). Veci gradovi 
u UAE, kao sto SU Abu Dhabi i Dubai, poceli SU 
se naglo razvijati u gospodarskorn i socijalnom 
smislu nakon otkrica nafte, a posebice nakon 
godine 1966. kad je u emiratu Abu Dhabi na pri 
jestolje dosao sadasnji predsjednik UAE Seik 
Zayed bin Sultan Al Nahyan, te nakon godine 
1971. kad su se Britanci povukli s podruqa 
istocno od Sueza, odnosno kad su od bivsih tzv. 

svecona dodje/a p/akefe OS UAE-a 
ministru obrane Gojku Susku 

trucialnih drzava nastali Ujedinjeni Arapski 
Emirati. Monera Ujedinjenih Arapskih Emirata 
nosi naziv DIRHAM (Ohs), a tecaj dirhama je: 
3,68 Ohs = 1 US$. Turizam je u UAE vrlo razvi 
jen, a s obzirom na to da npr. u samom Abu 

Dhabiu ima vise od sto rezidenci 
ja razlicitih zemalja iz svijeta, nije 
zacudujuce da se u tom gradu 
rnoze nad veliki izbor restorana s 
najrazlicitijim svjetski poznatim 
kuhinjama kao sto su francuska, 
polinezijska, kineska, japanska 
itd. Takva je turisticka ponuda 
naravno podrfana i velikim bro 
jem hotela vrlo visoke kategorije, 
koji u svom sastavu imaju ra 
zlidte klubove. U turistickoj po 
nudi mnogo se pozornosti prida 
je specificnostima zemlje do 
macina pa se tako reklamiraju 
oaze u pustinji kao sto je oaza 
Liwa iz koje potiece obitelj 
sadasnjeg vladara Abu Dhabia i 
predsjednika UAE. Isto tako se 
njeguje arapska tradicija koja se 

takoder kao speciflcnosr istice u turisticko] 
ponudi. U turistickorn smislu veliku ulogu ima i 
njegovanje poznate arapske tradicije trgovanja, 
odnosno tradicionalnog pristupa kupovanju, 
koji se u vecim gradovima uocava u prodajnim 
zonama s malim ducanima, kao sto je Souk u 
Abu Dhabiu iii trznicama na otvorenom, na koji 
ma se moze naci gotovo sve, kako to kaze nas 
narod, "od igle do lokomotive". 

Nakon opceg upoznavanja s Ujedinjenim 
Arapskim Emiratima red cerno nesto o njezinim 
orufanim snagama. 

Ministar obrane UAE-a je njegova visost 
general Mohamed bin Rashed Al Maktoum - 
princ prijestolonasljednik Dubaia, dok je 
nacelnik Glavnog stozera OS UAE njegova visost 
lieutenant general Seik Muhammed bin Zayed 
Al Nahyan. Budzet obrane iznosi 1,95 milijardi 
US$ (podatak iz godine 1995.). Ukupni broj pro 
fesionalnih vojnika je 44.000. U UAE nema 
novacenja jer se vojni rok sluzi dragovoljno. 
Oruzane snage podijeljene su na tri grane - kop 
nena vojska, mornarica i zrakoplovne snage. Na 
kopnenu vojsku otpada 40.000 vojnika, na 
mornaricu 1900 te na zrakoplovne snage 1500 
vojnika. 

Kopnena vojska u svom sastavu ima jednu 
kraljevsku gardijsku brigadu, oklopnu brigadu, 
dvije brigade mehaniziranog pjesastva (devet 
bojni), mehaniziranu brigadu (pet bojni oklop 
nih automobila), tri topnicka divizijuna (jedna 
brigada), PZO brigadu i bojnu rendzera 
Kopnena vojska naoruzana je s nesto vise od 80 
glavnih bojnih tankova Leclerc (planira se ukup 
no nabaviti 390 tankova Leclerc uz 46 Leclerc 
ARV-a /engl., armoured recovery vehicle -vozilo 
za izvlarenje/), 64 AMX-30, 36 OF-40 Mk2, 80 
Scorpiona. U uporabi su i oklopni automobili 
AML-90, EE-9 Cascavel, dok je uskladisteno jos 
70 Saladina i 30 Ferrera. Oct oklopnih borbenih 
vozila piesastva i oklopnih transportera u upora 
bi je 250 ruskih BMP-3 (bit ce isporuceno jos 
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lzgled izloibenog prostora Republike Hrvatske na izloibi IDEX'97. 

250 komada), 300 M3, 30 Saracena, 11 AMX-ova, 
20 VAB-ova, 23 AMX-10 te 30 EE-11 URUTU vozi 
la. Oct topnickih sustava raspolazu s 12 vucnih 
haubica 155 mm, vucnim haubicama 105 mm, 
96 samovoznih haubica 155 mm te 
minobacacima 81 mm. Oct VBR-a raspolazu sa 
sustavom Astros II. Oct protuoklopnih vodenih 
raketnih sustava raspolazu s POVRS-ima Vigliant, 
TOW i MILAN (50 komada). PZO raketni sustavi 
u operativnoj uporabi su Hawk (pet bitnica), 
RAPIER, CROTALE (108 kom), RBS-70, SA-14, 
Javelin. 

Ratna mornarica raspolaze s dvije korvete 
klaseMurayjip, lakim brodovljem - u ukupnom 
broju od 17 brodova (klase Mubarraz, Ben Yas, 
Ardhana, Kawkab) te amfibijskim plovilima 
(dvije klase Jananha te 1 LSL i 1 LCM). Obalna 
straza ima 45 ophodnih brodica i brodova. 
Mornaricko zrakoplovstvo raspolaze s letjelica 
ma tipa BN-2 Islander, AS.332F/L Super Puma i 
SA-316N319S Alouette. Glavne mornaricke baze 
su Mina Jebel Ali i Mina Zayd (Abu Dhabi) te 

Mina Rashid (Dubai). 
Zrakoplovne snage imaju na raspolaganju 

tri lovacke eskadrile (jednu s 22 Mirage 2000E i 
dvije s 23 Mirage SAD zrakoplova te uz te 
eskadrile jos i sest Mirage 5DAD /Abu Dhabi/), 
tri jurisno-trenazne eskadrile (jednu s 15 Hawk 
Mk63, jednu s 18 Hawk 100 i jedna s 8 MB.339 te 
pet MB.326K) te jednu eskadrilu s sest Mirage 
20000 i tri Mirage 5RAD. Dubai rabi dodatnih 
osam Hawkova, no oni se koriste iskliucivo za tr 
enazu. Za transport koriste (Abu Dhabi) cenn C- 
130 Hercules, cetiri C-212 Aviocar, 23 PC-7 Tu 
rbo-Trainer; (Dubai) dva L-100-30 Hercules, je 
dan G-222, jedan BN-2 Islander. Oct vrtoleta ko 
riste vrtolete Puma, Aleouette, Gazelle (s POVR 
HOT), AH-64 Apache, AB-205, AB-206, BO 105, 
A-109 i AB-412EP. U uzi izbor za modernizaciju 
zracnih snaga usli SU zrakoplovi F-16U i Rafale u 
ukupnom broju od 80 letjelica. Takoder se plani 
ra kupnja jos deset vrtoleta AH-64 Apache te 
sedam transportnih zrakoplova CN-235. Glavne 
zrakoplovne baze su Batin, Maqatra, Al Hamra i 

Sluibenu delegaciju Republike Hrvatske na IDEX-u predvodio je ministar obrane Gojko 
Susak. U sastavu delegacije bili su i general pukovnik Kresimir Cosic, general bojnik 

Vladimir Zagorec, general bojnik Ivan Kapular te Suad Rizvanbegovic. Trenutak 
predstavljanja proizvoda hrvatske vojne industrije pomocu interaktivnog 

multimedijalnog kataloga na CD-ROM-u 
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Kad je rijec o promocijskom nastupu 
vaino je istaknuti da je Hrvatska jedina na 
IDEX-u imala interaktivnu multimedijalnu 
prezentaciju ponude proizvoda podu 
zeca RH-ALAN na CD-ROM-u koja uz 
Internet predstavlja kljucnu kariku u lancu 
stvaranja sustava elektronickog triista i 
marketinga ne samo na po/ju promocije 
naoruianja nego i svekolikih gospo 
darskih napora ali i ostalih napora zemlje 
pri ulasku u 21. stoljece 



Tarif. Baza Maqatra nalazi se u sastavu poligona 
Maqatra na kojem su tijekom izlozbe IDEX'97 
provodena pokazna bojna gadanja razlicitim 
orufoickim sustavima, izrnedu kojih je bilo 
provedeno i pokazno bojno gadanje s hrvatskim 
taktickim snajperom velikog kalibra RT 20, no o 
tim detaljima bit ce vise rijed kasnije. 

susrecu sa svojim potencijalnim kupcima "pod 
jednim krovom", 

Uspjeh !DEX izlozbi maze se objasniti ne 
samo strateskom lokacijom Ujedinjenih 
Arapskih Emirata u kojima se odrzava !DEX, 
nego i njihovom pouzdanoscu, do koje se doslo 
zahvaljujuci jedinstvenom naporu lojalnih i gos 
toljubivih gradana emirata te njihovom oslanja- 

Takticki snajper RT-20 kalibra 20 mm izazvao je veliku pozornost tijekom bojne 
demonstracije kao i na samom standu 

IDEX'97 - forum voinih 
proizvodaca, stratego, 
ekonomisto i businessmeno 

Medunarodana izlozba !DEX, kako smo 
vec naprijed rekli odrzava se po treci put u 
glavnom gradu UAE-a -Abu Dhabiu. Prema ovo 
godisnjem broju tvrtki-izlagaca (blizu 800), drza 
va (50), sluzbenih drzavnih izaslanstava (vise od 
60), znanstveno-razvojnih radova (17) prezenti 
ranih na konferenciji odrzano] u sklopu izlozbe, 
te broju posjetitelja predstavlja zasigurno dosad 
najvecu izlozbu tog tipa u svijetu. Na 
ovogodismo] izlozbi izlagao je siroki krug izla 
gaca - od glavnih medunarodnih organizacija 
koje prodaju sofisticirane orufoicke sustave kao 
sto su brodovi vodene rakete i tankovi do ma 
njih nezavisnih tvrtki koje prodaju proizvode 
kao StO SU razlidti logisticki proizvodi (vojna 
odjeca, obuca, oprema razlicitih namjena, pri 
bor, vojni prehrambeni visokoenergetski 
proizvodi itd.). No, na izlozbi nisu sudjelovali 
samo proizvodad iz vojnog sektora. Na IDEX-u 
su se pojavile i tvrtke cije veze s vojnom struk 
turorn nisu odmah evidentne, kao sto je to kon 
strukcijska skupina Bonansea iz Italije te tvrtka 
Nortel Middle East koja radi na polju sustava za 
telekomunikacije na moru. Tijekom posljednje 
dvije izlozbe koje su odrzane 1993. i 1995., !DEX 
je stvorio ugled jednog od najvafoijih dogadaja 
na godisnjim kalendarima izlozbi vojnog 
naorufanja i opreme gdje se proizvodaci 

nju na vlastite sposobnosti da organiziraju te 
izlozbe prema najvisim svjetskim standardima, a 
takoder zahvaljujuci i neograniceno] potpori 
vlade te oruzanih snaga UAE-a. Izlozbu !DEX 

zrakoplovstva u Velikoj Britaniji. 0 vaznosti te 
izlozbe u svijetu govori i podatak da je 90 posto 
izlozbenog prostora prodano godinu dana prije 
otvaranja lzlozbe. 

Izlozbu je ove godine posjetilo 65 VIP 
(engl., VIP= Very Important Person - vrlo vafoa 
osoba) delegacija, ukljucujuci ministre obrane, 
nacelnike glavnih stozera i druge visoke duznos 
nike, medu kojima je bila i delegacija Republike 
Hrvatske koju je predvodio ministar obrane 
Gojko Susak. Vecina se tih izaslanstava pojavlju 
je po prvi put na IDEX-u. Izaslanstvima se 
pridruzuju strucnjaci za naoruzanje ili komiteti 
za opskrbu OS odredene zemlje koji su ovlasteni 
da donose odluke o tome koje oruznicke sus 
tave njihove OS trebaju te zapoceti pregovore sa 
stranom koja prodaje oruznicke sustave ili opre 
mu. Nazocnost tih delegacija u svakom slucaju 
znatno utjece na reputaciju !DEX-a kao plat 
forme za glavne dogovore na polju obrambenih 
sustava i opreme. Na primjer, tijekom izlozbe 
IDEX'95 potpisani su s UAE ugovori vrijedni 500 
milijuna US$, dok je ove godine s domacinom 
potpisano ugovora u vrijednosti otprilike preko 
530 milijuna dolara. 

Zohtjevi GCC zemelic 

Zemlje danice Zaljevskog viieca za koop 
eraciju (engl., Gulf Cooperation Council - 
skraceno GCC) pocele su s implementacijom 
planova o izgradnji vecih i snaznijih oruzanih 
snaga uz pomoc kojih bi mogle zastititi svoje 
gospodarske potencijale, granice i ljude za sto 

Rucni bacac granata RGB-6 pobudio je zanimanje posjetitelja 

organizira Vojni komitet za medunarodne vojne 
izlozbe i konferencije (engl., skraceno CODEX) 
Ujedinjenih Arapskih Emirata koji prima 
neogrankenu potporu glavnih autoriteta UAE-a 
na najvisirn razinama. Vaden od strane 
stozemog brigadira Sultana O.B. Al Suwaidia, 
kao njegovog predsjednika, CODEX vec dvije 
godine aktivno radi na promociji !DEX-a na 
razlicitim izlozbarna u svijetu, ukljucujuci 
Eurosatory u Francuskoj te Farnborough izlozbu 

su i dokaz ugovori potpisani na proslorn i ovo 
godisnjern IDEX-u. Inace, clanice GCC-a su 
Ujedinjeni Arapski Emirati, Saudijska Arabija, 
Kuvajt, Oman, Katar i Bahrein. Te zemlje ulazu 
golema sredstva kako bi modernizirali svoje OS 
te povecali sposobnost njihovih triju grana osig 
uranjem novih sofisticiranih sustava i opreme. 
Tih sest zemalja planira u sliedecih pet godina 
utrositi na obranu 60 - 80 milijardi US dolara. Uz 
to valja spomenuti i cinienicu da citavo podruqe 
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opremaju se s 
315 glavnih 
bojnih tanko 
va MlAl. Tim 
ce se tankovi- 
ma zamijeniti 
450 tankova 
M60A3 te 290 
AMX-30B2. 
Planira se i na 
bava dodatnih 
250 pjesackih 
borbenih vozi 
la kao dopuna 
vec postoje 
cern broju od 

400 M2A2 Bradley vozila. Takoder postoji zahtjev 
za zamjenom starih topnickih 155mm M- 
109Al/A2 sustava u KoV-u, uz popunu dodatnim 
visecijevnim bacacima raketa. U operativnoj 
uporabi u OS SA pos 
toji vec 12 jurisnih 
vrtoleta AH-64 Apa 
che i 15 izvidnicko 
/borbenih vrtoleta 
OH-58D. Naruceno 
je jos 24 do 36 AH-64 
Apache vrtoleta. Ta 
koder se krece u mo 
dernizaciju Nacional 
ne garde koja ce biti 
opremljena novim 
lakim oklopnim vozil 
ima, PO vodenirn ra 
ketnim sustavima 
TOW, trenaznirn sus 
tavima, te sustavima 
za pruzanie potpore. 

Kuvajt je od 
vojio 12 milijardi do- 
Jara za ponovnu izgradnju svojih oruzanih snaga 
u razdoblju od 1992.-2002. Medutim, smanjenje 
budzeta izazvano smanjenjem cijene nafte, 
obnovom i troskovirna rata u Zaljevu godine 
1991. mogao bi prisiliti vladu da pripremi 
planove za izgradnju vojske jacine 40.000 ljudi 
do godine 2002. 

Oman je izdvojio 8,57 milijardi dolara za 
modernizaciju sustava obrane i nacionalne sig 
urnosti. Tim novcem Oman planira platiu 
tankove Challenger 2, GKN Piranha piesacka 
borbena vozila te PZO sustave za Kraljevsku 
gardu. Oman isto tako proucava 83,7 metarske 
korvete koje proizvodi tvrtka Vosper 
Thornycroft i koje imaju doseg od 4000 milja, a 
mogu ostati na moru tijekom sezone monsuma. 
Ti brodovi trebali bi biti opremljeni s sonarima, 
s osam vodenih raketa brod-brod MM40 Exocet 

Dio ponude e/ektronicke opreme i komunikacijskih sredstava hrvatske 
vojne industrije no IDEX-u 

Srednjeg istoka i Azije planira potrositi 60 posto 
novca planiranog za naoruzanje i modernizaciju 
u citavom svijetu. 

"Dok jos uvijek postoji veliki interes za 
narudzbe velikog obujma, mnoge zemlje 
takoder gledaju kako bi prosirili narudzbe koje 
su ispostavili svojim partnerima tijekom razdobl 
ja izravno nakon zavrsetka rata u Zaljevu" - kaze 
brigadir Al Suwaidi - predsjednik CODEX-a. "To 
u stvari znaci povecano investiranje u sustave za 
trenazu, sustave za nadzor sustava zapovijedan 
ja, komunikacijske sustave te sustave za nadzor i 
motrenje". 

Saudijska Arabija (SA) je najveca vojna 
sila u regiji, as nedavnim stabiliziranjem njezine 
ekonomije, ocekuje se da ce obrana ostati 
najveca stavka u budzetu kraljevstva s vrijed 
noscu jedne trecine citavog budzeta. SA je 
tijekom godine 1995. utrosila 13,2 milijarde US 
dolara na obranu, dok je od Zaljevskog rata 
1991. utrosila 30 milijardi dolara na obranu. SA 
planira povecati svoju kopnenu vojsku s jedne 
zrakoplovne, dvije oklopne i cetiri mehanizirane 
brigade koje je imala 1991. na sedam iii osam 
divizija do godine 2000. Oklopne postrojbe 

Kontrolna ciljnicka naprava COCOS za 
Commando minobacac MlO predstav/ja 
jedinstven proizvod koji minobacace 

uvodi no bojno po/je 21. sto/jeca 
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40 Exocet, 76 mm L762 Super Rapid topom, 
SADRAL PZO sustavom te Goalkeeper 
oruznickim sustavom za blisku obranu. Dva 
broda su isporucena 1996., dok se isporuka pre 
ostala dva broda ocekuie u svibnju ove godine. 

Bahrein polagano razvija svoje mor 
naricke snage. Uskoro se ocekuje fregate USS 
Jack Wiliams, klase OH. Perry. Uz taj novi "tezi" 
brod Bahrein ima i dva 62 metarska Lurssena i 
dva 45 metarska Lurssena. Bahrein takoder 
narucuje i dva vrtoleta za motrenje BO 105 CBS. 
Ti su vrtoleti opremljeni s dva Bendix RDR 
1500B radara za pracenje ciljeva iza obzorja koje 
trebaju pogadati ratni brodovi naoruzani raketa 
ma MM 40 Exocet. 

Ujedinjeni Arapski Emirati namjerava 
ju svoju mornaricu opremiti s osarn 90 
metarskih ASW korveta koje imaju sposobnost 
plovidbe po oceanu uz mogucnost nosen]a vrto 
leta. Isto tako su UEA izdali zahtjev za ponudu 

Mjerno dijagnosticka postaja MDS-1 za POVRS Fagot jedinstveni 
je uredaj tog tipa u svijetu koji je pobudio veliko zanimanje 

strucnjaka 

i Crotale-NG PZO sustavom. 
Katar je narudo cetin 56 metarska broda 

tvrtke Vosper Thornycroft. To su u stvari modifi 
cirane lake korvete naoruzane s raketama MM 

razlicitih kombinacija oruznickih sustava za 
opremanje njihovih buducih 125 metarskih 
plovila za kojima sada tragaju, ukljucujud 
americke Standard SM-2 Block III povrsina-zrak 
raketne sustave, Norveske NFT Penguin pro 
tubrodske rakete te McDonnell Douglas Block 
lG Harpoon raketne sustave veceg dometa. Kao 
alternativa stoji najam fregata iz SAD-a, 
Nizozemske, ili Velike Britanije. Kao privremeno 
riesenje UAE su se odludle za dvije nizozemske 
fregate klase Kortenaer (HrMs Peit Hein i HrMs 
Abraham Crijnssen) u okviru ugovora vrijednog 
360 milijuna dolara. 

Ostali rnoguci ugovori na polju kupnje 
oruznickih sustava i opreme za zrakoplovstvo i 
KoV spomenuti su na pocetku prigodom opisa 
OS UAE-a. 

Iz tog kratkog pregleda zahtjeva koje su 
ispostavile oruzane snage zemalja danica GCC-a 
jasno se vidi smjer razvoja vojski tih zemalja 
cime se jasno naglasava teznja za stvaranjem 
modernih i profesionalnih vojski opremljenih 



sofisticiranirn oruznickirn sustavirna koji ce irn 
ornoguciti ne sarno da zastite svoje granice od 
napadaja kao sto je to bio napadaj Sadarna 
Husseina godine 1991. vec i da stvore vojno 
politicku ravnotezu na Srednjern istoku. 

Offset ugovori 

Na podruciu opterecenom politickim 
problernirna (nerjeseni spar Ujedinjenih 
Arapskih ernirata s Iranorn oko nekoliko otoka u 
Arapskorn (Perzijskorn) zaljevu, pretenzije Iraka 
prema Kuvajtu te slicni problerni rnedu susjed 
nirn zernljarna u regiji), maze se ocekivati jos 
vece narastanje problerna sa sve vecim pove 
canjern socijalnih i gospodarskih razlika rnedu 
navedenirn zernljarna. U takvorn okruzenju, od 
rfavanjern trece izlozbe !DEX u UAE, domacini 
su se potvrdili ne sarno kao jedan od najboljih 
kupaca naorufanja u svijetu vec isto tako kao i 
zernlja koja je otvorena za najrazlidtiie oblike 
suradnje i to sa svirn zernljarna Zapada, zernlja 
ma s podruqa Azije kao i sa zernljarna bivseg 
Istocnog bloka. Domacini su, svjesni cinjenice 
da predstavljaju jednog od najvecih svjetskih 
uvoznika naorufanja i vojne oprerne, pokrenuli 
veliki broj civilnih prograrna i projekata, sudjelo- 

ticije u razdoblju od sedarn do deset godina 
mora iznositi najrnanje 60 pasta vrijednosti 
ugovora o kupovini vojne tehnike. Tu treba 
spornenuti prvi "offset" ugovor cijirn su potpisi 
vanjern UAE kupili znatan broj glavnih bojnih 
tankova Leclerc od francuske tvrtke Giat 
Industries. Taj ugovor najavljen na izlozbi 
IDEX'93 osigurava ulaganje novca u iznosu od 
60 pesto vrijednosti spornenutog ugovora o 
prodaji tankova od strane tvrtke Giat u 
provodenje nekoliko industrijskih, produktivnih 
i uspjesnih projekata u Ujedinjenim Arapskirn 
Erniratirna. Nairne, tvrtka Giat je prodala UAE 
irna tankova u vrijednosti 3,6 milijarde dolara, a 
zbog toga je duzna u UAE investirati novae. Tako 
je tvrtka Giat Industries danas suvlasnik tvornice 
za desalinizaciju vode te celicane kao i nave 
tvornice rnrarnora, granita i karnena. Uz to nije 
potrebno posebice naglasavati da orufnicki sus 
tavi kao sto su tankovi predstavljaju tehnologiju 
koja treba potporu i servisiranje. Dosad je 18 
projekata obuhvatilo zaiednkke tvrtke koje rade 
na polju obnove okolisa, industrijskog leasinga 
(lizinga), recikliranja, sklapanja vozila, zrakoplo 
va, odrfavanja, edukacije, proizvodnje opeka, 
generiranja solarne energije, dijagnostike, medi 
cine i kernikalija. 

Nastup Republike Hrvatske 
Na rnedunarodnoj lzlozbi IDEX'97 po prvi 

put je nastupila i Republika Hrvatska ciju je 
vojnu industriju predstavljala drzavna tvrtka RH 
ALAN. Hrvatska je izlozila svoje proizvode na 
polju oklopnih vozila (tankovi M84AB i Degman, 
LOY Torpedo), mornarickih sustava (korveta 
klase Kraij Petar Kreiimir N., ophodni brad 
klase So/ta, podrnornica klase Velebit, ronilica R- 
1, R-2M itd.), topnickih i raketnih sustava 
(haubica 122 mm D-30RH M94, 120 mm 
minobacac M75, 128 mm RAK-12, 122 mm 
Tajfun VBR, LOY RAK 24/128 mm itd.), streljiva 
(82 mm za netrzajne topove, topnicko streljivo 
povecanog dorneta 122 mm (base bleede), 130 
mm, 152 mm, 60, 82 i 120 mm minobacacke 
mine (klasicne i povecanog dorneta), 120 mm 
kasetna minobacacka rnina, 120 mm rninoba 
cacka aktivno-reaktivna rnina, 70 mm raketa za 
VBR, 128 mm raketa za VBR, 122 mm raketa za 
VBR, brojni tipovi upaljaca za topnicke projek 
tile itd.), PZO raketnih sustava (Strijela 10 
CROAl, lansirni uredaj za Strijelu 2), elek 
tronicke oprerne i sirnulatora (radiouredaj TRC- 
20H HF/SSB, UMR radiokontrolni i intercom 
sustav, HITC 10 takticka telefonska centrala, RU 
lD VHF/FM portabl radio prirnopredajnik, 
modern RECOMM-200, bespilotne letjelice, 
MDS-1 mjerno-diiagnostcka postaja za POVRS 
Fagot, simulator za POVRS 9Kll Maljutka, simu 
lator za POVRS Metis, Fagot i Konkurs, LST M84 
- laserski simulator za tank M84AB, laserski akti 
vatori rnina LAM-1 i LAM-2, vucni ciljevi za 
uviezbavanie PZO postrojbi) i pjesackog oruzja i 
oprerne (sarnokres HS, Mini Ero i Ero, [urisna 
puska APS 95, snajperska puska 12,7 mm MACS 
M2 i M3, takticki snajper 20 mm RT20(Ml), 
RGB-1 bacac granata 40 mm, RGB-6 40 mm 
bacac granata, RRB 90 mm M95, netrzajni top 82 
mm, sustav rucnog vodenja za POYRS 
Fagot/Konkurs, MB 60mm Commando, MB-i 60 
i 82, nocni ciljnici, dnevni ciljnici, COCOS COM 
MANDO ciljnick! sustav za MB 60 mm 
Commando, zastitni prsluci, kacige, osobni 
dekontarninacijski kornplet, rnmotragac). 

Americki POVRS Javelin velika je nova zvijezda na nebu protuoklopnih vodenih 
raketnih sustava koja svojim osobinama u svojoj klasi zauzima sigurno prvo mjesto 

vanje u kojirna se danas pokazuje kao jedan od 
uvieta za kupovinu vojne tehnike. Dakle, da bi 
neka zernlja rnogla uopce razgovarati o kakvorn 
ugovoru o prodaji naorufanja iii vojne oprerne 
UAE-irna, ona rnora potpisati ugovor o suradnji 
na nekorn od civilnih prograrna ili projekata. Za 
pokretanje takvog nadna suradnje potpisuju se, 
naravno, ugovori. Ti ugovori nazivaju se OFFSET 
UGOYORI. Nairne, pod pojmom "Offset pro 
gram" podrazurnijeva se suradnja u okviru koje 
tvrtka koja potpise ugovor o prodaji naorufanja 
Ujedinjenirn Arapskirn Erniratirna u vrijednosti 
deset milijuna dolara u jednoj godini, mora inve 
stirati svoj novae u neki od civilnih projekata u 
UAE uz najvise 49 posto suviasnistva, pri cemu 
vrijednost bruto prorneta tako pokrenute inves- 

Protuoklopni vodeni raketni sustav Trigat-MR predstavlja novi sustav srednjeg dometa 
koji su zajednickim snagama razvile tvrtke iz Francuske i Njemacke 
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Navedeni proizvodi hrvatske vojne industrije 
izazvali su veliku pozornost i zanimanje mnostva 
zemalja, izlagaca i delegacija tako da su tijekom 
izlozbe obavljeni brojni preliminarni dogovori o 
moguco] buducoj suradnji s predstavnicima 
mnogih stranih tvrtki i ministarstava obrane. 
Naime, kao sluzbena delegacija, kako je to napri- 

- jed spomenuto, bila je nazocna na izlozbi i dele 
gacija Republike Hrvatske koju je predvodio 
ministar obrane Gojko Susak a u cijem su sas 
tavu bili i general pukovnik Kresimir Casie, gen 
eral bojnik Vladimir Zagorec, general bojnik Ivan 
Kapular te Suad Rizvanbegovic, Ministar obrane 
Gojko Susak sa suradnicima razgovarao je s 
danovima delegacija drugih zemalja, a primio ga 
je i ministar obrane UAE kao i predsjednik 
CODEX-a. 

Na izlozbi su od hrvatskog naoruzanja i 
opreme najvise pozornosti izazavali su takticki 
snajper 20 mm RT 20, rucni bacac granata RGB- 
6, program ratnih plovila, mjerno-diiagnosticka 
postaja MDS-1 za POVRS Fagot, .sustav rucnog 
vodenja za Fagot, simulatori za POVRS-e, pro 
gram topnickog streljiva i, naravno, tankovi 
M84AB i Degman. Isto tako treba naglasiti da je 
provedeno i pokazno bojno gadanje s taktickim 
snajperom RT 20 u sklopu demonstracijskih 
gadanja na poligonu Maqatra tijekom izlozbe, 
koje je izazvalo veliku pozornost promatraca. 
Odlicno je bio primljen i COCOS COMMANDO 
cilinicki sustav za MB 60 mm Commando koji 
predstavlja jedinstveni u svijetu sustav toga tipa, 
a koji je i opisan u danku o hrvatskoj vojnoj 
industriji pod naslovom "Rat u ex-Jugoslaviji 
rezultirao je inovativnim Hrvatima" objavljenom 
u vrlo citanim novinama Emirat News. 

Osim proizvodaca naoruzanja i sluzbenih 
predstavnika veliko su zanimanje pokazali i nov 
inari iz velikih svjetski poznatih izdavackih kuca 
koje se bave izdavanjem casopisa, knjiga i drugih 
publikacija na podruqu vojne opreme i 
naoruzanja, Jedna od takvih kuca je i Mench 
Publishing Group koja ima siediste u Bonnu, a 

izdaje poznate vojne casopise kao sto su Military 
Technology i Nata's Sixteen Nations. Direktor te 
izdavacke kuce, koja ima svoje urede u Europi, 
Sjevernoj Americi, Koreji, Australiji, Ruskoj fed 
eraciji i Ukrajini, Manfred Sadlowski pokazao je 
veliko zanimanje za hrvatsku vojnu industriju pa 
je u razgovorima s predstavnicima tvrtke RH 
ALAN ponudio izdavanje opsirnog napisa o 
hrvatskoj vojnoj industriji. 

Isto tako je izravno prije samog nastupa 
Hrvatske na izlozbi IDEX'97 izasao napis o 
hrvatskoj vojnoj industriji u casopisu Defence 
Systems International koji izdaje poznata izda 
vacka kuca Sterling Publications Limited sa 
sjedistem u Londonu. Napis je izasao na 12 
stranica u proljetnom izdanju casopisa koji izlazi 
cetiri puta godisnje, a daje pregled najvazniiih 
proizvoda na polju vojne industrije. Taj casopis, 
inace, primaju mnoga ministarstva obrane u svi 
jetu, a obicno daje pregled sus 
tava na polju kopnenih sustava, 
logistike, komunikacija i simu 
lacija, zrakoplovnih sustava, 
mornarickih sustava, strateski 
osvrt koji pokriva neku od regi 
ja na svijetu te obicno dodatak 
u kojem daje prikaz neke od 
vojnih industrija u svijetu. 

Veliko zanimanje za 
hrvatske proizvode pokazali su i 
novinari i urednici iz poznate 
izdavacke kuce Jane's, koja je 
kao suorganizator izlozbe radila 
na izradbi prornidzbenih mater 
ijala za !DEX, a posebice su se 
interesirali za multimedijalnu 
prezentaciju hrvatske vojne 
industrije koja je bila priprem 
ljena na CD-ROM-u, a kojoj su 
pristup imali svi zainteresirani 
koji su se nasli na izlozbenom 
prostoru Republike Hrvatske. 
Kad je rijec o CD-ROM-u vazno 

je istaknuti da je Hrvatska jedina na izlozbi imala 
interaktivnu multimedijalnu prezentaciju na CD 
ROM-u koja je, uz sve cesce rabljenog Interneta, 
vazna karika u lancu stvaranja sustava elek 
tronickog marketinga ne samo na polju promo 
cije naorufanja nego i na podruqu "civilnog 
marketinga". I kad vec govorimo o izlozbenom 
prostoru Republike Hrvatske, spomenimo i to 
da je Hrvatska pred zatvaranje izlozbe, na 
sluzbeno] dodjeli nagrada dobila kao nagradu 
plaketu !DEX-a kao zemlja s jednim od tri 
najbolje uredena izlozbena prostora na citavoj 
izlozbi. 

Nakon tako zapazeng nastupa Republike 
Hrvatske koja je po prvi put sudjelovala na jed 
noj medunarodnoj izlozbi naoruzanja i opreme, 
kao i ostvarenih konatakata s potencijalnim 
kupcima, moze se ocekivar! dace hrvatska vojna 
industrija zakljuciti prilicno dobre poslove sa 

Ruski tank T-905 predstav/ja najnoviju inactcu ruskoga 
glavnog bojnog tanka cije su prilicno dobre 

manevarske sposobnosti prikazane na poligonu koji se 
nalazi unutar izloibenog prostora r-~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~-, 
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Znatan broj tankova Leclerc u vrijednosti 3,6 milijardi dolara usao je u "offset" ugovor s UAE 
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stranim partnerima. 

Nastup drugih zemalia 

Na izlozbi IDEX'97 prikazani su mnogi 
oruznicki sustavi i oprema najrazlicitijih tvrtki u 
svijetu. Veliku pozornost izazvali su novi slozeni 
oruznicki sustavi kao sto su borbeni vrtoleti, 
tankovi, PZO raketni sustavi te PO vodeni raket 
ni sustavi. 

Sjedinjene Americke Drfave. Americke 
tvrtke Lockheed Martin i Texas Instruments 
prikazale su na izlozb! najnoviji protuoklopni 
vodeni raketni sustav u svijetu - Javelin - koji je 
usao u operativnu uporabu u americko] vojsci 
27. srpnja 1996. Taj je sustav stvarni "fire and for 
get", sustav koji ima sposobnost unistavanja naj 
modernijih kao i buducih oklopa na daljinama 



do 2000 metara. Sve dosad amerkka vojska nije 
ima]aPO vodeni raketni sustav srednjeg dometa 
kao sto je to bio sluca] s Francuzima (MILAN) i 
Rusirna (Fagot), no sada ima sustav koji svojim 
osobinama kao sto je spomenuta "fire and for 
get" osobina kao i "diving" i "direct" profili 
napadaja dobivaju prema procjeni mnogih 
strucnjaka najbolji POVRS na svijetu. 

Tvrtke Northrop Grumman i Lockheed 
Martin predstavile su svoj novi Longbow sustav 
instaliran na borbenom vrtoletu AH-64D Apache 
Longbow koji cini Longbow MW (engl., 

proizvela M230LF automatski 30 mm top koji se 
instalira na mnoge platforme od kojih su naipoz 
natije vrtolet AH-64 Apache i terensko vozilo 
Hummer. 

Francuska. Francuska tvrtka Aerospatiale 
pojavila se na ovogodisnioj izlozbi sa svojim poz 
natim sustavima kao sto su POVRS MILAN s 
novom raketom MILAN 3, novim PO lanserom 
te novom termovizijskom kamerom MILIS sa 
Stirlingovim sustavom hladenja- detektora, i 
POVRS HOT koji je prikazan instaliran na oklop 
nom vozilu na gusjenicama malih proteznosti i s 

teleskopskim podizacern 
optickog bloka. Isto tako 
prikazan je i novi POVRS 
srednjeg dometa 'Irigat-Mk, 
kao i POVRS vrlo malog 
dometa Eryx za koji je pos 
jetiteljima bio na raspolagan 
ju i trenazer za izobrazbu, 
odnosno trenazu operatora 
u terenskim uvjeuma. 
Prikazan je i program pro 
tubrodskih raketa Exocet 
(AM 39 i MM40), kao i rakete 
ANNGiMSM. 

Tvrtka GIAT Industries 
izlozila je svoj glavni bojni 
tank Leclerc koji spada 
trenutacno u najmodernije 
tankove na svijetu i koji su 
izmedu ostalih zemalja 
kupili i UAE, kako je naprijed 
spomenuto. GIAT je takoder 

izlozlo i kupolu TML 105 za oklopna vozila 
opremljenu sa 105 mm PO topom za koji nudi i 
cetiri vrste streljiva ( dva potkalibarna, kurnula 
tivno i razorno) kao i svoj poznati RRB Apilas. 

Rusija. Veliki broj ruskih oruznickih sus 
tava imao je svoj debi na izlozbi IDEX'97. Ruska 
drfavna tvrtka za izvoz i uvoz naorufanja 
Rosvoorouzhenie pripremila je vrlo bogat 
izlozbeni prostor bas zbog toga sto SU Rusi odu 
vijek gledali na Iran i arapski svijet kao vrlo 
vazno podruqe kad je rijec o trgovini oruzjem. 
Rusija je po prvi put pokazala oruznicke sustave 
kao sto su borbeni vrtolet Ka-50, tank T-90S te 
T-80UK, raketni PZO sustav BUK koji moze 
istodobno izaci na kraj s vecim brojem ciljeva te 
protuoklopni vodeni raketni "laser beam riding" 
sustav pod nazivom Korner, VBR Srnerc i dr. S 
mnogim od tih sustava (T-90S, T-80UK, BTR, 
BMP-3) Rusi su izveli demonstracijske voznje na 
poligonu unutar izlozbenog prostora IDEX-a. 
Veliko zanimanje pobudila je demonstracija 
letenja i bojnog djelovanja vrtoleta Kamov Ka-50 
na poligonu Maqatra, te plivacke sposobnosti 
nekih tipova oklopnih vozila. Na izlozbenom 
prostoru s vodenim raketama bila je izlozena i 
raketa Vikhr dometa 10.000 metara kojom se 
naorufava Kamov Ka-50 i Su-25 Frogfoot, kao i 
PO vodene rakete koje se ispaljuju iz cijevi 

Kornet je novi ruski POVRS koji ima tzv. "laser beam riding" 
sustav vodenja koji je otporan na ometanje, a soma 

raketa ima domet od 5500 metara 

Milimetre Wave. milimetarsko valno podrude) 
radar za nadzor paljbe (engl., FCR) te vodena 
raketa Longbow Hellfire koja ima glavu za 
samonavodenje koja radi u milimetarskom val 
nom podruqu i predstavlja pravu "fire and for 
get" raketu. 

Ivrtka SEI (Systems & Electronics Inc.) 
predstavila se s mnogobrojnim taktickim sus 
tavima za koje je izradila dio iii vecinu sklopovl 
ja pri cemu je koristila napredne elektro-opticke 
tehnologije, digitalnu elektroniku i sofisticirane 
modularno konstruirane sklopove. Te 
tehnologije SEI-a nasle su svoje mjesto na kop 
nenim, mornarickim i zrakoplovnim platforrna 
ma kao sto su EFOGM raketni sustav voden 
preko optickog kabela, BFIST (Bradley Fire 
Support Team) vozilo koje koriste topnici za 
izlazak na samu prvu crtu kako bi s dobro 
prikrivenih pozicija bili "od i usi" svojih postro 
jbi pri organiziranju i navodenju posredne 
paljbe; Helitow-Hellfire sustav koji koristi jedan 
sustav za upravljanje paljbom za dva tipa PO 
vodenih raketa . Hellfire i TOW- TUA sustav 
(TOW Under Armour . "TOW p;d oklopom") 
koji predstavlja PO sustav koji kombinira palibe 
nu moc dokazanih TOW raketa s jedinstvenim 
elevacijskim lanserom. 

Tvrtka McDonnell Douglas razvila je i 

Na slici je prikazana ruska raketa VIKHR 
koja nosi snainu bojnu glavu na 

maksimalnu daljinu od 10.000 metara. 
Desno od nje prikazane su PO vodene 
rakete koje se ispaljuju iz topa tanka 

tankova (T-72, T-55) iii cijevi topova (MT-12). 
Isto tako je Rusija prikazala termovizijske 
kamere za POVRS-e kao sto je Mulat (za Fagot), 
Mulat-115 (za Meris), Metis-Z (za Kornet), 
Pantsyr S-1 (za PZO topnicko-raketni sustav), 
kao i citavu paletu servisnih i kontrolnih uredaja 
za te kamere. 

Kina. Kina je na svom izlozbenom pros 
toru izlofila svoje visecijevne bacace raketa 122 
mm te 273 mm WM-80, kao i samovozne 
haubkke sustave kao sto je 155 mm samovozna 
haubica. Isto tako je prikazala i odredene tipove 
topnickog streJjiva veceg kaJibra. Izlozene SU 
bile i makete PZO raketnih sustava. Prikazana je 
i nova inacica PO vodenog raketnog sustava Red 
Arrow-SE koji ima povecani domet od 4000 
metara i raketu s tandem bojnom glavom. 

Juina Mrika. Tvrtke iz juzne Afrike 
prikazale su raznovrsne sustave i oruzja pocevs: 
od pjesackog naorufanja kao Sto SU puske i stro 
jnice te rucm bacad granata, pa preko optoelek 
tronickih sustava do teskih samovoznih haubica. 

Ostale su zemlje izlozile razlicite tipove 
terenskih vozlla, kamiona, brodova (od ophod 
nih camaca, preko korveta, do fregata), raketnih 
PZO sustava, krstarecih raketa, pjesackog 
naorufanja, obaviesno-tnformaclisko-zapovied 
nih sustava itd. 

Na kraju se moze red da je s golemim 
brojem tvrtkl-izlagaca, sluzbenih delegacija te 
raznolikoscu oruznkkih sustava i naorufanja 
ovogodisnja izlozba IDEX'97 nadrnasila sve 
dosad poznate izlozbe u svijetu i da ce u 
sliedecim godinama koje dolaze predstavljati 
zasigurno najvece svjetsko okuplialiste proiz 
vodaca naorufanja. 

B2I 
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SLUZBENA ZIMSKA 
ODORA ZA CASNIKE U 
HRVATSKOJ RATNOJ MOR 
NARICI 

TKANINA 
- kapa bijele boje sirovin 

skog sastava 50% PES, 50% 
pamuk mase 250 glm2 

- odora (bluza, hlace) tam 
nomodre boje, sirovinkog sasta 
va 70% runska vuna, 30% PES, 

' mase 220 g/m 
- kosulja bijele boje, 

sirovinskog sastava 100% 
' pamuk, mase 120 g/m . 

KAPA 
Izraduje se od tkanine u 

bijeloj boji s navlakom. Obrubna 
letvica kape je crne boje s crnim 
koznim podbratkom. Stitnik je 
crne boje, od tkanine s vezenim 
liscem za vise casnike i bez lisca 
za nize casnike, Admiralski stit 
nik ima vezena dva reda lisca. 
Na prednjem dijelu kape je ve 
zena oznaka pripadnika HRM na crnoj podlozi. 

BLUZA 
Izraduju se od tkanine u tamnomodroj 

boji. Lagano je strukirana. Na prednjici su dva 
urezana dzepa i jedan ukrasni u predjelu grudi. 
Dvoredno se kopca kovinastim gumbima. 
Oznake cinova nasivaju se na podlakticu. 

HLAC:E 
Izraduju se od tkanine u tamnomodroj 

boji. Hlace su s jednim naborom u struku i dva 
kosa dzepa na prednjem dijelu. Na straznjem 
dijelu je dzep s poklopcem. 

OGRTAC: 

Sluibena zimska odora za 
casnike u HNatskoj ratnoj 
mornarici s ogrtacom 

Izraduje se od tkanine u tamnomodroj 
boji s utopljenjem. Ravnog je kroja s remenom 
od osnovne tkanine. Na prednjem dijelu su 
dva koso urezana dzepa. Na ramena su usivene 
naramenice, dvoredno se kopca s kovinastim 
gumbima. 

KOSULJA 
Dugih je rukava, od tkanine bijele boje, s 

dva nabora na ledima, bez dzepova. 
VESTA 
Izraduje se od pletiva tamnomodre boje s 

V izrezom. 
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5/uibena zimska odora 
za casnike u Hrvatskoj 
ratnoj mornarici 

RUKAVICE 
Rukavice su kozne, crne boje. 
TROPLETNA VRPCA 
Pletena vrpca zlatne boje s ukrasnim 

kovinastim zavrsetcima. 
KRAVATA 
Izraduje se u tkanom (jacquard) vezu 

(pleter) tamnomodre boje. 
C:ARAPE 
Izraduju se u kombinaciji rebrastog 

glatkog pletiva tamnomodre boje. 
KISNA KABANICA 
Izraduje se od tkanine sukladno propisan 

im uvjetima. S prednje strane ima dva koso ureza 
na dzepa. Kopca se do ovratnika i ima kapuliacu 

CI PELE 
Cipele su crne, plitke i kozne. 
REMEN ZA HLAC:E 
Remen je kozni, crni, s kovinastom 

kopcom i utisnutim znakom HRM. 
REMEN S NARAMENICAMA 
Kozni, crni, s kovinastom kopcorn i utis 

nutom znakom HRM. 
IGLA ZA KRAVATU 
Kovinasta, zlatne boje sa znakom HRM. 

ZNAKOVLJE 
Kovinasto, vezeni znak HRM zlatne boje. 
C:INOVI 
Izradeni su u tkanom (jacquard) vezu. 
TORBA 
Izradena je od crne koze. 

SLUZBENA ZIMSKA ODORA ZA CASNIKE 
U HRVATSKOJ RATNOJ MORNARICI 

Nazlv 
a::" maletfjalliog 

lfedllva 
1. Kapa • bl)ele boje kom. 
2. 11111m • tam11omocn boJe kom. 
3. tilaee • tamnomodre boje kom. 
"- Ogrla6 lamoornocn boJe kom. 
5. v.ia tarnoornodre boJe kom. 
6. Koiulla d/r • bl)ele boJe kom. 
7. Movie» kolne • - bole par 
a. Kiavala • tomnomodre bole kom. 
9. ¢arape • tarn.lOIIIOClre bole par 
10. Kina kabanlca kom. 
11. Clpele -- par 
12. hrnet'I I naim.licom 

kOilnl • - bole 
13. ...,_llCI hlaCe 

kolnl • - bole kom. 
1"- lgla llCI ktavalu • zlalne bole korn. 
15. Kovlnallo znotovee "HIIM" 

• zlalne boje par 
16. Ozn<*a &lam podlaldlcu par 
17. Olnako&lamrmne par 
18. Tlaplelno V1PCC1 korn. 
19. Torba kol!na • cme bole kom. 

1 
1 
1 
1 
1 
2 
1 
1 
3 
1 
1 

1 
1 
1 
2 
1 

SLUZBENA IJETNA ODoRA· ZA CA 
SNIKE U HRVATSKOJ RATNOJ MORNARICI 

TKANINA 
- za kapu i odoru (bluza, hlace) je boje 

pijeska, sirovinskog sastava 70% runska vuna, 
30% PES, mase 210 glm2 

- za kosulju je boje pijeska, 100% pamuk, 
2 

mase 105 g/m 
KAPA 
Izraduje se od tkanine u boji pijeska. 

Obrubna letvica kape je crne boje s crnim koz 
nim podbratkom. Stitnik je crne boje od tkanine 
s vezenim liscem za vise casruke i bez lisca za 
nize casnike. Admiralski stitnik ima dva reda 
vezenog lisfa Na prednjem dijelu kape je 
vezena oznaka pripadnika HRM na crnoj podozi. 

BLUZA 
Izraduje se od tkanine u boji pijeska. 

Lagano je strukirana. Na prednjici su dva ure 
zana dzepa i jedan ukrasni u predjelu grudi. 
Dvoredno se kopca kovinastim gumbima. Na 
ramenima su naramenice za oznake cinova. 

HLAC:E 
Izraduje se od tkanine boje pijeska. Hlace 



Sluibena ljefna odora za 
casnike u Hrvatskoj ratnoj 
mornarici - kosulja k/r 

Sluibena zimska odora 
za docasnike u Hrvatskoj 
ratnoj mornarici 

Sluibena /jetna odora 
za casnike u Hrvatskoj 
ratnoj mornarici 

SLUZBENA UETNA ODORA ZA CASNIKE 
U HRVATSKOJ RATNOJ MORNARICI 

SLUZBENA ZIMSKA ODORA ZA DOCASNIKE 
U HRVATSKOJ RATNOJ MORNARICI 

Reclnl NazlY Jedlnltno 
brol mc:hlllC*'Og ml«G Nazlv ~1 ndltYa 

Redni malelllalnOg Jedlnlena 
broj mie,a 1. Kapa • blJele bole kom. 

ndltYa 2. 8luza • tarmomoctre bole kom. 
I. Kapa • b1Je1e bole kom. i ~ I I 

3. Hlaee • tamnomodre bole kom. 
2. Bluza • bole pllelka kom. 

"- 

Ogitae tam."IOITIOClre bole kom. 
3. Hl~e • bole pllelka kom. s. V..ta tarmomoctre bole kom. ,. Koiulja I .-nenlcama 6. Kaiulja d/r • blJele bole kom. 

k/r • bole pl)elka kom. 2 - I 7. Rl*avlce kolne • cme bole par 
s. KoiulJa bez nmarnenlca I •. KNMlfa - tarnnomodJe bole kom. 

k/r • bole pljeska kom. 2 9. ¢arape • tam,iomoch bole. par 
6. MaJICa kralkll rukava 10. Kina kabanlca kom. 

bojepl)Nca kom. 2 I 11. Clpele-cme kom. 
7. Kravala tam.,omome bole par I . i ::: "- 1 narameuk:om 
8. RemenmliaeebolePINka kom. I ko!nl • cme bole kpl. 
9. Carape • bole pllelka par 3 "-za~ 
10. Cipele bljele bole kom. I ko!nl • cme bole kom. 
11. lglo za kravalu • Jlalne bole kom. I 

~ "· lgla za kravalu • zlalne bole kom. 
12. Kovinasto znakovlle "HRM" IS. Kovtnasto znakovlle "HRM" 

• zlatne bole par 2 • zlalne bole par 
13. Tropletna vrpca kom. I I 16. Oznaka etna za rukav kom. 
14. Oznaka <!Ina za rame par I 17. Torba kolna • cme bole kom. 

su s jednim naborom u struku i dva kosa dzepa 
na prednjem dijelu. Na straznjem dijelu je dzep 
s poklopcem. 

KOSULJAK/R 
Izradena je od tkanine boje pijeska s nara 

menicama za oznaku cina. 
KOSULJAK/R 
Izradena je od tkanine boje pijeska bez 

naramenica. 
MAJICAK/R 
Izradena je od pletiva u boji pijeska. 
KRAVATA 
Izradena je u tkanom (jacquard) vezu 

(pleter) tamnomodre boje. 
REMEN ZA HLACE 
Remen je kozni, boje pijeska, s kovinas 

tom kopfom i utisnutim znakom HRM. 
CARAPE 
Izraduju se u kombinaciji rebrastog 

glatkog pletiva boje pijeska. 

CI PELE 
Cipele su smede, plitke, kozne. 
IGLA ZA KRAVATU 
Kovinasta, zlatne boje sa znakom HRM. 
ZNAKOVLJE 
Kovinasto, pozlaceno i vezeno. 
CINOVI 
Izradeni su u tkanom (jacquard) vezu. 
TROPLETNA VRPCA 
Pletena vrpca zlatne boje s ukrasnim kov- 

inastim zavrsetdma. 
SLUZBENA ZIMSKA ODORA ZA 

DOCASNIKE U HRVATSKOJ RATNOJ MOR 
NARICI 

KAPA 
Izraduje se od tkanine u bijeloj boji s 

navlakom. Obrubna letvica kape je crne boje s 
crnim koznim podbratkom. Stitnik je bez lisca, u 
crnoj boji. Na prednjem dijelu kape je vezena 
oznaka pripadnika HRM na crnoj podlozi. 

I 
I 
I 
I 
I 
2 
t 
t 
3 
I 
I 

BLUZA 
Izraduje se od tkanine tamnomodre boje. 

Lagano je strukirana. Na prednjici su dva dzepa 
s poklopcima i jedan ukrasni dzep u predjelu 
grudi. Jednoredno se kopca kovinastim gumbi 
ma. Oznake dnova nasiva]u se na nadlakticu. 

HLACE 
Izraduju se od tkanine tamnomodre boje. 

Hlace su s jednim naborom u struku i dva kosa 
dzepa na prednjem dijelu. Na straznjem dijelu je 
dzep s poklopcem. 

OGRTAC 
Izraduje se od tkanine tamnomodre boje s 

utopljenjem. Ravnog je kroja s remenom od 
osnovne tkanine. Na prednjem dijelu su dva 
koso urezana dzepa. Na ramenima su usivene 
naramenice, jednoredno se kopca kovinastim 
gumbima. 

KOSULJAD/R 
Izradena je od tkanine bijele boje s dva 

nabora na ledima, bez dzepa. 
VESTA 
Izraduje se od pletiva tamnomodre boje s 

Vizrezom. 
RUKAVICE 
Rukavice su kozne crne boje. 
KRAVATA 
Izraduje se u tkanom (jacquard) vezu 

(pleter) tamnomodre boje. 
CARAPE 
Izraduju se u kombinaciji rebrastog 

glatkog pletiva, tamnomodre boje. 
KISNA KABANICA 
Izraduie se od tkanine sukladno propisa 

nim uvjetima. S prednje strane ima dva koso 
urezana dzepa. Kopca se do ovratnika i ima 
kapuljacu. 

CIPELE 
Cipele su crne, plitke, kozne. 
REMEN ZA HLACE 
Remen je kozni, crni, s kovinastom 

kopcom i utisnutim znakom HRM. 
REMEN S NARAMENICAMA 
Remen je kozni, crni, s kovinastom 

kopcom i utisnutim znakom HRM. 
IGLA ZA KRAVATU 
Kovinasta, zlatne boje, s znakom HRM. 
ZNAKOVLJE 
Kovinasto je, pozlaceno i vezeno. 
CINOVI 
Izraduju se u tkanom (jacquard) vezu. 
TORBA 
Izradena je od crne koze. 
SLUZBENA LJETNA ODORA ZA 

DOCASNIKE U HRVATSKOJ RATNOJ MOR 
NARICI 

KAPA 
Izraduje se od tkanine u boji pijeska. 

Obrubna letvica kape je crne boje s crnim koz 
nim podbratkom. Stitnik je bez lisca, u crnoj 
boji. Na prednjem dijelu kape je vezena oznaka 
pripadnika HRM (na crnoj podlozi). 

I 
2 
I 
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SES IR 
Bijele je boje. Strafnji dio oboda je visoko 

uzdignut. Na prednjoj strani je grb, ispod kojeg 
je obrubna vrpca crne boje, za nize casnice bez 
veza, a za vise casmce s vezom lisfa 

BLUZA 
Izraduje se od tkanine tamnomodre boje. 

Lagana je strukirana. Na prednjici su dva dzepa 
s poklopcima (za docasnice) bez poklopaca (za 
casnice) i jedan ukrasni u predjelu grudi. 
Jednoredno se kopca kovinastim gumbima za 
docasnice, a dvoredno za casnice. 

HLACE 
Izraduju se od tkanine tamnomodre boje. 

U struku imaju dva kosa dzepa i dva nabora, a na 
straznjern dijelu SU usitci. 

SUKNJA 
Izraduje se od tkanine tamnomodre boje. 

U Struku SU po dva usitka S prednje i Straznje 
strane. Na straznjem dijelu je rasporak. 

KOSULJAD/R 
Bijele je boje bez dzepova i naramenica. 
KRAVATA 
Izraduje se u tkanom (jacquard) vezu s 

uzorkom pletera, tamnomodre boje. 
VESTA 

MAJICAK!R 
Izradena je od pletiva u 

boji pijeska. 
KRAVATA 
Izradena je u tkanom 

(jacquard) vezu (pleter), tam 
nomodre boje. 

REMEN ZA HLACE 
Remen je kozni, boje 

pijeska, s kovinastom kopcom i 
utisnutim znakom HRM, 

CARAPE 
Izraduju se u kombinaciji 

rebrastog i glatkog pletiva boje 
pijeska. 

CIPELE 
Cipele su smede, plitke i 

kozne 
IGLA ZA KRAVATU 
Kovinasta je i zlatne boje 
CINOVI 
Izradeni su u tkanom 

(jacquard) vezu. 
ZNAKOVLJE 
Kovinasto je, pozlaceno i 

vezeno. 

Sluibena /jetna odora 
za docasnike u Hrvat 
skoj rafnoj mornarici - 
koiulja k/r 

Sluibena /jefna oao 
ra za docasnike u 
Hrvafskoj rafnoj mot 
narici 

Izraduje se od pletiva 
tamnomodre boje, s V izre 
zom, dugih rukava. 

OGRTAC 
Tamnomodre boje, 

ravnog kroja, s dva koso ure 
zana dzepa s poklopcima i 
remenom od osnovne tka 
nine. Na ramenima su 
ugradene naramenice. Ogrtac 
se dvoredno kopca. 

KISNA KABANICA 
Izraduje se od posebne 

tkanine sukladno propisanim 
uvjetima, u tamnomodroj 
boji. S prednje strane ima dva 
koso urezana dzepa, Kopca se 
do ovratnika i ima kapuljacu. 

REMEN ZA HLACE 
Izraduje se od rerne 

narske kofe u crnoj boji. 
Kopca je kovinasta s utisnutim 
znakom HRM. 

TORBA 

SLUZBENA UETNA ODORA ZA DOCASNIKE 
U HRVATSKOJ RATNOJ MORNARICI 

'lropletnu vrpcu nose samo vojnt izaslanici i 
pobocntk Predsjedntka Republtke 

BLUZA 
Izraduje se od tkanine u boji pijeska. 

Lagana je strukirana. Na prednjici su dva 
dzepa s poklopcima i jedan ukrasni u predjelu 
grudi. Jednoredno se kopca kovinastim 
gumbima. Oznaka cina nasiva se na nadlak- 

Sluibena zimska odora 
za casnice u Hrvatskoj 
ratnoj mornarici - hlace 

za casnice u Hrvatskoj 
rafnoj mornarici - suknja 

SLUZBENA ZIMSKA ODORA ZA CA 
SNICE U HRVATSKOJ RATNOJ MORNARICI 

TKANINA 
- za sesir je bijele boje, sirovinskog sastava 

50% pamuk i 50% PES; 
- za odoru (bluza, hlace, suknja) je tam 

nomodre boje sirovinskog sastava 70% runska 
vuna i 30% PES, mase 220 g. 

- za ogrtac je tamnomodre boje, sirovinskog 
sastava 70% runska vuna i 30% PES, mase 315 g; 

· za kosulju je bijele boje, sirovinskog sas 
tava 100% pamuk. 

ticu. Izraduje se od prirodnog galanterijskog 
blanka u crnoj boji, s remenom za nosenje 
preko ramena. 

CIPELE 
Izradene su od prirodne koze u crnoj boji, 

s visinom potpetice od 50 mm. Cipela je 
izradena po modelu klasicne salonke. 

RUKAVICE 
Izraduju se od crne koze i podstavljene su 

pletivom. 
SAL 
Izraden je od pletiva tamnomodre boje. 

HLACE 
Izraduju se od tkanine boje pijeska. Hlace 

su s jednim naborom u struku i dva kosa dzepa 
na prednjem dijelu. Na straznjern dijelu je dzep 
s poklopcem. 

KOSULJAK/R 
Izradena je od tkanine boje pijeska s nara- 

menicama 
KOSULJAK/R 
Izradena je od tkanine boje pijeska bez 

naramenica. 
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OZNAKA CINOVA 
Izradena je u tkanom (jacquard) vezu za 

casnike i admirale, za docasnike je vezena. 
ZNAKOVLJE 
Kovinasto je, pozlaceno i vezeno. 

SLUZBENA ZIMSKA ODORA ZA CASNICE 
U HRVATSKOJ RATNOJ MORNARICI 

NozlY 
Rednl ~ Jedlnl&la P11poc1a 
b«II ndll¥a mJera 
1. 19a · bllele bole . , koffl. I 
2. 8lulCI · tam,ICllllOdnt ~ Icon). 1 
3. ltiae. • klmnomocn bole' tom. l 
4. MulJa .· .. kom. I 
5. Kolul)a • blftllebole ' korll. 2 
6. tcn:M:lla • lalqlORIOCINJ bole llom, · I 
7. Vella • la'nllOfflOCh bole kom. 1 
8. 0gitae • tamnomoc:n boie. kOln. 1 
9. Kina kabcnco • . .· 

kllnnomoclre bole It-. 
10. a.-,m~- 

~iOdie- kom. 1 
11. f11111D:r,~ - kOf'I. .·.··. 1 
12. ~e,M"- . par . 1 
13. ~ .,~-- pclfi . ' 
14. lal:· .,,.~lillfflOCW bole ka;t, l 
15. Omc*G'61no. par :2 
16. ~ kpl 1 

SLUZBENA IJETNA ODORA ZA CA 
SNICE U HRVATSKOJ RATNOJ MORNARICI 

TKANINA 
- za odoru (bluza, hlace i kapa) je boje 

pijeska, sirovinskog sastava 70% runska vuna i 
30% PES, mase 210 g; 

- za kosuliu je boje pijeska, sirovinskog 
sastava 100% pamuk, mase 105 g; 

SES IR 
Sesir je boje pijeska. Straznji dio oboda je 

visoko uzdignut. Na prednjoj strani je vezeni 
grb ispod kojeg je obrubna vrpca crne boje za 
nize casnice bez veza, a za vise casnice s vezom 
lisfa 

BLUZA 
Izraduje se od tkanine bo]e pijeska. 

Lagano je strukirana Na prednjici su dva dzepa 
s poklopcima (za docasnice) bez poklopaca (za 
casruce) i jedan ukrasni dzep u predjelu grudi. 
Kopcanje je jednoredno za docasnice, a dvored 
no za casnice. 

HLACE 
Izraduju se od tkanine boje pijeska. U 

struku imaju dva dzepa i dva nabora, a na straz 
njem dijelu SU usitci. 

SUKNJA 
Izraduje se od tkanine boje pijeska. U 

struku SU po dva usitka S prednje i Straznje 
stran]e. Na straznjem dijelu je rasporak. 

KOSULJAD/R 
Ravnog je kroja. Na prednjem dijelu su 

dzepov] s poklopcima i gumbima, a na 
ramenom dijelu su naramenice. 

KOSULJA K/R 
Ravnog je kroja. Na prednjem dijelu su 

dzepovi s poklopcima i gumbima, a na 
ramenom dijelu su naramenice. 

MAJICA 
Izraduje se od sing! pletiva u boji pijeska, 

kratkih rukava. 

KRAVATA 
Izraduje se u tkanom (jacquard) vezu s 

uzorkom pletera, tamnomodre boje. 
REM EN 
Izraduje se od remenarske koze u boji 

pijeska. Kopca je kovinasta s utisnutim znakom 
HRM. 

CI PELE 
Izradene su od prirodne koze u smedoj 

boji, s visinom potpetice od 50 mm. Cipele su 
izradene po modelu klasicne salonke. 

OZNAKA CINOVA 
Za casnike i admirale izradena je u tkanom 

(jacquard) vezu, a za docasnike je vezena. 
ZNAKOVLJE 
Kovinasto je, pozlaceno i vezeno. 

Sluibena ljetna 
odora za casnice 
u HNafskoj ratnoj 

mornarici sa 
suknjom 

SLUZBENA UETNA ODORA ZA CASNICE 
U HRVATSKOJ RATNOJ MORNARICI 

1. 
2. 
3. 
A. 
I. 

6. 

7. 

•• ,. 
10. 
n. 
12. 

kom. 
par 
par 
IIP,I 

SVECANA ODORA ZA CASNIKE 
HRVATSKE RATNE MORNARICE 

TKANINA 
- za kapu je bijele boje, sirovinskog sastava 

2 
50% PES, 50% pamuk, mase 250 g/m ; 

- za odoru je bijele boje, sirovinskog sas 
tava 70% runska vuna, 30% PES, mase 210 

2 
glm; 

- za kosulju je bijele boje, 100% pamuk, 
2 

mase 105 g/m . 
KAPA 
Izradena je od tkanine u bijeloj boji, s 

navlakom. Obrubna letvica kape je crne boje, s 
crnim koznirn podbratkom. Stitnik je crne boje, 
od tkanine s vezenim liscern za vise casnike i bez 
lisca za nize casnike. Admiralski stitnik ima 
vezena dva reda lisfa Na prednjem dijelu kape 
je vezena oznaka pripadnika HRM na crnoj pod 
lozi. 

BLUZA 
Izradena je od osnovne tkanine bijele 

boje. Dvoredno se kopca Oznake cinova se 
nose na ramenu. 

HLACE 
Izradene su od osnovne tkanine u bijeloj 

boji. U struku imaju po jedan nabor i dva kosa 
dzepa. 

KOSULJAK/R 
Izradena je od osnovne tkanine bijele 

boie. 
KOSULJAD/R 
Izradena je od osnovne tkanine bijele 

boje. 
KRAVATA 
Izradena je u tkanom (jacquard) vezu 

(pleter) tamnomodre boje. 
REMEN ZA HLACE 
Izraduje se od remenarske koze u bijeloj 

boji. Kopca se kovinastom kopcom koja ima 
utisnuti znak HRM. 

IGLA ZA KRAVATU 
Kovinasta, zlatne boje, sa znakom HRM. 
CINOVI 
Izraduju se u tkanom (jacquard) vezu 

zlatne boje. 

1 
1 
2 
1 

svecona odora za 
casnike HNafske 
ratne mornarice 
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CARAPE 

Pletivo bijele boje. 
CIPELE 
Izradene su od prirodne koze, u bijeloj 

boji. 
RUKAVICE 
Izradene su od tankog pletiva bijele bole, 

za pet prstiju. 

SVECANA ODORA ZA CASNIKE 
HRVATSKE RATNE MORNARICE 

Rednl Nazly 
Jedlnl6na l'lfpada 

brol ma1911Ja11iog 
ndllva mJMi 

I. Kapa • bllele bOle kom. I 
2. llula • bllele bOle kom. I 
3. Htae. • bllele bOle kom. 2 
4. Koiufla k/r a l'IClrall'letlicCllna 

• bllele bOle kom. 2 
5. Koiulla d/r • bllele bOle kom. 2 
6. Kravala • tamnomodnt bOle kom. 2 
7. Remerl JG hla6e bllele bOle kom. 2 
a. lgla JG kravalu • zlalne bOle kom. 1 
9. Oznc*a etna JG - par 1 
10. ¢arape • bllele bOle kom. 2 
11. Ctpele • bllele bOle par 1 
12. llukavlce • bllele bOle par I 

SVECANA ODORA ZA DOCASNIKE 
HRVATSKE RATNE MORNARICE 

TKANINA 
- za kapu je bijele boje, sirovinskog sastava 

2 
50% PES, 50% pamuk, mase 250 glm ; 

- za odoru je bijele boje, sirovinskog sasta- 
2 

va 70% runska vuna, 30% PES, mase 210 g/m ; 
- za kosulju je bijele boje, 100% pamuk, 

2 
mase 105 glm . 

KAPA 
Izradena je od tkanine u bijeloj boji, s 

navlakom. Obrubna letvica kape je crne boje, s 
crnim koznim podbratkom. Stitnik je bez lisca, u 
crnoj boji. Na prednjem dijelu kape je vezena 
oznaka pripadnika HRM na crnoj podlozi. 

BLUZA 
Izradena je od osnovne tkanine, bijele boje. Je 

dnoredno se kopca. Oznake i'inova se nose na rukavu. 
HLACE 
Izradene su od osnovne tkanine u bijeloj 

boji. U struku imaju po jedan nabor i dva kosa 
dzepa. 

KOSULJAK/R 
Izradena je od osnovne tkanine bijele 

boje. 
KOSULJAD/R 
Izradena je od osnovne tkanine bijele 

boje. 
KRAVATA 
Izradena je u tkanom (jacquard) vezu 

(piecer) tamnomodre boje. 
REMEN ZA HLACE 
Izraduje se od remenarske koze u bijeloj 

boji. Kopca se kovinastom kopcorn koja ima 
utisnuti znak HRM. 

IGLA ZA KRAVATU 
Kovinasta, zlatne boje, sa znakom HRM. 
CINOVI 
Izraduju se u tkanom (jacquard) vezu 

zlatne boje. 
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CARAPE 
Izradene su od pletiva bijele boje. 
CIPELE 
Izradene su od prirodne koze u bijeloj 

boji. 
RUKAVICE 
Izradene su od tankog pletiva bijele boje, 

za pet prstiju. 

SVECANA ODORA ZA DOCASNIKE 
HRVATSKE RATNE MORNARICE 

Nazly = mal9l1C*I09 
ndllva 

Kapa • bllele bOle kom. 
llula • bllele bOle kom. 
Hlaee • bllele bOle kom. 
Koiulla k/r a -llcCllna 
• bllele bOle kom. 
Koiufla d/r • bllele bOle kom. 
ICravala • lamliomadle bOle kom. 
Remerl JG hla6e bllele bOle kom. 
lgla JG kravalu • lllalne bOle kom. 
Oznc*a etna JG IUkav par 
¢arape • bllele bOle kom. 
Ctpele • bllele bOle par 
llukavlce • bllele bOle par 

1. 
2. 
3. 
•• 
5. 
6. 
7. 
a. 
9. 
10. 
11. 
12. 

Svecana odora za 
docasnike HNatske 

ratne mornarice 

SVECANA ODORA ZA CASNICE U 
HRVATSKOJ RATNOJ MORNARICI 

SES IR 
Bijele je boje. Straznji dio oboda je visoko 

uzdignut. Na prednjoj strani je vezeni grb, ispod 
kojega je obrubna vrpca crne boje, za nize 
casnlce bez veza, a za vise casnice s vezom lisca. 

BLUZA 
Izraduje se od tkanine bijele boje i lagano 

je strukirana. Na prednjici su dva dzepa s pok 
lopcima (za docasnice), bez poklopca (za 
casnice) i jedan ukrasni dzep u predjelu grudi. 
Kopcanje je jednoredno za docasnice, a dvored 
no za casnlce. 

SUKNJA 
Izraduje se od tkanine bijele boje. U 

struku su po dva usitka s prednje i straznje 

1 
1 
2 

2 
2 
2 
2 
1 
1 
2 
1 
I 

strane. Na straznjem dijelu je rasporak. 
KOSULJA 
Izraduje se od bijele tkanine, klasicnog 

kroja i dugih rukava. 
MAS NA 
Izraduje se u tkanom (jacquard) vezu s 

uzorkom pletera i crtama tamnomodre boje. 
CI PELE 
Izraduju se od bijele koze visokog sjaja. 
RUKAVICE 
Izraduju se u bijeloj boji, za svih pet prstiju. 
OZNAKA CINOVA 
Za casnike i admirale izradena je u tkanom 

(jacquard) vezu, a za docasnike je vezena. 
ZNAKOVLJE 
Vezeno. 

SVECANA ODORA ZA CASNICE U 
HRVATSKOJ RATNOJ MORNARICI 

Nazly =~ 
Wlr • bllele bOle 
llula • bllele bOle 
SUknja • bllele bOle 
Koiulla • bllele bOle 
Malina • iam-nocn bOle 
hrnen·bllel 
llukavlce • bllele 
Clpele • blJele 
Oznc*aetna 
lnalcc,vtt 

1. 
2. 
3. 
4. 
5. 
6. 
7. 
a. 
9. 
10. 

kom. 
kom. 
kom. 
kom. 
kom. 
kom. 
par 
par 
par 
lipl 

1 
1 
1 
2 
1 
I 
1 
1 
1 
1 

RADNO-RATNA ZIMSKA ODORA ZA 
CASNIKE, DOCASNIKE I MORNARE 

TKANINA 
- za hlace, kapu i jaknu s bezrukavnikom je 

sirovins~og sastava 50% pamuk, 50% PES, mase 
250 g/m', u tamnomodroj boji; 

- za kosulju je sirovinskog sastava 100% 
• 2 

pamuk, mase 150 glm , u boji pijeska. 
KAPA 
Izraduje se od tkanine tamnomodre boje. 

Na prednjem dijelu ima stitnik, Na straznlem 
dijelu obruba kape ugradena je gumica za regu 
laciju opsega kape. 

JAKNA S BEZRUKAVNIKOM 
Izraduje se od osnovne tkanine. Na pred 

njem dijelu su cetid dzepa, od kojih gornji imaju 
poklopce koji se kopcaju cicak vrpcom. Jakna se 
uzduzno kopca zatvaracem i s cetiri komada 
cicak vrpce. Jakna ima kapuljacu. Bezrukavnik 
se montira pomocu plasticnih patent zatvaraca, 
a pesto se skine maze se rabiti kao radni prsluk. 
Na prednjici bezrukavnik ima dva dzepa s pok 
lopcem. 

HLACE 
Izraduju se od osnovne tkanine tam 

nomodre boje s utopljenjem, Hlace imaju dva 
kosa dzepa na prednjem dijelu i dva dzepa sa 
strane u visini koljena s poklopcem i skrivenim 
kopcaniem. Na straznjem dijelu su ugradena dva 
dzepa s poklopcima. 

KOSULJA 
Izraduje se od tkanine boje pijeska, dugih 

rukava. Na prednjem dijelu nasivena su dva 
dzepa s poklopcima. Kosulja se kopca nadnom 



Radno-ratna 
zimska odora 
za docasnike, 
casnike i mot 
nare u Hrvat 
skoj ratnoj mor 
narici 

prekrivne letvice. Na ramenom dijelu su nara 
menice. 

VESTA 
Izraduje se od pletiva tamnomodre boje s 

povtsenim ovratnikom. Na naramenicama i lak 
tovima nasiveno je pojacanje. 

POTKAPA 
Izraduje se od pletiva tamnomodre boje. 

Oko otvora lica ugraden je patent. 
KISNO RADNO ZASTITNO ODIJELO 
Izraduje se od plasticne mase, i sastoji se 

od hlaca i jakne. 
MAJICAD/R 
Izradena je od pletiva plave boje. 
SPAVACICA 
Izradena je od sing! pletiva u fotosmedoj 

boji. Majica je s V izrezom. Rukav i dno nogavice 
zavrseni su render pletivom. 

PAPUCE 
Izradene su od plasticne mase u smedoj 

boji, otporne na vodu. 
GACEDUGE 
Izradene su od rebrastog pletiva plave 

boje. 
CARAFE 
Izraduju se u kombinaciji rebrastog pletiva 

tamnomodre boje. 
RUCNIK ZA LICE 
Izraden je od pamucnog frotira u 

fotosmedoj boji, 50 x 100. 
RUCNIK ZA NOGE 
Izraden je od parnucnog frotira u zelenoj 

boji, 40 X 80. 
PUTNATORBA 
Izradena je od maskirne vodootporne 

parnucne tkanine. Zatvara se patent zatvaracem. 
BORBENA VOJNICKA TORBA 
Izradena je od maskirne vodootporne 

pamucne tkanine. Naramenice su izradene od 
tkane vrpce s kovinastim kopcama, 

VOJNICKA TORBICA 
Izradena je od maskirne vodoodbojne 

parnucne tkanine. Zatvara se poklopcem i 
ucvrscuje cicak vrpcom. 

REMEN ZA HLACE 
Izraduje se u tamnomodroj boji. Kopca se 

kovinastom kopcom s utisnutim znakom HRM. 
RE MEN 
Izraduje se u tamnomodroj boji u panama 

vezu. Kopca se standardiziranom kovinastom 
kopcom. 

NARAMENICA 
Izraduje se u tamnomodroj boji u panama 

vezu. Na naramenicama se nalazi ojacanje za 
rameni dio. 

CIPELE 
Izradene su od prirodne koze u crnoj boji, 

s povisenom sarom. 
RUKAVICE 
Izradene su od pletiva tamnomodre boje. 

Ispletene su za pet prstiju. 
CINOVI 
Izradeni su u tkanom (jacquard) vezu. 

RADNO-RATNA ZIMSKA ODORA ZA 
CASNIKE, DOCASNIKE I MORNARE 

Rednl Nazi¥ Jecllnli!na Pllpada rncn,Qanog 
blOI sredslva mjera 

1. Kapa - tam,IOl1\0Ch boje kom. 
2. Jakna • beZM<avnlkom - 

tamnomocn bOle kom. 
3. Hloi!e - tamnomodre boje kom. 
4. Koiulla duglh rukava - 

boje pljelka kom. 2 
5. Vesta - tamnomocn boje kom. 1 
6. Polkapa - tamnomocn bOle kom. 1 
7. Kllno radno - zallllnO odljelo kom. 1 
8. Majlcad/r kom. 2 
9. GQ6eduge kom. 2 
10. ¢arape - tamnomodre boje par 3 
11. Ruenlk za llce kom. 1 
12. Ruenlk za noge kom. 1 
13. Putnatorba kom. 1 
14. 8orbena vojnleka torba kom. 1 
15. Vojnleka IOlblca kom. 1 
16. Komplel pilbOra za jelo kpl. 1 
17. Remen za hloi!e kom. 1 
18. Remenl~ kom. 1 
19. Clpele - cme bOle par 1 
20. Rukavlce - tamnomodre boje par 1 
21. Oznakaetna par 1 
22. Spavatlc:a kpl 1 
23. Papuee par 1 
24. Znakovlje par 1 

Spauacica i papuce ne prtpadaju casntctma t 
docasnicima 

RADNO-RATNA IJETNA ODORA ZA 
CASNIKE I DOCASNIKE U HRVATSKOJ 
RATNOJ MORNARICI 

KAPA 
Izraduje se od tkanine tamnomodre boje. 

Na prednjem dijelu ima sritmk. Na straznlem 
dijelu obruba kape ugradena je gumica za regu 
laciju opsega kape. 

HLACE (BERMUDE) 
Izraduju se od tkanine boje pijeska. Hlace 

su duljine do koljena, s dva nabora u struku i 
dva kosa dzepa na prednjem dijelu. Na straz 
njem dijelu je jedan dzep s poklopcem. 

Pripadaju samo casnicima i docasnicima na 
plovilima. 

HLACE 
Izraduju se od tkanine tamnomodre boje 

s kosim dzepovima, a u visini koljena sa strane 
usivena su dva dzepa s poklopcem i skrivenim 
kopcanjern. Na strazniem dijelu SU usivena dva 
dzepa s poklopcima. 

MAJICAK/R 
Izradena je od pletiva boje pijeska s utis 

nutim znakom "HRM". 
KOSULJAK/R 
Izraduje se od tkanine boje pijeska. Na 

prednjem dijelu nalaze se dva dzepa s poklopci 
ma, na remenu su naramenice, kosulia se kopca 
nacinom prekrivene letvice. 

CARAFE 
Izraduju se u kombinaciji rebrastog 

glatkog pletiva tamnomodre boje. 
CI PELE 
Izraduju se od vodoodbojne prirodne 

koze u crnoj boji. 
REMEN ZA HLACE 
Izraduje se u tamnomodroj boji u panama 

vezu. Kopca se kovinastom kopcom s utisnutim 
znakom HRM. 

I 

Radno-ratna /jetna 
odora za casnike i 
docasnike u Hrvat 
skoj ratnoj mornarici 

RADNO-RATNA UETNA ODORA 
ZA CASNIKE, I DOCASNIKE U 

HRVATSKOJ RATNOJ MORNARICI 

1. Kapa - tamolOIIIOdre boje kom. 
2. Htaee (bemlUCle) - bole pl!N(a kom. 
3. Hloi!e - tamnomocn boje kom. 
4. Majica kralklh rukava 

-boje pljelka kom. 
5. KoiulJa kralldll rukava 

- boje pljelka kom. 
6. (!arape - tamnomodNI bole par 
7. Clpele-cme par 
8. Remen za hlal:e 

- tamnomodre boje kom. 
9. Ga6ekralke 

- tamnomodre boje kom. 

2 

2 
2 
1 

2 
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GACEKRATKE 
Izraduju se od pletiva tamnomodre boje. 
* Hlace (bermude) 
* Majica k/r 
pripadaju samo casnidma i docasnidrna 

na plovilirna, pomorskim diverzantima i 
roniteljima na moru i rijekama. 

RADNO RATNA IJETNA ODORA ZA 
MORNARA 

TKANINA 
- za kapu tamnomodre boje, sirovinskog 

2 
sastava 50% pamuk, 50% PES, mase 250 g/m ; 

- za hlace tamnomodre boje, sirovinskog 
2 sastava 50% parnuk, 50% PES, mase 250 g/m . 

KAPA 
Izraduje se od tkanine tamnomodre boje. 

Na prednjem dijelu ima stitnik, a na straznjern 
ugradenu gumicu. 

HLACE 
Izraduju se od tkanine tamnomodre boje, 

s kosim dzepovima u struku i dva nasivena dze 
pa s poklopcima na bocnorn savu, Na straznjem 
dijelu su dva nasivena dzepa s poklopcima. 

KOSULJAK/R 
Izraduje se od tkanine boje pijeska. Na 

prednjem dijelu nalaze se dva nasivena dzepa s 
poklopcern, a na ramenima se nalaze nara 
menice. Kopcan]e je skriveno prekrivnom letvi 
com. 

MAJICA 
Izraduje se od sing] pletiva boje pijeska s 

utisnutim znakom HRM, kratkih rukava. 
CARAFE 

Izraduju se od rebrastog pletiva tam 
nomodre boje. 

CI PELE 
Izradene su od vodoodbojne prirodne 

koze u crnoj boji. 
CINOVI 
Izradeni su u tkanom (jacquard) vezu. 

RADNO·RATNA UETNA ODORA 
ZAMORNARE 

ZNAKOVIJE 
Kovinasto je, pozlaceno i emajlirano. 
RADNO-RATNA LJETNA ODORA ZA 

MORNARE NA PLOVILIMA 
TKANINA 
- za kapu tamnomodre boje, sirovinskog 

sastava 50% pamuk, 50% PES, mase 250 g/m2; 
- za hlace boje pijeska, sirovinskog sastava 

50% pamuk, 50% PES, mase 250 g/m2. 
KAPA 
Izraduje se od tkanine tamnomodre boje. 
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Na prednjem dijelu ima stnmk, a na straznjem 
ugradenu gumicu. 

HLACE (bermude) 
Izraduju se od tkanine boje pijeska. Hlace 

su duljine do koljena, s dva nabora u struku i 
dva kosa dzepa. Na straznjem dijelu je jedan 
usiveni dzep s poklopcem. 

MAJICA 
Izraduje se od sing! pletiva boje pijeska s 

utisnutim znakom HRM, kratkih rukava 
REMEN ZA HLACE 
Izraduje se u boji pijeska u panama vezu. 

Kopca se kovinastom kopcom koja ima utisnut 
znakHRM. 

IZLAZNA ZIMSKA ODORA ZA 
MORNARE 

TKANINA: 
- za kapu bijele boje, sirovinski sastav 50% 

2 
pamuk, 50% PES, mase 250 g/m ; 

- za bluzu tamnomodre boje, sirovinski sas , 
tav 70% runska vuna, 30% PES, masa 315 g/m; 

- za vjetrovku i hlace tamnomodre boje. 
Sirovinski sastav 50% pamuk, 50% PES, mase 

2 
250 g/m. 

KAPA 
Izraduje se od tkanine bijele boje. Kapa je 

bez stitnika. Obrubna letvica kape je tam 
nomodre boje s utisnutim natpisom HRM. 

Radno-rafna ljetna odora 
za mornare na p/ovilima u 
Hrvafskoj rafnoj mornarici 

lzlazna zimska odora 
za mornare u Hrvafskoj 
ratnoj mornarici s vjef 
rovkom 

lzlazna zimska odora 
za mornare u Hrvaf~koj 
rafnoj mornarici s 
bluzom 

RADNO·RATNA UETNA ODORA 
ZA MORNARE NA PLOVILIMA 

CARAFE 

Izraduju se u rebrastom pletivu tam 
nomodre boje. 

CIPELE ZA MORNARE NA PLOVILIMA 
Izradene su od vodoodbojne prirodne 

koze crne boje s povisenorn sarom. 
CINOVI 
Izradeni su u tkanom (jacquard) vezu. 
ZNAKOVLJE 
Kovinasto je, pozlaceno i emajlira- 

no. 

BLUZA 
Izraduje se od tkanine tamnomodre boje. 

Bluza je kratkih rukava, radnog kroja s jednim 
prorezom sa strane. Na prednjem i strazniern 
dijelu bluze je aplikacija mornarske marame. 

HLACE 
Izraduju se od tkanine u tamnomodroj 

boji. Hlace imaju po jedan nabor u struku i dva 
kosa dzepa na prednjem dijelu. Na strazniern 
dijelu je dzep s poklopcem. 

MAJICA 
Izraduje se od plavo-bijelog prugastog 

pletiva kratkih rukava, a na lijevoj strani u visini 
grudi ima utisnut znak HRM. 

\,'.JETROVKA 
Izraduje se od tkanine u tamnoplavoj boji. 

Na prednjem dijelu su dva nasivena dzepa s pok 
lopcem. U vjetrovku se ugraduje utopljenje 
dugih rukava tamnomodre boje. 

CARAPE 
Izraduju se u kombinaciji rebrastog i 

glatkog pletiva u tamn6modroj boji. 



CI PELE 
Izradene su od vodoodbojne prirodne 

koze u crnoj boji. 
RUKAVICE 
Izraduju se od pletiva tamnomodre boje, 

za svih pet prstiju. 
VESTA 
Izraduje se od pletiva tamnomodre boje s 

povisenim ovratnikom. 
POTKAPA 
Izraduje se od pletiva tamnomodre boje. 

Oko otvora za lice ugradeno je patent pletivo. 
ZNAKOVLJE 
Izradeno je u tkanom (jacquard) vezu na 

crnoj podlozi s oznakom pripadnosti HRM. 

IZLAZNA ZIMSKA ODORA 
ZA MORNARE 

Redni 
Nazlv ·Jeclnlena l'llpQda maleilldnOg' 

bro I lfedlMt, ~ 
1. Kapa • bllele bOle tom. 
2. Bluza - lamnomoc• belie koni. 
3. Hlace - tamnomoc• bOle kom. 
4. MaJICa~ 

- bljelo-plc:IWI bOle kom. 2 
s. VJetrovka • ~ bOle kom. t 
6. Carape • lelrft,'li:lmOclrJt bole par $ 
7. Cipele • cme ~'. , . . par 1 
8. Rukavlce • ~l)Ole .· .i.ptit 1 
9. Vesta - lanlOllioclJe bolll kom. 1 
10. Polkapa 'kOln.· 1 
11. Znakovlle .par 1 

IZLAZNA LJETNA ODORA ZA 
MORNARE 

TKANINA: 
- za kapu bijele boje, sirovinski sastav 50% 

2 
pamuk, 50% PES, mase 250 g/m ; 

- za bluzu bijele boje, sirovinski sastav 50% 
2 

pamuk, 50% PES, mase 250 g/m ; 
- za hlace tamnomodre boje, sirovinski 

2 
sastav 50% pamuk, 50% PES, mase 250 g/m . 

KAPA 
Izraduje se od tkanine bijele boje. 

Kapa je bez stitnika. Obrubna letvica kape je 
tamnomodre boje s utisnutim natpisom 
HRM. 

BLUZA 
Izradena je od tkanine u bijeloj boji. Bluza 

je ravnog kroja, dugih rukava, s jednim prore 
zom sa strane. Upotpunjena je tamnomodrom 
mornarskom maramom ukrasenom s tri 
nasivene bijele vrpce. Donji dio marame je u 
obliku kravate. 

HLACE 
Izradu]u se od tkanine u tamnomodroj 

boji. Hlac"e imaju po jedan nabor u struku i dva 
kosa dzepa na prednjem dijelu. Na straznjem 
dijelu je dzep s poklopcem. 

MAJICA 
Izraduje se od pamucnog bijelog sing! pletiva. 
REMEN ZA HLACE 
Izraduje se u tamnomodroj boji. Kopi'a je 

kovinasta s utisnutirn znakom HRM. 
CARAPE 
Izraduju se u kombinaciji rebrastog i 

glatkog pletiva u tamnomodroj boji. 

CIPELE 
Izradene su od vodoodbojne prirodne 

koze u crnoj boji. 
REM EN 
Izraduje se u tamnomodroj boji u 

panama vezu uzduzncg reljefa. Kopca se 
kovinastom kopcom s utisnutim znakom 
HRM. 

NARAMENICA 
Izraduje se u tamnomodroj boji u pana 

ma vezu. Na ramenom dijelu ima ojac"anje. Svi 
kovinasti dijelovi su izradeni od patiniranog 
mesinga. 

lzlazna ljetna 
odora za mornare 
u Hrvatskoj ratnoj 
mornarici 

IZLAZNA ZIMSKA ODORA 
ZA MORNARE 

TRC-102H HF /SSB 
frequency hopping 
transceiver 

TRC-102H 
Description: 
The TRC-102H is a modern 
100 W vehicle-mounted trans 
ceiver for HF communicati 
ons. The integrated frequency 
hopping concept protects 
communication from eaves 
dropping, jamming and local 
ization. It is designed to pro 
vide secure communications 
under difficult environmental 
conditions as either a mobile or 
stationary radio station. 

Basic technical data: 
• frequency range: 
• channels: 

2-30 MHz 
27,999 at 1 kHz 
spacing ( 40 memorized) 
±0.8 ppm 
100 W PEP 
(20 W PEP with 
reduced power) 
whip (up to 5 ml, 
dipole, wire 
pseudorandom 
25 V nominal (from 
22 to 30 V DC) 
less than 15 A 

• frequency stability: 
• output HF power: 

JecN!na l'llpQda 
'*'° I • antennas: iioin. i 

kom. ;: 1 

• hopping mode: 
. 1 

I 2 
• power supply: kom. 1 

par 3 
par 1 I • consumption: 

1 
2 
1 

1. 
a. 
3. 

'- 6. 
6. 
7. a. 

•• 10. 

GACEKRATKE 
Izraduju se iz parnucnog sing! pletiva 

plave boje. 
ZNAKOVLJE 
Izradeno je u tkanom (jacquard) vezu na 

crnoj podlozi sa znakom pripadnosti HRM. 

Stancic:eva 4, 10000 Zagreb 
tel. 385 1 455 40 22, 456 86 67, 
fax. 385 1 455 40 24 

REPUBLIKA HRVATSKA 
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(I. dio) 

Sjevemoatlantski ugovor cini pravni okvir NATO-a kao medunarodne organizacije stvorene 
radi prevencije agresije, odnosno odgovora na agresiju ukoliko do nje dode, te koja 
osigurava neprekidnu suradnju i konzultacije izmedu drzava clanica u politickoj, 
ekonomskoj i vojnoj sferi lvica KINDER 

M nogo se raspravJjaJo o 
pravnoj naravi Sjeverno 
atlantske organizacije. To nije 
regionaJni ugovor u smisJu 
clanka 52. PoveJje Ujedi 

njenih naroda, jer nema kao prvenstvenu svrhu 
rjesavan]e sporova i sukoba u Organizaciji. 
Naprotiv, mnogi pisci i sluzbeni komentari sma 
traju da je to medunarodna organizacija za 
samoobranu i koJektivnu obranu u smisJu 
danka 51. Povelje Ujedinjenih naroda.' 

NATO je meduvJadina medunarodna 
organizacija u kojoj drzave i'lanice zadrfavaju 
svoj potpuni suverenitet i nezavisnost. NATO 
nema nadnacionalni znai'aj.2 

Sjevernoatlantski ugovor i'ini pravni 
okvir NATO-a kao medunarodne organizacije 
stvorene radi prevencije agresije, odnosno 

odgovora na agresiju ukoliko do nje dode, te 
koja osigurava neprekidnu suradnju i 
konzuJtacije izmedu drzava i'lanica u 
politirkoj, ekonomskoj i vojnoj sferi. 

Drzave danice NATO-a istii'u svoju zelju 
za zivotom u miru zajedno s drugim narodima 
i njihovim vladama. Iznova potvrdujuci svoju 
vjeru u nacela PoveJje Ujedinjenih naroda, 
narodto se usmjeravaju prema ocuvanju mira i 
medunarodne sigurnosti, te promicanju stabil 
nosti i dobrobiti u sjevernoatlantskom 
podrui'ju. Slazu se da je mirno riesavan]e 
medunarodnih sporova jamac izbjegavanja 
ugroza medunarodnom miru, sigurnosti i 
pravdi. Takoder se slazu u pogledu suzdrza 
vanja od prijetnje silom, odnosno uporabe sile 
u bilo kojem obliku koji bi bio nespojiv sa 
svrhom i nacelima Ujedinjenih naroda. Ieze k 

' Andrassy, ]., Medunarodno pravo, 9. izdanje, Zagreb, 1987, str. 474. 
' MacCloskey, M., North Atlantic Treaty Organization - Guardian of Peace and Security, New York, 1966, str. 28. 
·' Ibid., str 32. 
'MacCloskey, M., Pacts for Peace - UN, NATO, SEATO, CENTO and OAS, New York, 1967, str. 53. 
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iskljui'ivanju konflikata i u medunarodnim 
ekonomskim odnosima, te poticu privrednu 
suradnju rnedu drzavama. 

Radi postizanja svih tih ciljeva, drzave 
clanice poduzimaju aktivnosti u razlii'itim 
sferama; dodatno u odnosu na svoje vojne 
odredbe, Sjevernoatlantski ugovor takoder 
predvida zajednii'ku politii'ku, gospodarsku i 
drustvenu suradnju.' 

Maze se reci da, u osnovi, Sjever 
noarlantski ugovor predstavlja okvir za vrlo 
siroko utemeljenu suradnju izmedu drzava 
stranaka. To, dakle, nije samo vojna organizaci 
ja formirana samo zbog prevencije agresije iii 
odgovora na nju ako se to ukaze kao potrebno 
- ona takoder postoji zbog zdruzenog, 
neprekidnog djelovanja na politickom, gospo 
darskom i drustvenorn polju.' 



Povijest svijeta puna je vojnih saveza, 
medutim NATO je mnogo vise od toga, jer je 
usrrojio prvu cvrstu trajnu medunarodnu 
obrambenu snagu u modernoj povijesti koja 
cini daleko vise vjerojatnim da ce danice 
stovati svoje obveze u slucaju napadaja.5 Da bi 
to moglo biti tako, uslijedila je izgradnja tra 
jnog sustava zracnih Iuka, cjevovoda, luckih 
postrojenja, komunikacijskih veza, vojnih 
stozera i skladista sirom zapadne Europe, 
odnosno na teritorijima svih drzava danica.' 

Prema tome, Ugovor ima dva aspekta: 
potvrduje vaznost gospodarskog i drustvenog 
napretka s jedne strane, te usvaja politiku sig 
urnosti utemeljenu na neodvojivom pravu na 
kolektivnu samoobranu s druge strane.' 

Postojao je cijeli niz razloga za osnivanje 
jedne takve rnedunarodne organizacije: 
struktura Ujedinjenih naroda, postojanje 
prava veta u Vijecu sigurnosti i njegovo 
koristenje u praksi, te nernogucnost sporazu 
ma o razoruzaniu iii barem ogranicen]u 
naorufanja u okrilju Ujedinjenih naroda, 
stvorilo je uvjerenje kod stranaka Sjeverno 
atlantskog ugovora da ih svjetska organizacija 
ne ce biti u mogucnosti zastiriti ukoliko <lode 
do oruzanog napadaja na njih." 

Premda je jedna od svrha netom forrni 
ranih Ujedinjenih naroda bila ustrojiti sustav 
kolektivne sigurnosti, nade u tu organizaciju, 
izravno nakon II. svjetskog rata bile su 
narusene ekspanzionistickorn politikom 
Sovjetskog Saveza.9 

Zapadne nade usmjerene na Ujedinjene 
narode bjelodano su bile prevelike; njihova 
postignuca u rjesavanju i ogranicavanju malih 
konflikata, te u unapredivanju dobrobiti 
coviecanstva su bila solidna, njihove 
mogucnosti jos i vece, ali Ujedinjeni narodi 
nisu bili dovoljan instrument za ocuvanje 
svima vaznog "velikog" mira. 10 

NATO je, od strane vlada drzava clanica 
razmatran kao prva crta obrane u "hladnorn 
ratu" koji je u svakom trenutku mogao postati 
"vruc". Jos vaznije, njegovo je postojanje imalo 
svrhu odvracanja kornunisticke agresije na 
zapadnu Europu. U vrijeme nastanka NATO-a, 
Sovjetski Savez je u svakoj prilici isticao da je 
NATO u svojoj sustini napadacki savez, da je 
izravno usmjeren protiv komunistickih zerna- 

lja, da narusava duh Povelje Ujedinjenih naro 
da, te da ga se kao takvog mora raspustiti." 

Postojali su i drugi razlozi za formiranje 
NATO-a: naime, mnogo je toga trebalo uciniti 
da bi se Europa mogla potpuno gospodarski 
oporaviti, a u Sjedinjenim Americkim Dr 
zavarna je vladalo snazno uvjerenje da se 
Europa ne ce mod potpuno oporaviti tako 
dugo dok tamo bude postojao osjecaj nesig 
urnosti. Nadalje, Sjedinjene Americke Drzave 
zeljele su zakljucivanjem Sjevernoatlantskog 
ugovora ojacati svoju vlastitu sigurnosnu 
poziciju." 

Sam Ugovor potpisan je 4. travnja 1949. 
u Washingtonu, od strane ministara vanjskih 
poslova Belgije, Danske, Francuske, Islanda, 
Italije, Kanade, Luksemburga, Nizozemske, 
Norveske, Portugala, Sjedinjenih Americkih 
Drzava i Velike Britanije, a stupio je na snagu 
24. kolovoza iste godine. 

Kasnije Ugovoru pristupaju godine 1952. 
Grcka i Turska", godine 1955. Savezna 
Republika Niemacka" i 1982. Spanjolska". 

Tekst Ugovora tako je kratak i jasan da 
zahtijeva malen iii nikakav komentar. Osobitu 
pozornost zavrjeduje naglasak koji tvorci teks 
ta Ugovora posvecuju njegovoj suglasnosti sa 
slovom i duhom Povelje Ujedinjenih naroda.16 

Ugovor se sastoji od 14 clanaka, a 
prethodi mu preambula u kojoj se istice da je 
NATO stvoren u okvirima Povelje Ujedinjenih 
naroda, te se isticu njegovi osnovni ciljevi: 

"Stranke ovog Ugovora iznova po 
tvrduju svoju vjeru u ciljeue i nacela Poveije 
Ujedinjenih naroda i ielju za iivotom u 
miru sa svim narodima i vladama. 

Odiucne su ocuuati slobodu, za 
jednicho naslijede i kulturu svojih naroda, 
utemeijenu na nacelima demokracije, slobo 
da pojedinaca i vladavine prava. 

Zele promicati stabilnost i dobrobit u 
Sjevernoatlantskom podruqu. 

Odlucne su ujediniti napore na skup 
noj obrani i ocuuanju mira i stabilnosti. 

Stoga pristaju uz ovaj Sjevernoatlantski 
ugovor." (preambula Ugovora) 11 

Clanak 1. definira osnovna nacela koja 
ce stranke slijediti u svojim medunarodnim 
odnosima u cilju izbjegavanja ugroza miru i 
svjetskoj sigurnosti. Tekstom gotovo da slije- 

di stavke 3. i 4. clanka 2. Povelje Ujedinjenih 
naroda koji izlazu nacela koja ce drzave clan 
ice Ujedinjenih naroda slijediti u svojim 
medunarodnirn odnosima, tako da je vecina 
stranaka Ugovora, u trenutku njegova potpi 
sivanja, vec bila, u pravnom smislu, vezana 
odredbom tog danka time sto SU bile danice 
Ujedinjenih naroda." 

"Stranke se obvezuju, kako je navedeno 
u Pouelji Ujedinjenih naroda, da ce svaki 
medunarodni spar u koji bi mogle biti 
umijesane, rjeiauati mirnim sredstvima i to 
na nacin da medunarodni mir, sigurnost i 
pravednost ne budu ugroieni, te da ce se u 
svojim medunarodnim odnosima suzdrza 
vati ad prijetnje iii uporabe site na svaki 
nacin koji nije sukladan ciljeuima 
Ujedinjenih naroda. " ( clanak 1) 

Clanak 2., inspiriran dankom 1. Povelje 
Ujedinjenih naroda, definira ciljeve koje ce 
stranke slijediti u svojim medunarodnim 
odnosima, posebice u drustvenoj i ekonom 
skoj sferi, te izvrsavanju svojih obveza koje iz 
njih slijede. 

"Stranke ce pridonositi daijnjem 
razvitku miroijubivih i prijateijskih me 
dunarodnih odnosa jacajuci njihove slo 
bodne institucije, pridonoseci boljem razu 
mijevanju naiela na kojima se temeije te 
institucije, te promicuci uvjete stabilnosti i 
dobrobiti. 

Nastojat ce ukloniti sukobijavanje u 
svojoj medunarodnoj gospodarskoj politici i 
poticat ce medusobnu i zajednicku gospo 
darsku suradnju. " ( clanak 2) 

U danku 3. drzave stranke izjavljuju da 
ce odrzavati i razvijati svoju sposobnost, kako 
individualnu tako i kolektivnu, da se obrane 
od agresije. 

"Kako bi ito djelotvornije postigle ci 
ljeue Ugovora stranke ce, odvojeno i zajed 
nicki, sredstvima neprekidne i djelotvorne 
samopomoci i uzajamnog pomaganja, 
odriavati i razvijati zasebnu i zajedniceu 
sposobnost da se odupru oruianom napada 
ju." (clanak 3) 

Clanak 4. predvida prijetnju teritorijal 
noj cjelovitosti, politicko] nezavisnosti iii sig 
urnosti neke od danica Organizacije, te jedino 
daje u obvezu drzavama dankama njihove 

' Huntley.]. R., The NATO Story, second edition-revised, New York, 1969, str. 32. 
'' Ibid., str. 40. 
· MacCloskey, op. cit. (bilj. 2), str. 24. 
"Ball, M. M., NATO and the European Union Movement, London, 1959, str. 32. 
·• MacCloskey, op. cit. (bilj. 2), str. 15. 
'" Huntley, op. cit. (bilj. 5), str. 27. 
"Ball, op. cit. (bilj. 8), str. 31. 
" Ball, op. cit. (bilj. 8), str. 33. 
"Protokol o pristupanju od 17. listopada 1951. koji je stupio na snagu 15. veljace 1952. 
'' Protokol o pristupanju od 23. listopada 1954. koji je stupio na snagu 05. svibnja 1955. 
"Protokol o pristupanju od 10. prosinca 1981. koji je stupio na snagu 30. svibnja 1982. 
"' MacCloskey, op. cit. (bilj. 2), stt 24. 
,- Tekst Ugovora u: International Organization and Integration, Annotated Basic Documents and Descriptive Directory of International Organizations and Arrangements, Vol. IL B. - IL J., IL 
completely revised edition, M. Nijhoff, The Hague, 1983., ll. B. 2. a., str. 1-3. 
'' MacCloskey, op. cit. (bilj. 2), srr. 25. 
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zajednicke konzultacije kad god neka od njih 
smatra da postoji opisana prijetnja.19 U praksi, 
takvo konzultiranje primjenjuje se u Sjeverno 
atlantskom vijecu i njemu podredenim odbori 
ma. 

Sama odluka o tome da Ii se radi iii ne 
radio oruzanom napadaju prepustena je poje 
dinim drzavarna clanicama. Prema tome, hoce 
Ii biti objavljen rat od strane Saveza, odnosno 
oruzane snage, ovisi o procjeni situacije od 
strane ugrozenih drzava clanica. 20 

S druge strane, ne postoji obveza 
pornoci drzavi danici u slucaju da je ona 
poduzeJa napadaj svojim oruzanim snagama.21 

Ne postoji ni obveza pomoci drugoj 
drzavi clanici u gusenju unutarnjih sukoba 
osim ukoliko su isti podupirani stranim 
oruzanim snagama.22 

Odredba o pomoci drugoj drzavi cJanici 
u gusen]u unutarnjeg sukoba ukoliko je isti 
podupiran stranim oruzanirn snagama, bila je 
motivirana strahom drzava clanica kako bi 
komunisticke zemJje mogJe preuzeti vJast nad 
pojedinim drzavarna clanicama kroz poticanje 
i razvijanje takvih sukoba. Takav strah osbito je 
bio jak u Francuskoj i ltaliji u kojima su komu 
nisticke partije tijekom rata stekJe .snaznu pot 
poru birackog tijeJa. Stovise, u veljaci 1949., 
Thorez, predsjednik Kornunisticke partije 
Francuske i Togliatti, predsjednik Komu 
nisticke partije Italije, jasno su iskazali kako bi 
rukovodstva njihovih partija, ukoliko bi do 
toga doslo, ruske invazijske vojne snage prije 
smatrali osloboditeJjima nego nacionalnim 
neprijateljima. 23 

"Stranke ce se zajednicki konzultirati 
kad god je ugroiena, prema miiljenju bilo 
koje od njib, teritorijalna cjelouitost, 
politicka neovisnost i sigurnost neke od 
stranaka. " ( danak 4) 

Clanak 5. sadrfi srz Ugovora, a to je da se 
drzave clanice slazu da je oruzani napadaj na 
bilo koju od njih, u Europi iii Sjevernoj 
Arnerici, napadaj na sve njih, te se obvezuju 
poduzeti neophodne radnje zbog uzajamne 
pomoci u sluca]« oruzanog napadaja. Ta 
obveza je posebno vazna, jer soJidarnost 
kojom rezultira stvara situaciju koja 
obeshrabruje agresiiu." 

Premda ostavlja svakoj stranci sJobodu 
da poduzme bilo koju akciju koju smatra prim 
jerenom, po potrebi i uz primjenu oruzanih 
snaga, danak 5. navodi da drzave clanice 
moraju poduzeti radnje u cilju uspostavJjanja i 

19 MacCloskey, op. cit. (bilj. 2), str. 26. 
20 Ball, op. cit. (bilj. 8), str. 36. 
21 Primjer invazije Francuske i Yelike Britanije na Egipat 1956. 
22 Ibid., str. 37. 
23 Ibid. 
24 MacCloskey, op. cit. (bilj. 2), str. 26. 
25 vidi biljesku broj 13. 
26 MacCloskey, op. cit. (bilj. 2), str. 27. 
27 lbid., str. 30. 
28 Ball, op. cit. (bilj. 8), str. 34. 
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odrzavanja sigurnosti. Zdruzena akcija je 
pravedna kao dio neodvojivog prava na indi 
viduaJnu i koJektivnu samoobranu, utjelov 
ljenog u danku 51. Povelje Ujedinjenih naro 
da, no drzave danice se slazu da se mjere 
poduzete sukJadno odredbi danka 5. Ugovora 
moraju biti dovrsene cim Vijece sigurnosti 
Ujedinjenih naroda zapocne aktivnosti potreb 
ne radi odrzan]a, odnosno uspostavljanja 
medunarodnog mira i sigurnosti. 

"Stranke su suglasne da ce napadaj na 
jednu iii nekoliko njih u Europi iii Sjevernoj 
Americi, smatrati kao napadaj na sve njib, te 
su, sukladno ovome, suglasne da ce svaka od 
njih, u slucaju da se oruiani napadaj dogo 
di, koristeci se prauom individualne iii 
zajednicee samoobrane, priznato u clanku 
51. Povelje Ujedinjenih naroda, pomoci 
napadnutoj stranci iii strankama tako sto ce 
pojedinacno iii u suradnji s drugim stranka 
ma odmah poduzeti akcije koje smatraju 
potrebnima; ukljucujuci uporabu oruiane 
site, kako bi uspostauile i odriale sigurnost u 
Sjevernoatlantskom podrucju. 

0 svakom takvom oruianom napadaju 
i svim poduzetim mjerama koje su uslijedile, 
vijece sigurnosti ce odmah biti obauijesteno. 
Takve mjere bit ce obustavljene cim vijece sig 
urnosti poduzme mjere potrebne za 
uspostaou i odrianje medunarodnog mira i 
sigurnosti. " ( danak 5) 

Clanak 6., jedini ciji se sadrza] dosad 
promijenio (godine 1952.) u odnosu na 
izvorni tekst, u zemJjopisnom smislu definira 
podruqe na koje se primjenjuju odredbe 
clanka 5. Ugovora." Ipak, to ne implicira da 
zbivanja izvan tog podruqa ne mogu biti pred 
metom rasprave i konzultacija unutar 
Organizacije. Na ocuvanje mira i sigurnosti u 
podruqu odredenorn Ugovorom, mogu utje 
cati dogadaji bilo gdje u svijetu, pa Vijece 
mora, sukJadno tome, razmatrati svekoliku 
rnedunarodnu situaciju. NATO nije uspostavio 
u zemljopisnorn smisJu homogen teritorij, vec 
je primarno bio stvoren radi obrane zapadnog 
nadna zivljenja. Regionalno obiliezje Ugovora 
vise pripada zajednickorn interesu drzava dan 
ica za odrzavanjem mira i sigurnosti u 
odredenom podruciu nego cinjenici da one 
posjeduju teritorije u tom podrudu." 

Pristupanje Grcke i Savezne Republike 
Niemacke nije zahtijevaJo nikakve promjene 
teksta Ugovora, jer su teritoriji obiju bili 
automatski pokriveni Ugovorom kao teritoriji 

ugovornica u Europi, medutim, pristupanje 
Turske dovelo je do promjene u Ugovoru ne 
samo kako bi se obuhvatio teritorij Turske ciji 
je veci dio u Aziji, vec takoder kako bi se obuh 
vatile vojne snage, brodovi i zrakoplovi drzava 
stranaka Ugovora u Turskoj, odnosno na 
Sredozemnom moru. 

Nakon sto je 3. srpnja 1962. Francuska 
formalno priznaJa nezavisnost Alzira, Viiece je 
objavilo da je, sto se tice alzirskih posjeda 
Francuske, odgovarajuci dio danka 6. Ugo 
vora, neprimjenjiv s istim danom." 

"U clanku 5. oruiani napadaj na jednu 
iii nekoliko stranaka podrazumijeva 
oruiani napadaj. 

1. na teritorij bilo koje stranke u Europi 
iii Sjevernoj Americi, na aliirske posjede 
Francuske, na teritorij Turske iii na otoke 
pod jurisdikcijom bilo koje stranke u 
Sjevernoatlantskom podrucju sjeverno od 
Rakove obratnice. 

2. na snage, brodove iii zrakoploue bilo 
koje stranke, kad su u tim podruqima iii nad 
njima, iii bilo kojem teritoriju u Europi na 
kojem je razmjestena okupacijska sila protiv 
bilo koje stranke na dan stupanja na snagu 
Ugovora iii na podruqu Sredozemnog mora i 
sjeverno od Rakove obratnice." (danak 6) 

U clandma 7. i 8., drzave danice ugo 
varaju da njihove postojece medunarodne 
obveze ne kolidiraju s uvjetima Ugovora, te da 
u buducnosti ne ce preuzimati obveze koje bi 
kolidirale. Posebice, one izjavJjuju da prava i 
obveze koje su vezane uz njihovo clanstvo u 
Ujedinjenim narodima nisu narusene Ugovo 
rom, jer je uJoga Vijeca sigurnosti Ujedinjenih 
naroda, kada je rijec o medunarodnom miru i 
sigurnosti, primarna. 

Dakle, unatoc nepovjerenju u rnoguc 
nosti Ujedinjenih naroda, drzave danice, u 
okvirima Ugovora, prihvacaju politiku sig 
urnosti uterneljenu na neodvojivom pravu na 
individuaJnu i koJektivnu samoobranu suklad- 

. no danku 51. PoveJje Ujedinjenih naroda, 
istodobno potvrdujuci vaznost medusobne 
suradnje u drugim sferama, dakJe ne 
napustajuci svjetsku organizaciju, bar ne prin 
cipijeJno, odnosno forrnalno." 

"Ugovor ne utjece i ne ce se tumadti na 
nadn da uijece na prava i obveze iz Povelje 
stranaka koje su danice Ujedinjenih naroda 
iii na prvenstvenu odgovornost vijeca sig 
urnosti za medunarodni mir i sigurnost. " 
(clanak 7) 



"Svaka stranka obznanjuje da nije u 
protivnosti s odredbama ovog Ugovora ni 
jedna od uaieab medunarodnih obveza 
koju ima prema drugoj stranci ili trecoj 
strani, te se obvezuje da ne ce preuzeti bilo 
koju medunarodnu obvezu u protivnosti s 
ovim Ugovorom." (danak 8) 

Clanak 9. daje odredbu o kreiranju tijela 
za primjenu Ugovora. To su tijela koja konsti 
ruiraju "Organizaciju".29 Drzave stranke Ugo 
vora ustanovljuju Vijece u kojemu ce svaka od 
njih biti zastupljena i koje ce se moci, bez 
odgadanja, sastati u svakom trenutku. 

Istodobno, Viiece se, kad je to potrebno 
radi primjene odredaba Ugovora, ovlascuje 
formirati pomocna tijela. 

Ta je odredba Ugovora iznimno vazna, 
jer predstavlja temelj postupnog narastanja 
Organizacije Sjevernoatlantskog ugovora. 

"Stranke ovime ustanovljuju vijece, u 
kojemu ce svaka imati predstavnika, a koje 
ce razmatrati pitanja provedbe ovog 
Ugovora. vijece ce biti organizirano tako da 
se moie iurno sastati u svako urijeme. Vijece 
ce ustrojiti podredena tijela koja budu 
potrebna, a odmah ce ustanoviti Obrambeni 
odbor koji ce preporuduati mjere provedbe 
clanaka 3. i 5. " ( danak 9) 

Clan 10. predvida mogucnost pristupan 
ja Ugovoru bilo koje europske drzave koja 
iskaze spremnost slijediti nacela Ugovora. 

Pod tim uvjetima, Grcka i Turska bile su 
pozvane da se pridruze Savezu, u rujnu 1951., 
a ugovoru su formalno pristupile u veljaci 
1952. 

Godine 1955. Ugovoru je pristupila 
Savezna Republika Niernacka, a 1982. godine 
Spanjolska (Spanjolska je i ranije, dok jos nije 
bila danica Ugovora, vojno suradivala s NATO 
om, npr. posebnim ugovorom sa Sjedinjenim 
Americkirn Drzavama omogucila je koristenje 
baza na svojem teritoriju na nacine sukladne 
ciljevima NATO-a).30 

"Stranke mogu, usuglasiuii se, pozvati 
bilo koju drugu europsku driavu koja moie 
promicati nacela ovog Ugovora i pridonijeti 
sigurnosti Sjevernoatlantskog podrucja, da 
pristupi ovom Ugovoru. Svaka tako pozvana 
driava moie postati stranka Ugovora 
pohranjivanjem pristupnih instrumenata 
kod Vlade Sjedinjenih Americkih Driava. 

Vlada Sjedinjenih Americkih Driava 
obavijestit ce svaku stranku o pohrani 
svakog takvog pristupnog instrumenta. " 
(clanak 10) 

Clanak 11. opisuje postupak ratifikacije 
Ugovora, u skladu s ustavnim odredbama drza- 
29 MacCloskey, op. cit. (bilj. 4), str. 27. 
30 Ball, op. cit. (bilj. 5), str. 31. 
31 MacCloskey, op. cit. (bilj. 4), str. 28. 
32 Kastl,]., "Political consultation in NATO", Thesaurus Acroasium, vol. 1. - The Integration ofEurope and the Aims of NATO, Tessaloniki, 1973, str. 3-16. 
33 International Organization and Integration, Annotated Basic Documents and Descriptive Directory of International Organizations and Arrangements, vol. II. B. - II. J ., II. completely revised 
edition, M. Nijhoff, The Hague, 1983., Dir. II. B. 2., str. 7. 

va stranaka Ugovora, te nadn stupanja 
Ugovora na snagu. 

"Ovaj ce Ugovor biti ratificiran i nje 
gove ce odredbe stranke provoditi sukladno 
njihovim ustavnim odredbama. Ratifika 
cijski instrumenti bit ce sto prije pohranjeni 
kod Vlade Sjedinjenih Americkih Driava 
koja ce o svakome obavijestiti sve druge 
stranke. Ugovor medu strankama koje su ga 
ratificirale stupit ce na snagu cim uecina 
stranaka, ukljucujuci Belgiju, Kanadu, 
Francusku, Luksemburg, Nizozemsku, Uje 
dinjeno Kraljevstvo i Sjedinjene Americke 
Driave, pobrani ratifikacijske instrumente, 
a stupit ce na snagu prema drugim stranka 
ma na dan njihova pohranjivanja ratifi 
kacijskih instrumenata." (danak 11) 

Cianci 12. i 13. bave se mogucnoscu 
revizije Ugovora nakon razdoblja od deset 
godina, te otkaza Ugovora od strane bilo koje 
drzave stranke Ugovora, nakon razdoblja od 
20 godina. Opce rnisljenje medu strankama 
bilo je da Ugovor treba ostati na snazi tako 
dugo dok bude smatran korisnim.3' Te 
odredbe Ugovora dosad nisu imale svoju prak 
ticnu primjenu. 

"Nakon sto Ugovor bude na snazi 
deset godina, ili u bilo koje vrijeme poslije 
toga, stranke ce se, zatraii li to koja od 
njih, posavjetovati o razmatranju Ugo 
vora s obzirom na cimbenike koji utjecu 
na mir i sigurnost u Sjevernoatlantskom 
podrucju, uhljucujuci stvaranje opcib i 
regionalnib aranimana skiopljenib suk 
ladno Povelji Ujedinjenih naroda radi 
odrzauanja medunarodnog mira i si 
gurnosti." ( clanak 12) 

"Nakon ito Ugovor bude na snazi 
duadeset , godina, svaka stranka moie to 
prestati biti, kad obavijest o istupanju preda 
Vladi Sjedinjenih Americkih Driava koja ce 
obavijestiti Vlade stranaka o pohrani takve 
obavijesti o istupanju." ( danak 13) 

Clanak 14. cini jednako vrijednima 
engleski i francuski tekst Ugovora, te odreduje 
da ce se izvornici pohraniti u Washingtonu u 
Vladi Sjedinjenih Americkih Drzava. 

"Ovaj Ugovor, ciji su tekstovi na 
engleskom i francuskom jeziku jednako 
vjerodostojni, bit ce pohranjen u arhivu 
Vlade Sjedinjenih Americkih Driava. 
Propisno ovjereni primjerci tog Ugovora bit 
ce od te vlade dostavljeni vladama drugih 
stranaka. " ( danak 14) 

Vee u bliskoj buducnosti, kad se NATO 
prosiri u danstvu, zacijelo ce biti preinaka tek 
sta Ugovora kakvih je vec bilo u pogledu 

danka 5., medutim ne oceku]e se sustinskih 
sadrzajnih promjena Ugovora. 

Mehanizam donoienia 
odluka u NATO-u 

Sjevernoatlantski ugovor stvorio je, 
dakle, medunarodnu organizaciju nezavisnih 
drzava kojima je zajednicki interes odrzavan]e 
mira i obrane slobode kroz politirku soli 
darnost i odgovaraiucu vojnu obranu. Stvoren 
unutar okvira danka 51. Povelje Ujedinjenih 
naroda, koji naglasava neodvojivo pravo na 
individualnu ili kolektivnu obranu, NATO je 
udruzenje slobodnih drzava ujedinjenih u nji 
hovoj odlucnosti da sacuvaju svoju sigurnost 
kroz zajednicka jamstva i stabilne odnose s 
drugim zemljama. 

Buduci da NATO nema nadnacionalno 
obiljezje, drzave clanice nisu obvezane 
podrediti svoju politiku kolektivnoj odluci.32 
Odluke koje su jednom prihvacene za drzave 
clanice nisu pravno obvezujuce; one ih, 
medutim, obvezuju u politickom smislu.33 

Organizacija predstavlja forum u kojemu 
se drzave clanice zajedno konzultiraju o bilo 
kojem problemu kojim se odluce baviti i 
donositi odluke o politickim i vojnim pitanji 
ma koja utjecu na njihovu sigurnost. Ona u 
tom smislu osigurava strukture koje su potreb 
ne za omogucavanje konzultacija i suradnje 
izrnedu drzava clanica, ne samo u politkkorn 
pogledu vec takoder i u mnogim drugim sfera 
ma gdje se politike pojedinih drzava danica 
mogu uskladiti sa svrhom postizanja ciljeva 
Sjevernoatlantskog ugovora. 

NATO je politicka i obrambena organi 
zacija. Njegovi obrarnbeni kapaciteti postoje 
u svrhu odvracanja vojne agresije iii drugih 
oblika pritiska. Vojna struktura NATO-a 
utemeljena je na nacelu da drzave clanice 
Organizacije moraju zajednicki odrzavati 
obrambenu sposobnost za odvracanie agre 
sije, ukaze li se to kao potrebno, a ukoliko 
odvracanje ne bude djelotvorno, da sacuvaju 
svoju teritorijalnu cjelovitost i uspostave 
mir. Strategija odvracanja zahtijeva vojne 
snage koje su ucinkovite, prilagodljive i 
izdrzljive, te cija raspolozivost da ispune 
svoje zadace nije upitna. 

Kako je vec receno, Organizacija ne 
temelji svoju sigurnosnu politiku samo na 
vojnim potrebama. Napori za postizanje kon 
struktivnog odnosa medu danicama rnedunar 
odne zajednice kroz dijalog i suradnju u cilju 
zajednickog napretka, sastavni su dio si 
gurnosti Organizacije. Bitan dio procesa 
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odrzavanja sigurnosti i jacanja stabilnosti jest 
postizanje dogovora o ogranii'enju naoruzania 
i razoruzan]u, te druge mjere kreirane s ciljem 
narastanja uzajamnog povjerenja medu 
drzavama. 

To ukljui'uje neprekidne politicke 
konzultacije i suradnju na gospodarskom i 
drugom nevojnom planu jednako kao i obliko 
vanje zdruzenih planova zajednii'ke obrane, 
ustrojavanje infrastrukture koja ce vojnim 
snagama omoguciti da djeluju, te programa 
zdruzenih vjezbi, 

Prema tome, NATO ima dvije temeljne 
funkcije koje se uzajamno preplicu i nadopu 
njuju na temelju cega drzave i'lanice djeluju, 
koristeci strukture koje su zajednicki kreirale 
unutar NATO-a, kako bi uskladile svoju poli 
tiku s ciljevima Ugovora. 

Podupiranje takvih aktivnosti zahtijeva 
kompleksnu civilnu i vojnu strukturu koja 
obuhvaca administrativno, proracunsko i 
plansko osoblje, ali i ustanove ustrojene od 
strane drzava clanica zbog uskladivanja rada u 
specijaliziranom djelokrugu poput komu 
nikacija koje ornogucuju politicke konzultaci 
je, re zapovijedanje i nadzor nad vojnim 
snagama kao i logisticku potporu neophodnu 
vojnim snagama. 

Sve odluke moraju se donositi usugla 
savanjern, medutim pogrjesno bi bilo izjedna 
cavati usuglasavanje s pravom veta. Cinjenica 
je da zahtjev za donosenjern odluka 
usuglasavanjern u prakticnoj uporabi vodi 
necemu sto je nalik vetu. Ipak, nastojanje za 
usuglasavaniem odrazava motive koji su 
dijametralno suprotni onima na kojima podva 
pravo veta koje je, u sustini, negativno, jer ono 
nekoj drzavi daje krajnju mogucnost da nega 
tivnim glasom obezvrijedi volju vecine, cak i 
bez iznosenja razloga za to. Nasuprot tome, 
zahtjev za usuglasavaniern, podva na zelji da 
se postigne jedinstvo djelovanja u ostvarivanju 
zajednickih dlieva." 

Oblikovanje i primjena politike u 
medunarodnoj organizaciji 16 nezavisnih suv 
erenih drzava, ovisi o cjelovitoj informiranosti 
vlada svake pojedine drzave i'lanice o sveko 
likoj politici i nastojanjima svih drugih drzava 
i'lanica, te o prornisljanjima koja cine njihov 
temelj i ishodiste. 

To zahtijeva neprekidne politicke 
konzultacije i dogovaranje, kad god je to 
moguce, tijekom faze prornisljanja politickog 
djelovanja, dakle prije nego budu donesene 
odluke u pojedinim drzavarna i'lanicama. 

Razliciri i'imbenici i interesi izmedu poje 
dinih drzava i'lanica trebaju biti dovedeni u · 
sklad razmjenom informacija i pogleda, 

34 MacCloske)', op. cit. (bilj. 2), str, 28. 
35 Kastl, op. cir. (bilj. 41), str, 4. 
36 International Organization and Integration, op. cit. (bilj. 33), str. 7. 
37 Ibid. 

HRVATSKI VOJNIK SVIBANJ, 1997. 

sveobuhvatnom raspravom i dogovaranjem. 
Praksa potpunog i stalnog dogovaranja u 
NATO-u je zadovoljavajuce ustrojena. Tako, 
svaka od saveznica rnoze odluciti o svojoj 
politici u svjetlu potpunog znanja o problemi 
ma i ciljevima drugih, potpuno svjesna visokog 
stupnja zajednii'kog interesa koji, napokon, 
ujedinjuje sve drzave danice." 

Sustavna primjena politickog dogovara 
nja u NATO-u zapocela je vec godine 1949., s 
prvim sasrankorn Sjevernoatlantskog vijeca, 
dakle ubrzo poslije stupanja na snagu 
Sjevernoatlantskog ugovora. 

Od tog vremena ono je samo jacalo i pri 
lagodavalo se novom razvitku. 

Glavni forum za politicko dogovaranje 
jest Sjevernoatlantsko vijece ciji se sastanci 
odvijaju s minimumom formalnosti, a 
rasprave su iskrene i izravne. Glavni tajnik, 
putem svog predsjedanja sastancima Vijeca, 
ima bitnu ulogu u prornisljanjima i djelo 
vanju Vijeca, ali i kao njegov glavni pred 
stavnik i govornik kako u odnosima s 
vladama pojedinih drzava clanica tako i u 
odnosu na javnost. 

Takoder i u odredenom broju drugih 
tijela unutar NATO-a redovito se primjenju 
je dogovaranje, a sva ta tijela izvode svoje 
ovlasti iz ovlasti Sjevernoatlantskog vijeca: 
Politicki odbor na viso] i drugim razinarna, 
Regionalne ekspertne skupine, ad hoc poli 
ticke radne skupine, Atlantska politicko 
savjetodavna skupina i drugi posebni 
odbori imaju izravnu ulogu u primjeni poli 
tickog dogovaranja izmedu vlada drzava 
clanica. Kao i Vijecu, pornazu im Medunaro 
dni stozer odgovoran Glavnom tajniku 
NATO-a i Medunarodni vojni srozer odgov 
oran svom direktoru, te putem njega 
odgovoran za potporu aktivnosti Vojnog 
odbora. 

Proces dogovaranja je neprekidan i 
primjenjuje se jednako na neformalnoj kao i 
na formalnoj osnovi u nizu razlicitih sfera. 
Kao posljedica srnjestaja na jednom mjestu 
sviju 16 stalnih predstavnika drzava clanica, 
te njihovog osoblja, unutar istog sjedista, 
proces dogovaranja se provodi s minimu 
mom vremenskog odgadanja i minimumom 
teskoca. 

Potreba za dogovaranjem nije og 
ranicena samo na politicka pitanja. 
Sveobuhvatno dogovaranje primjenjuje se na 
polju obrambenog planiranja, planiranja hitnih 
civilnih poslova, suradnje u naoruzavanju i 
drugim poljima djelovanja NATO-a. Ono 
takoder nije iskljuceno niti kad se radi o poli 
tickim pitanjima koja izlaze izvan okvira 

podrui'ja odredenog Sjevernoatlantskim ugov 
orom, jer zbivanja izvan zemljopisnog 
podruqa takoder mogu imati implikacije za 
Organizaciju. 

Dogovaranje je nuzan dio procesa 
oblikovanja i primjene kratkorocne i 
dugorocne politike Organizacije, od osobite 
vaznosti u kriznim trenucima i trenucima 
napetosti, kakvih je Organizacija tijekom svo 
jega postojanja, pogotovo u proslosti, mnogo 
prosla i koji zahtijevaju izvanredne diplo 
matske aktivnosti. Praksa i postupci primjenji 
vani u takvim vremenima prilagodili su i usm 
jerili nadne upravljanja krizom prema brzoj i 
odlucno] primjeni donesenih odluka i trenu 
tacnom pristupu potpunim i preciznim infor 
macijama potrebnima u procesu donosenja 
odluka. 

Mirno rieiavanie sporova 

U prosincu 1956., Sjevernoatlantsko 
vijece je slijedeci izvjesce tzv. odbora Trojice, 
usvojilo Rezoluciju o mirnom riesavanju 
sporova izmedu drzava clanica NATO-a. Tom je 
rezolucijom odluceno da se sporovi za koje se 
pokaze da se ne mogu izravno rijesiti, trebaju 
podvrgnuti postupku dobrih usluga u okviru 
NATO-a, prije nego bi ih drzave iznijele pred 
neku drugu medunarodnu ustanovu, izuzevsi 
ako se radi o sporovima pravnog obiljezja koji 
se iznose pred sudove iii sporovima gospo 
darske naravi koji se mogu odmah, u pocetku 
iznijeti pred odgovarajuce specijalizirane 
gospodarske organizacije. Posebnu neformal 
nu ulogu u mirnom rjesavanju sporova ima 
glavni tajnik NATO-a.36 

Financiie i proracun 

Prihodi NATO-a sastoje se od doprinosa 
drzava danica, a odgovornost za financijska 
pitanja spada u djelokrug Sjevernoatlantskog 
vijeca koje odobrava proracun na temelju 
izvjesca proracunskih odbora. 

Posebno imenovani financijski nadgled 
nici imaju zadacu provodenja duznih dopri 
nosa drzava clanica koji su plativi u tri godisnja 
obroka, a izracunavaju se na temelju posebne 
formule diobe troskova ugovorene od strane 
drzava clanica. 

Procedure nadzora, u kojima sudjeluju i 
drzave danice, u funkciji su postizanja 
pravilnog koristenja fondova NATO-a u 
odobrene svrhe." 

(nastavit ce se) 



~ Nagradna igra 1. l(o[o - 

Koji je zrakoplov prikazan na slici? 
A> Mikojan MIG-29 
B> McDonnell Douglas FI A-18 Hornet 
C) Eurofighter EF 2000 

Prvo nogrodo: Zippo upnlioc u luksuznom pakiranju u povodu 65. rodendana Zippoa 
Drugo nogrodo: iednoqodisnio pretplata na "Hrvatski vojnik" i "Velebit" 
Treto nogrodo: Zippo upaljac sa znakom "Hrvatskog vojnika" 

Odgovore no pitania slati naikasniie sedam dona po izlasku lista no naslov: 
Hrvatska voJna glaslla 
za nagradnu lgru 
zvonimlrova 12 
10 ooo za1reb 

Norucujem godisnju pretplatu 
za: 
- sluzbeno glasilo MORH-a, 
tjednik "Velebit" 1 

- strucni casopis, rnjesecnik 
"Hrvatski vojnik" -:-1 

- zojednicku pretplatu -:1 

ZEMUA "Hrvatski vojnik" "Velebit" zajednicka 

HRVATSKA KN 210 295 495 
NJEMACKA DEM 95 150 240 
AUSTRUA ATS 600 1.050 1.620 
SLOVENUA SIT 6.800 12.375 18.875 
SVICARSKA CHF 70 123 190 
FRANCUSKA FRF 300 525 810 
NIZOZEMSKA NLG 95 168 258 
SVEDSKA SEK 430 750 1.160 
BEL GU A BEF 1.800 3.150 4.850 
ITALUA ITL 99.000 180.000 274.000 
NORVESKA NOK 380 675 1.035 
DAN SKA DKK 320 600 905 
V. BRITANUA GBP 38 (zrak 62) 68 (zrak 113) 104 (zrak 174) 
SAD USD 69 (zrak 118) 108 (zrak 205) 17 4 (zrak 323) 
KANADA CAD 95 (zrak 160) 150 (zrak 285) 240 (zrak 445) 
AUSTRAWA AUD 95 (zrak 330) 150 (zrak 330) 240 (zrak 520) 

obicnirn putem I Za zemlje gdje je navedena moqucnost zrakoplovom; zrokoplovom 1 

Ako placate kreditnom karticom posoljite dopisnicu so 
ispunjenim podatcima. 

DinersClub I Amer.Exp. 1 Eurocard M. Card I VISA 1 
Broj kartice: I I I I I I I I I I I I I I I I 
Yrijedi do: -------- 
Potpis: _ 

lme iprezime: 

Naslov: 

Adresa: 

Brzoglas: 

Moiete izvrsif pretplatu i cekovirno graclana, korisnik: "Tisok", Slavonska av. 4, 10000 Zagreb 
Uplata pretplate: - za Hrvatsku: u korist poduzeco "Tisok", Slavonska av. 4 (za HVG), iiro rocun br: 301-01-601-24095; paziv na broj 05 432485 

- za inozemslvo: na devizni rocun poduzeco "Tisok" (za HVG) u Zag. banci br: 30101-620-16-2500-3281060 
Molimo cijenjene citotel]e da nakon izvrsenjo pretplate poscliu kopiju uplatnice iii ispunjeni eek na adresu: 

"HVG", Zvonimirova 12, 10000 Zagreb iii na dolekoumnozivoc (fax) 01/4551-852 



CN•4 
CIUNl(KA NAPRAVA ZA MINOBACA(E I lANSERE RAKETA 

Bogato iskustvo proizvodaca iz podrucja konstrukcija i uporaba koncepcije 
konstrukcije na nacelu pouzdanosti rezultiralo je proizvodom, ciljnickom napravom 
CN-4, kakvim se mogu pohvaliti samo najiskusniji proizvodaci. • CN-4 predstavlja 
ciljnicku napravu sa zavisnom ciljnickom crtom, koja se na minobacacima i lanserima 
raketa rabi za posredno ciljanje, a na strojnicama ili rucnim bacacima granata za . 
izravno ciljanje 

Josip MARTINCEVIC MIKIC 

HRVATSKI VOJNIK 

lzvozna inacica ciljnicke naprave CN-4 

Ciljnicka naprava za minobacace i lansere raketa CN-4. Pogled no ljesfvice podjele i 
oznaku 1/6400. Na ljesfvici elevacije posfoje dvije podjele: za gornju i donju skupinu 
kufova, ovisno o tome je Ii se CN-4 rabi no minobacacu iii lanseru rakefa 
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konstrukciji i proizvodnji cilj 
nicke naprave CN-4 uvafavani 
su svi parametri koji utjecu na 
preciznost, funkcionalnost i po 
uzdanost tako zahtjevne nap- 

rave. Suvremena konstrukcija znakovita je po 
elementima povecanja preciznosti izradbe, sig 
urnosti koristenia, visokom stupnju pouzdanos 
ti i visokom stupnju zamjenljivosti dijelova. 

Bogato iskustvo proizvodaca iz podruqa 
konstrukcija i koristenje koncepcije konstrukci 
je na nacelu pouzdanosti rezultiralo je 
proizvodom kakvim se mogu pohvaliti samo 
najiskusniji i najsposobniji proizvodaci. 

Jedan od vrlo vaznih konstrukcijskih para 
rnetara je i pogodnost odrzavanja koja je 
pozorno razmatrana zajedno s ostalim para 
metrima konstrukcije. Na taj se nadn vec u kon 
strukciji razrnisljalo o lakoci odrzavanja i sposob 
nosti brzog vracanja u operativno stanje nakon 
dogadanja slucajnih otkaza iii otkaza nastalih 
zbog starenja (trosenja), Rezultati takvoga pris 
tupa mjerljivi su kroz manje vrijeme zastoja, 
cime je povecana operativna raspolozivost i 
smanjenje troskova korektivnog i preventivnog 
odrfavanja. 

Sljedeci i ne manje vazan parametar je 
unificiranost proizvoda na vise razina. Prva i 
svakako najvaznija razina unificiranosti je 
mogucnost primjene naprave na sirokom spek 
tru oruzja bez obzira na njihovo podrijetlo i 
zamisljeni nadn koristenja, Konstrukcija napra 
va osigurava mogucnost primjene na svim mod 
elima spomenutih oruzja cime su prebrodene 
razlike u koristenju podjela ljestvice 1/6400 u 
odnosu na podjelu ljestvice 1/6000, a da 

· istodobno zadovoljavaju primjenu nacela 
izvodenja gadanja po NATO programu. 

Osim tog nacela unificiranosti postoji 
rnogucnost primjene naprava na sirokoj gami 
rninobacackih, lansirnih iii pjesackih oruzja, 
uvazavajud maksimalno specificnosti svakog 
pojedinog oruzja. Prednosti takvog pristupa 
koristenia su smanjenje vremena i troskova izo 
brazbe posluzitelia uz stjecanje univerzalnih 
znanja i mogucnosti koristenja razlicitih oruzja 
od strane iste posluge. 

CN-4 se odlikuje jednostavnirn i modern 
im dizajnom koji napravu osim njezine 
funkcionalnosti i pouzdanosti svrstava u red 
najpoznatijih ciliniddh naprava za rninobacace 
kao sro su Leitz C2Al iii Photonic A-82. Izborom 
kvalitetnih tvoriva za izradbu najzahtjevnijih 
pozicija ciljnicka naprava CN-4 moze zadovoljiti 
u najrigoroznijim uvjetima koristenja kao sto je 
prirnjena na minobacacu 120 mm i pri temper 
aturama do -30°C. 

U5b-oistvo cilinicke naprave 

CN-4 se sastoji od donjeg mehankkog 
dijela i gornjeg optickog dijela. Donji dio 

naprave je ujedno kuciste s nosacern cilinicke 
naprave koji omogucuje vrlo jednostavnu i 
funkcionalnu montazu na osnovno oruzje. 
Mehanicki dio naprave omogucuje zauzimanje 
kutova elevacije u okomitoj ravnini i kutova 
azimuta u vodoravnoj ravnini, dok se pomocu 
razulja ugradenih u tijelo naprave dovodi cijev u 
odredeni polozaj za paljbu. Gornji opticki dio 
naprave sadrf kutni dalekozor s posebnom 
koncanicom koja ornogucuje koristenje naprave 
u kombinaciji s kolimatorom iii koristenje s 
cilinickom tockorn ugradenom na piket. Ako se 
uzme u obzir da je dopusteno odstupanje iii 
pogreska mjerenja kutova naprava u toj kate 
goriji 0-01 (jedan tisuciti), onda 
nije tesko pretpostaviti da 
pogreska mjerenja smije 
biti iznos koji se dobije 
kad se krug podijeli na 
6400 dijelova. Da bi se 
postigla navedena klasa 
tocnosti mjerenja kutova i 
nakon odredenog vremena upora 
be koja rezultira njezinim trosenjern, 
moze se zakljudti da puzni spregovi 
moraju biti izradeni u visokoj klasi 
tocnosti, a pojedini podsklopovi 
puznog sprega moraju omo 
guciti permanentno ponista 
vanje mrtvih hodova. 

Veliki broj proizvedenih naprava 
svjedoci upravo to da je proizvodac 
uspjesno implementirao sve gore nave 
dene cimbenike u razvoju i konstrukci 
ji naprave. 
Sklopovi ciljnicke naprave 

Glavni dijelovi CN-4 
su: donji dio iii daljinar, 
gornji dio iii kutom 
jer i opticki dio 
tj. kutni da 
lekozor. 

Ciljnicka naprava CN-4 ugradena 
na minobacac 120 mm M75 

Daljinar 
Predstavlja mehanickoi dio cilj- 

nicke naprave koji omogucuje precizno mjere 
nje i postavljanje kuta elevacije cijevi potrebnog 
za pogadanje odabranog cilja s odredenog 
paljbenog polozaia. Cini ga tijelo daljinara koje 
ujedinjuje mehanicki puzni spreg, nosace razu 
lja te grube i fine ljestvice podjele kutova. 

Tijelo daljinara je konstruirano u obliku 
kucista s nosadrna poprecne i uzduzne razulje. 
Za izradbu je izabrano tvorivo na bazi aluminija 
zbog male speofkne tezine, S desne strane 
gledano u smjeru gadanja je odgovarajuci ispust 
na kojemu je ugradena gruba ljestvica kutova 
elevacije iii kako je neki zovu ljestvica bubnja. U 
produzetku ispusta, a iz kucista naprave izlazi 

SVIBANJ, 1997. HRVATSKI VOJNIK 



Tablico 1. Temeljne znacojke CN-4 
• podrucje elevocije 6-00 do 16-00 
• poveionje 2,5 puto 
• vidno podrucje 90 
• moi rozlogonjo u sredistu 15" 
• udoljenost izlozne pupile 23 mm 
• promjer izlozne pupile 4 mm 
• promjer ulozne pupile 10 mm 
• vrijednost jednog podjeljka 
• na bubnju kutomjera 1-00 
• vrijednosl jednog podjeljka 
• no ljestvici kutomjero 0-01 
• vrijednosl jednog podjeljka 
• na ljestvici elevacije 0-01 
• osnovni poloioj kutomjero 
• (1/6400) 32-00 
• osnovni poloiaj ljestvice 
• elevacije 10-00 
• osjetljivost razulja 5-7' 
• osvjetljenje koncanice, 
• ljestvica i rozulja tricij 
• moguinost okretonja 
• kutnog dolekozoro 90° 
• masa 1,1 kg 
• masa kompleta 3,1 kg 
• visino 93 mm 
• Sirina 144 mm 
• duiina 115 mm 

osovina koja ima funkciju nosaca ciljnicke 
naprave pri ugradnji na tijelo minobacafa S 
unutarnje strane osovina zavrsava zupcastim 
segmentom koji ima ulogu puznog kola. U do 
njem dijelu tijela je smiestena osovinica s puzern 
koja je u spregu s puznim kolom. Na jednom 
kraju osovinice je smjestena rudca s odgovara 
jucom finom podjelom ljestvice koja ornogucuje 
precizno postavljanje i mjerenje kutova vrijedno 
sti jednog tisucitog. Rudca je s unutarnje strane 
nazubljena i u sprezi s odgovaraiucorn klackali 
com zvucno i sa zastankom oznacava zauzimanje 
svakog pojedinog nsucitog podjeljka. 

Na unutarnjoj strani osovinice puza je 
narodti opruzni sklop koji ponistava mrtvi hod 
puznog spoja. Rudca s finom podjelom ljestvice 
je konstruirana tako da omogucuje relativno 
pomicanje ljestvice u odnosu na osovinicu puza 
sto omogucuje zavrsno prilagodavanje u odnosu 
na cijev rninobacaca tzv. rektifikaciju ciljnkke 
naprave. Na donjem dijelu tijela s lijeve strane je 
u odgovaraiuce nosace ugradena uzduzna razul 
ja osviietliena tricijskim izvorom svjetla, dok je 
isto takva poprecna razulja smjestena u nosace 

omogucuie zauzimanje kutova vec od 34 stup 
njeva do 90 stupnjeva. Osim liestvice za kori 
stenje gornje skupine kutova pesto] i ljestvica za 
koristenje donje skupine kutova kojoj je osnovni 
polozaj "O". Mogucnost zauzimanja kutova po 
ovoj ljestvici je od -11° (- 200 tis.) do 45°. 
Kutomjer 

Kutomjer cilinicke naprave je gornji dio 
ciljnicke naprave koji nosi kutni dalekozor. 
Koristi se za mjerenje i zauzimanje kuta azimuta 
ti, zauzimanje elemenata gadanja po smjeru u 
vodoravnoj ravnini. Sastoji se od cilindra s ljestvi 
com grube podjele (bubnja) i ljestvicom skale s 
finom podjelom (place kutomjera). 

Cilindar kutomjera je svojim donjim 
dijelom ulezisten u tijelu daljinara, a zavrsava 
puznim kolom koje je u spregu s puznim vijkom 
kutomjera. Gornji dio cilindra kutomjera je pri 
lagoden za ugradnju kutnog dalekozora. Na 
prednjem dijelu tijela daljinara poprecno na os 
gadanja je ugradena osovina kutomjera tj. puzm 
vijak. Narocita konstrukcija omogucuie ekscen 
tricno iskljucivanje puznog spoja za rnogucnost 
brzog usmjeravanja kutnog dalekozora u ciljnu 

Mehanizam kutomjera - presjek 
Nacin aksijalnoga ponistavanja 
mrtvog hoda primijenjen kod CN-4 

HRVATSKI VOJNIK 

na gornjem dijelu tijela ispod kutomjera. 
Gruba ljestvica daljinara (bubnja) je 

ugradenana na tijelo naprave i pokrece se zajed 
no s tijelom prigodom pokretanja rudce dalji 
nara. Ljestvica je podijeljena u tisudtim gdje 
jedan tisuciti predstavlja 1/6400 dijelova kruga. 
Podjela ljestvica je oznacena brojevima "10" do 
"O", a usporedno s njom je i podjela donje 
skupine kutova od "-2" do "8". Svaki parni pod 
jeljak je oznacen crticom i brojem, a neparni 
samo crticom. Vrijednost izmedu dvije crtice 
predstavlja 100 tisucitih (1-00). Crtica koja 
oznacuje osnovni poloza] daljinara je oznacen 
crvenom bojom oznake "10". Ocitavanje se 
obavlja u odnosu na reper koji je ucvrscen na 
osovinu daljinara. 

Osnovni polozai daljinara 10-00 odgovara 
nagibu cijevi od 45 stupnjeva. Naprava 
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tocku iii kolimator. 
Osovina puza s jedne strane ima sredisnji 

provrt za ugradnju opruge koja ponistava rnrtvi 
hod puznog spoja, a na drugoj strani je ugradena 
rudca s ljestvicom fine podjele. Nasuprot rucice 
s ljestvicom se nalazi poluga iskljudvaca kojom 
se puzni vijak izvodi iz zahvata s puznim kolom. 

Okretanjem rudce mehanizma kutomjera 
zauzima se zeljeni kut azimuta koji s prethodno 
zauzetim kutom elevacije u potpunosti odreduje 
elemente za gadanje. 

Ljestvica kutomjera je ucvrscena na cilin 
dru kutomjera i pornocu vijaka omogucuje prila 
godavanje (rektifikaciju) cilinicke naprave 
prema cijevi minobacaca. Ljestvica je podijeljena 
na 64 podjele od kojih je svaki pen oznacen 
duzom crticom i brojem crne boje. Podjeljci koji 
nose oznaku 32 i O oznaceni su crvenom bojom. 



Model CN 

To~~co 2. Tehnicki podotci ciljnickih noprovo 
Miiso(g] 

f.J 
H-019 

Zemljo proizvodoc Podjelo ljeslvice Poilruljeelevocije Poveionje 
dolekozoro 

Froncusko stupnjevi 40° ifo 90° 
-Juino Afriko 1/6400 8-00 do 16-00 

-4-00 do 8-00 
ex vu--. -1z6000 o-oo a; 1 o-oo 
Austrijo 1/6400 7 -00 do 16-00 
~jo 1z64oo 7-00 d~l6;00 

Hrvatska 1/6400 6-00 do 1~00 
• 2-00 do 8-00 2,S x 9• 

lzroel 1/6400 -2-00 do 8-00 (1,8) 2,5 X 90 
Konoao 1/6400 6-oo a; 16-oo 

- 2-00 do 6-00 4x :"' 10· 
Konodo 1/6400 6-00 do 16-00 

-2-00 do 6-00 4x 10° 
Konodo 1/6400 6-00 do 16-00 

-2-00 do 6-00 1,8 X 10· 
ex SSSR 176000 0-00 do 10-00 2,55 X 9• 
ex YU 1/6000 _ -4-00 do 4-00 1,8 X 3• 

Osvjedjenje 
konconice 
" ',oterij;=;: . --, :, 

!!!!!i 
tricij 
oterijo 
tr~ 

..!!S 
bot/trier ~ 
bat~ 

lL!Ei 

.tt!£!i. 
,oterijo 
tricij 

SUM 
M53Al 

M67 

C2Al 

MPM-44M 
NSB-5 

1500 
730 
1350 
1400 

1100 
1750 

2300 

1400 
890 
1200 

Vrijednost jednog podjeljka je 100 tisucitih, a 
osnovni polozai kutomjera je 32-00. Postavljanje 
trazene vrijednosti obavlja se prema oznacenom 
reperu na tijelu daljinara sa zadnje strane iznad 
poprecne razulje. 
Kutni dalekozor 

Kutni dalekozor je opticki dio ciljnii'ke 
naprave i sluzi za ciljanje u izabranu ciljnicku 
tocku. Cine ga tijelo, nosac okulara, sklop objek 
tiva, sklop koncanice, krovna prizma, sklop oku 
lara i gumena skoljka. Tijelo dalekozora ujedin 
juje sklopove objektiva i koncanice i rnoze se u 
odnosu na nosac okulara zakretati u podrudu 
od ±90°. Na gornjem dijelu tijela je izveden 
mehanicki ciljnik pomocu kojega se dalekozor 
grubo usmjerava na ciljnicku tocku, a s donje 
strane je nosac preko kojega je tijelo ugradeno 
na cilindar kutomjera. 

U nosac okulara je smjestena krovna priz 
ma i sklop okulara, dok je s gornje strane 
smjestena gumena skoljka koja ornogucuje pri 
lagodavanje oka ciljatelja u odnosu na okular i 
istodobno stiti oko od eventualnih ozljeda pri 
uporabi ciljnika. Nosac okulara se moze zakre 
tan, a opticki sustav dopusta dva polozaia pri 
gadanju okomiti kad je nosac okulara okrenut 
prema gore i vodoravni kad je nosac okulara 
okrenut u lijevu stranu. Izbor polozaja okulara 
ovisi od polozaia ciljanja i samog terena na 
paljbenom poloza]u. 

Postojece konstrukcijsko rjesenje op 
tii'kog sustava osigurava povecanje 2,5 puta i 
autonomno osvjetljenje koncanice za gadanje u 
uvjetirna smanjene vidljivosti. Osvjetljenje 
koni'anice i ljestvica podjele omoguceno je 
posebnim tricijskim svjetiljkama integriranim u 
tijelo kutnog dalekozora. Zbog kompatibilnosti s 
drugim ciljnii'kim napravama proizvodac moze 
izrui'iti kutni dalekozor s opticklm sustavom 
povecania 1,8 iii 4 puta. 

Koncanira ima mogucnost koristenja koli 
rnatora K-1 budud da osim osnovne krizne pod 
jele ima ugraviranu i kolimatorsku podjelu u vid 
norn podruqu ciljnicke naprave. 

Komp/et CN-4 - kufija za _ 
pakiranje s ciljnickim 
tockoma, priborom i 
tehnickom knjiiicom 

Zaglavak 
CN-4 je prepoznatljiv hrvatski proizvod u 

kojega su uspiesno integrirani svi i'imbenici 
moderne ciljnicke naprave. Komparirajuci 
znacajke CN-4 sa znai'ajkama prikazanih naprava 
u tablici 2. moze se zakljui'iti da je proizvodac 
uvazavajuci zahtjeve narucitelja u potpunosti 
iskoristio prednosti postojedh naprava cime je 
dobio izvrstan, a prije svega jeftini proizvod. Ako 
se k tome doda i potpuno rijesen sustav opskrbe 
pricuvnih dijelova prema kataloskoj ponudi 
proizvodaca, kao i potpuno rijesen sustav mod 
ulnog odrzavanja, onda je vise nego lako 
zakljudti koliko je CN-4 uspiesni proizvod. U 
prilog tome govori i veliki interes stranog part 
nera koji je s ozbiljnom narudzbom naprava dao 
povjerenje bas napravi CN-4. 

~ 
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Voini elektreniekl uredaii 

MIKROVALNI SENZORI ZA INTELIGENTNO STREUIVO 
(111.dio) 

Primjer] inteligentnih mikrovalnih senzora 
Streljivo sa senzorskim upaljacima kao i streljivo s trazilima za vodenje u posljednjoj fazi 
leta povecat ce takticku vrijednost topnistva za potporu kad je rijec 6 borbi protiv modemih, 
visokomobilnih oklopnih snaga. To ce streljivo omoguciti vodenje precizne borbe protiv 
pojedinacnih ciljeva umjesto bombardiranja citavih zona uz vrlo malu djelotvomost kad se 
koristi klasicno topnicko streljivo. No isto tako, streljivo s trazilima koja omogucavaju 
vodenje projektila u posljednjoj fazi leta nudi superiornu djelotvornost direktnim 
pogadanjem kao i pokrivanje (skaniranje) vece povrsine jednim projektilom negoli sto to 
omogucavaju inteligentni upaljaci za topnicko streljivo Berislav SIPICKI 

T razila za vodenje u zadnjoj fazi leta. Realizacija projektila s vode 
njem u posljednjoj fazi leta ovisi u ve 
likoj mjeri o novoj senzorskoj tehno 
logiji. S obzirom na danasnji tehnicki 

napredak, objasnjen naprijed, trenutacno na 
tom polju pri razmatranju trebaju u obzir biti 
uzete MMW i IC senzorske tehnologije. Opci 
zahtjevi za oba tipa senzora su sljedeci: 
• kompatibilnost s topovima (haubicama) koji 
su u uporabi, 
• uporabljivost u svim vremenskim uvjetima, 
•detekcija pokretnih i nepokretnih ciljeva, 
• detekcijski dometi veci od jednog kilometra. 

Veliki detekcijski dometi zajedno s 
ogranicenjern velicine antene s obzirom na 
velicinu topnkkih projektila uvjetuje uporabu 
radiometrijskih MMW senzora uslijed 
nedostatnog koeficijenta ispune zrake. 

Primjena IC senzora ogranicena je na nize 
razine leta, kad se u obzir uzme vjerojatnost 
pojavljivanja oblaka na visinama od 300 m (ta 
vjerojatnost iznosi 27 posto tijekom zime na 
podruqu srednjoeuropskog vojista), U stvari, 
utjecaj losih vremenskih prilika na prosiecnu 
raspolozivosr oruznickog sustava puno je veca 
nego vjerojatnost pojave samih losih vremen 
skih uvieta, zato jer potencijalni neprijatelj, ako 
je informiran o slabosti neprijateljskih sustava (u 
ovom slucaju spomenutih senzorskih sustava), 
vrlo cesto ce uporabiti svoje oklopne snage na 
temelju planiranja akcija koja u obzir uzimaju 
vremenske prognoze. Jedino nacelo MMW 
radara nudi adekvatnu osjetljivost, sposobnost 
detekcije ciljeva i pouzdanost klasifikacije uko 
liko projektil leti iznad oblaka. 
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Ukoliko se proma 
tra samostalna uporaba 
MMW trazila, bez po 
mod drugih senzorskih 
nacela, za uporabu u 
streljivu vodenom u po 
sljednjoj fazi leta, treba 
red da u tom slucaju to 
streljivo treba imati sve 
kapacitete za procesir 
anje signala koje nudi 
moderna tehnologija: 
• rad s dualnom pola 
rizacijom, 
• uski strob daljine, 
• procesiranje signala 
glede prepoznavanja 
oblika. 

Sadasn]a dostig 
nuca na polju tehnologi 
je MMW trazila mogu 
biti prezentirana prika 
zom postignuca tvrtke 
AEG na tom podruqu. 
• kompletna obitelj 
kti ih i . ih k procesora a nvru 1 pasivm om- 
ponenti za MMW radare koji rade na 35 i 94 
GHz, 
• razvijeni su labaratorijski modeli MMW radara, 
(oblikovani za srnjestanje u topnicke projektile) 
i to frekvencijski modulirani (FM), kontinuirano 
valni (CW), prekinuti CW (!CW) i impulsno 
modulirani s odasiljackirn snagama do 200 mW 
prosjecne snage, 
• sirina opsega sustava veca od 600 MHz, 
• FM nelinearnost manja od 0,03 posto, 

Na slici je prikazan primjer konstrukcije jedinice za procesiranje 
signala pri cemu je uporabljena tehnologija viseslojne plocice 
nosaca cipova. Promjer plocice je 10 cm. Koliko ce takvih 
plocica biti povezano u cjelinu ovisit ce o kompleksnosti signal 

• koherentna rezolucija po daljini od 0,25 
m/imp. celfji, 
• dvokanalna polimetrija je dokazana, 
• ujedinjavanje banke podataka o ciljevima, lazn 
im ciljevima i smetnjama je zavrsena, a komplet 
na banka podataka bit ce i prosirena u bliskoj 
buducnosti, 
• provedeni su test letovi uz uporabu funkcion 
alnih modela s opisanim osobinama, ukliucno s 
kompletnim sekvencama za trazenje ciljeva, 
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Na troproteinom dijagramu prikazana je 
vjerojatnost pojavljivanja ob/aka na 
visinama ne vectm od prikazanih te kise 
(bar 0,25 mm/h) tijekom godisnjih doba 
na podrucju srednje Europe 

identifikaciju i pracenje, a bit ce i nastavljeni u 
skladu s napretkom razvojnog programa. 

Koje performanse streljiva s vodenjem u 
posljednjoj fazi mogu biti ocekivane na sadas 
njoj razini tehnologije? Zona utjecaja, koja je, u 
stvari, zona na tlu unutar koje trazilo moze 
detektirati ciljeve i unutar koje projektil te cilje 
ve moze "dohvatiti", odredena je detekcijskim 
dometom trazila i pokretljivosti projektila. 

Dijagram detekcijskih performansi uzima 
u obzir dokazane vrijednosti za antensku sirinu 
zrake, rezoluciju po daljini, dvije razine 
odasiljacke snage, radarski odraz cilja te reflekti 
ranje smetnji. Dijagram je nacrtan za frekvenciju 
od 94 GHz, velike smetnje i lose vremenske 
uvjete (oblaci na 300 m visine i 4 mm/h kise 
ispod tih oblaka). 

Cilj moze biti detektiran ako u isto vrijeme 
odnos signal/sum (SIS) te signal/smetnja (SIS) 
ispunjava iii prelazi minimalne zahtjeve. S 
obzirom na receno "konstrukcijski elementi" 
mogu biti pronadeni na dijagramu, ispunjava 
uzajamne zavisnosti o snazi, rezoluciji po daljini, 
pojavljivanju crte ciljanja i dometu. Za male 
kuteve SIS je limitirajud dmbenik, dok je za 
strme kuteve SIS limitirajuci dmbenik. 

Neki .moguci konstrukcijski elementi 
prikazani su u tablici 1. 

Ti konstrukcijski elementi mogu biti kom 
binirani sa drugim konstrukcijskim parametri 
ma, npr. kutem zavrsnog dijela putanje projekti 
la re njegovim manevarskim sposobnostima. 
Ako pretpostavimo stvarne vrijednosti te iskoris 
timo geometriju prikazanu na dijagramu, rnoze 
mo predvidjeti moguce zone utjecaja te druge 

projektila; daljnji razvoj trebao bi transferirati ta 
iskustva na tehnologiju pakiranja nacelno 
slicnih, no dosta kompleksnijih i vedh elek 
tronickih sklopova, neophodnih za trazila koja 
bi trebala biti ugradena u topnicke projektile. 
• MMW komponente: Postoje razlidre te 
hnologije vezane uz MMW komponente i pod 
sustave, no tzv. tehnologija "glodanih" blokova, 
koju koristi AEG kao i druge tvrtke, pokazala se 
kao najrigidnija, sto je dosad i uspjesno doka 
zano test ispaljenjima komponenti i podsustava. 
Ta tehnologija rnozda nije najjeftinija, no ona 
predstavlja barem jedan niskorizicni put prema 
konstrukciji MMW komponenti i sklopova koji 
mogu zadovoljiti zahtjeve glede primjene u 
topnickorn streljivu. Ostavljeno je buducim 
razvojima da potvrde druge, potencijalno jeftini 
je metode. 
• Najizazovnija zadaca na polju konstrukcije 
trazila za projektile vodene u posljednjoj fazi je 
izradba takvih pokretnih dijelova koji ce izdrzati 

sva naprezanja tijekom 
ispaljenja projektila. Za 
primjer mozemo navesti 
zirosrabilizirane antene i 
ziroskope. Referentni su 
stavi, koji se ne temelje 
na rotacijskoj masi pra 
vog ziroskopa, na prim 
[er laserski "zlroskopl", 
danas su dostupni kon 
struktorima; njihova pr 
imjenjivost na senzorske 
sustave koji se ugraduju 
u topnicke projektile jos 
se dokazuje. 

Nadzor nad anten 
skom zrakom mora biti 
ostvaren rnehanickim p 
okretanjem bar dijelova 
antenskog sustava, jer ce 
antene s faznom 
resetkorn (zavjesom) 

vazne parametre za 
projektil voden u pos 
ljednjoj fazi leta. 

Neki primjeri na 
vedeni su u tablici 2. 

Ova tablica po 
kazu je rnoguce pri 
mjere nefinaliziranog 
konstrukcijskog kon 
cepta sustava. No tre 
ba naglasiti da su ade 
kvatne razvojne ak 
tivnosti sustava glede 
suradnje timova koji 
rade na elektronici 
trazila i timova koji ra 
de na izradbi streljiva 
vec u tijeku desetak 
godina. 

Dosad se govo 
rilo o MMW trazilima 

h/m 

TOCkasfe crte: llmittraJuCe krivulje 
za minimalni omjer signal/Sum, 
ovlsan o odaSiljac!koj snozi, 
atmosferskoj atenuaclJI, odrazu 
cilia, i osjetljivostl prijamnika. 
Pune crte: llmitirajuCe krivulje zo 
mlnlmalnl omjer signol/smetnJe, 
ovlsan o odrozu cllja, reflektlranJu 
smetnji, du.Zina Impulse za ctvc 
ranje prijamnlka I Sirina zrake 

500 

500 1000 1500 x/m 

Tipicni dijagram performansi MMW traiila u odnosu na cilj 

-za projektile vodene u 
posljednjoj fazi leta, te sub 
streljivu uglavnom sa stajalista 
elektronike, no treba takoder 
naglasiti da je korektna kon 
strukcija glede mehanickog 
smjestanja elemenata trazila s 
obzirom na utjecaj soka koji se 
javlja prigodom ispaljenja, 
takoder bar jednako vazan ele 
ment o kojem treba voditi 
racuna. U svezi s tim treba 
razludti tri podruqa: 
• Pakiranje analogne i digi 
talne elektronike: Slii'ni ele 
ktronicki krugovi VeC SU vrlo 
uspjesno pakirani u elek 
tronkke upaljace topnickih 

Kompletni taboratorijski model MMW traiila, ukljucno s 
antenom, subreflektorom, MMW odasiljacem, kardanskim 
prstenom te njegovim pogonom, Zastitna aerodinamicka 
kapa je uklonjena kako bi se vidjeli nabrojeni elementi. 
Duiina je 12 cm, a promjer 10 cm bez signal procesora 
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h 
sih vremenskih uvjeta. 
Ono je aerodinamicki 
stabilna "jedrilica", oko 
90 cm duga, promjera 
14 cm (sa sklopljenim 
krilima), te teska oko 20 
kg. 

Block II inacica 
taktickog raketnog sus 
tava americke vojske 
(engl., Army Tactical Mi 
ssile System - skraceno 
ATACMS) tvrtke Loral 
Vought Systems, koja je 
usla u ljeto 1995. u fazu 
inzenjerskog i proiz 
vodnog razvoja ( engl., 
skraceno EMD) nosit ce 
13 komada BAT sub 
streljiva. Americka se 
vojska nada dace kupiti 
1200 ATACMS Block II 
raketa koje ce imati 
maksimalni domet od 
140-160 km. BAT ima 
podizno-vucni omjer od 
10:1 sto mu omogucava 
pretrazivanje zone polu 
mjer 4 km. Substreljivo 
prvo pronalazi zonu cil 
jeva koristeci akusticke 
senzore montirane na 
vrhovima krila (antenski 
produzed postavljeni 
pod kutem od 90° u 
odnosu na uzduznu os 
krila), zatim otvara pa 

dobran te locira odredeno vozilo koje treba biti 
napadnuto uz pomoc IC trazila koje radi na 
nacelu pracenja kontrasta a koje je razvila tvrtka 
Rayetheon. Ivrtka Northrop Grumman razvila je 
kljucne akusticke tehnologije koje su fino 
"izostrile" BAT-ov sluh. BAT-ovi sofisticirani 
akusticki senzori, rade u kombinaciji s vrlo 

Geometrija vodenja u posljednjoj fazi feta s obzirom na tablicu 
2 u kojoj su predvidene zone utjecaja 

repnim povriinama 
Na s/ici je prikazano substre/jivo BAT s otvorenim krilima i 

ostati samo san jos dosta dugo, posebice ako se 
u obzir uzme potreba za sirokirn opsegom sus 
tava. Jedan od nacina za prevladavanje problema 
mogla bi biti uporaba kvazioptickih, antena u 
obliku sferne lece, pri cemu bi pomicanje samo 
'fidera" duz sfericnog puta malog promjera izaz 
valo dovoljne defleksije zrake bez distorzije 
zrake, rnedutim pomak samo jednog dijela kon 
vencionalnog tanjurastog antenskog sustava s 
obzirom na druge potrebne elemente izaziva 
jaku distorziju zrake vec s umjerenim skretanji 
ma. 

BAT 

Amerkka korporacija Northrop Grumman 
Corporation razvila je i proizvela protoripove 
autonomnog substreljiva pod nazivom BAT za 
provedbu testiranja u letu na poligonu White 
Sands Missile Range u Novom Meksiku. 

BAT koristi pasivne akusticke i IC senzore 
za trazenje, napadaj i unistenje pokretnih tanko 
va i drugih oklopnih vozila duboko u nepri 
jateljskoj pozadini. Substreljivo ce ucinkovito 
funkcionirati po danu i po noci te za vrijeme lo- 
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BAT substreljiva na udaljenost od 180 do 320 
km. Program pobolisanja BAT substreljiva pokri 
va usavrsavan]e BAT-ovog trazila, odnosno izrad 
bu dualno-modnog trazila koje ce pobolsau 
BAT-ove performanse pri uporabi po losem vre 
menu te u zonama s prisutnim kontramjerama. 
Americka vojska i Northrop Grumman su stoga 
odabrali tvrtke Alliant Techsystems te 
Westinghouse Electronic Systems Group za 
demonstraciju i validaciju novog trazila za 
pobolisano BAT substreljivo koje bi trebalo korn 
binirati IC i MMW radarsku tehnologiju. MMW 
segment trazila trebao bi preuzeti ulogu IC trazi 
la u uvjetima s pojacanim IC kontramjerama te 
prigodom uporabe BAT substreljiva tijekom tra 
janja losih vremenskih uvjeta. 

Zbog svoje preciznosti, mogucnosn 
akvizicije velike zone te adaptibilnosti, BAT je 
kandidat i za druge moguce aplikacije. 
Mogucnost BAT-ovog izbacivanja iz taktickih dis 
penzera streljiva (engl., skraceno TMD) maze se 
uporabiti za osiguranje provedbe konvencional 
nih vrlo udnkovitih bombardiranja, npr. nepri 
jateljskih kolona oklopnih vozila prigodom 
napredovanja tijekom prvih dana moguceg 
koflikta. Isto tako BAT substreljivo moglo bi biti 
disperzirano i iz krstarecih raketa Tomahawk 
lansiranih s brodova i podmornica americke 
ratne mornarice. Takoder se BAT substreljivo 
maze izbacivati iz bespogonskih dispenzera kao 
sto jeJSOW (engl.,Joint Standoff Weapon) koje 
izbacuju lovci USAF-a iii mornarice, kao i let 
jelice s vlastitim pogonom kao sto je SLAM 
( engl. ,Standoff Land Attack Missile). 

GRIFFIN 

Francuska tvrtka Thomson Brandt 
Armements poznata je kao proizvodac vrlo 
kvalitetnih minobacaca te svih tipova streljiva za 
njih. Izrnedu ostalih inovacija na tom podruqu 
treba spomenuti i nave tipove mina povecanog 
dometa za minobacace kalibra 120 mm s 
izolucenom cijevi, koje su razvijene s ciljem 

TABLICA 1. 
Konstrukc.el. Dim. 3 5 6 1 2 4 
TiD radara FM-CW ,, FM-ICW --·-"'- .::,~ 

" ,,,,;;,j 

·s~ niia - visa ~ ·--·""~ - ,,,.. ,,_ .,~"· .J 

: Kut crte ciljcmja stuoo~j 60 45 75 27 68 56 ::::] 
Naaibni domet m 650 650 650 1200 1000 1100 .;;--,J 
Rezoluc. oo deli, m 0.5 1.0 0.25 1.0 0.25 0.25 '~,:., 

, Strob daljine - 64 32 128 128 128 128 - -:,: '•l 

brzirn racunalorn ugradenim u BAT-ov elek 
tronicki sustav, pornazu upravljanju substreljiva 
prema zvuku koji proizvodi oklopno vozilo-cilj. 
IC senzor tada vodi subprojektil prema fazi 
zavrsnog napadaja. 

Inacica ATACMS-a pod nazivom Block !IA 
koja bi trebala uci u EMD fazu tijekom fiskalne 
godine 1997., nosit ce sest pobolisaruh inadca 

ispunjavanja specificnih operativnih zahtjeva 
francuskih snaga za brzo djelovanje (franc., 
Force d'Action Rapide - skraceno FAR). To strelji 
vo ima krajnji domet od 17.000 metara, pa se 
maze red da ono pretvara klasicni minobacac u 
oruzje lakog topnistva. Za minobacacke mine 
tvrtka je razvila blizinski upahac PM20, a isto 
tako u suradnji s tvrtkom BA, svicarskorn 



rvrtkom MFA te talijanskom SNIA;BPD radi na 
razvoju 120 mm projektila vodenog u poshed 
njoj fazi leta pod nazivom GRIFFIN. Ta mina 
vodena u posljednjoj fazi leta namijenjena je za 
protuoklopnu borbu kao i svedski 120 mm Stryx 
(IC samonavodenje), te britanski 81 mm Merlin 
(radarsko sarnonavodenje) a mod ce se ispalji 
vati iz minobacaca s glatkom cijevi kao i iz 
minobacai'a s izolui'enom cijevi. Griffin kao i bri 
tanski Merlin ima MMW trazilo ugradeno na 
prednjem kraju. 

TGSM 
Francuska tvrtka Thomson-CSF nastavlja s 

radom na razvoju substreljiva vodenog u 
posljednjoj fazi ( engl., Terminally Guided 
Submunition · skraceno TGSM) koje je bilo sub 
jekt kvadrilateralnog ugovora koji su potpisale 
Francuska, Njemai'ka, Velika Britanija i SAD u 
okviru MLRS Phase III programa. 

Razvoj i ubacivanje u operativnu uporabu 
visoko-sofisticirane MLRS rakete, pod nazivom 
Phase III koja bi trebala nositi substreljivo koje 
bi bilo vodeno u posljednjoj fazi leta, razmatra 
no je od samog pocetka MLRS programa. Vee je 
na samom pocetku programa jasno definirana 
namijena rakete Phase III: rakete Phase III nam 
jenjene su za pogadanje i razbijanje nepri 
jateljskih oklopnih postrojbi drugog esalona 
prigodom kretanja iz dubine prema prvoj crti 
boiista. 

Prvi testovi koji su provedeni na poligonu 
White Sands Missile Range (Novi Meksiko) 
pokazali su da trazilo koje je ugradeno u sub 
streljivo, i koje radi u milimetarskom valnom 
(MMW) podruqu, moze stvarno detektirati 
tank-cilj na daljini veco] od 2 km. 

TGW (engl., Terminal Guidance Warhead· 
bojna glava za vodenje u posljednjoj fazi leta) 
glavni je cilj trece faze MLRS programa - progra 
ma ekstremno djelotvornog i vrlo popularnog 
visecijevnog raketnog sustava. 

Irenutacna faza tog pro 
grama, oznacena kao MLRS III 
faza, rezultirala je konstruira 
njem "parnetnog" substreljiva s 
trazilorn koje, kako je naprijed 
receno, radi u milimetarskom 
valnom podruqu i koje je u pra 
vom smislu rijei'i "fire and for 
get" oruzje. 

Otkad je godine 1984. 
pokrenut, TGW program je 
postigao impresivni napredak, 
demonstrirajuci tehnologije 
neophodne za provodenje 
kriticnih koraka u okviru see 
narija zadaca prigodom i'ijeg 
obavljanja bi se trebao koristiti 
TGWkoncept. 

MLRS TGW sustav iz 
bacuje "pametno" substreljivo 
vodeno u posljednjoj fazi leta, 
koje koristi, kako je naprijed 
spomenuto, trazilo u koje je ug 
raden autonomni radarski sus- 
tav koji radi u milimetarskom 
valnom podrui'ju (94 GHz), i koje se koristi za 
detekciju i napadaj na pokretne i nepokretne 

Na slici je prikazan frenufak lansiranja rakefe ATACMS 
iz lansera MLRS-a, koja je predvidena kao rakefa 

nosac za BAT subsfre/jivo 

vanje subprojektila kontrolirano je upaljai'em 
koji se prilagodava prije lansiranja, a pokrece se 

TABLICA 2. 
Oznaka Znacenje Kombinocije ~~~--~~~~~ 
V 

h 

E 

30° 30° 45° 45° 60" 

930 470 900 570 650° 

56" 45• 68° 60" 75• 

45-75° 45-60° 45.90• 45.75• 60-90" 

------- --- -- -···-- l - 
AZ. Kut skeniranja 27° 17° 28° 20° 27° - .. -, ,. ... 

i w Sirina skenironja (ml 1114 389 1083 476 673 'l!:J!··#.,.'"f<~ •• 

L Dubina skeniron~ (ml 1115 527 541 238 194 ~',!..- 

I F Zona skenironia (km21 0.64 0.11 0.3 0.06 0.07 ;. 

' -.·,. lip rodaro FM-ICW FM-CW FM-ICW FM-CW FM-CW . ~1 

ciljeve u dubini neprijateljskog teritorija u svim 
vremenskim uvjetima 
pa cak i na prostori 
ma gdje se provode 
organizirane kon 
tramjere. Sustav is 
paljuje standardne 
MLRS rakete iz 
lansera M270. Bojna 
glava rakete sadrzi tri 
subprojektila vodena 
u posljednjoj fazi leta 

Nakon unose 
nja informacija o mis 
iji u MLRS rakete, 
ukljui'no s informaci 
jom o tocki izbacivan 
ja subprojektila, do 
lazi do lansiranja ra 
keta-nosaca. Izbaci- 

Profofip Northrop Grummanovog BAT-a ponire prema ci/ju 
fijekom fesfiranja na White Sands Missile Range poligonu u SAD-u 

nakon odbacivanja "poklopaca" prostora unutar 
kojeg su srniestena tri subprojektila. Nakon toga 
se napuhavaju "zracni jastuci" koji istiskuju sub 
projektile iz lezista pod kutem od 120° jedan u 
odnosu na drugi. Poslije izbacivanja iz lezista 
subprojektili otvaraju kontrolne povrsine (kor 
mila) te po balistickoi putanji padaju prema tlu. 

Radar koji radi u milimetarskom valnom 
podrui'ju se nakon toga aktivira i koristi za 
detekciju tla, odnosno za odredivanje uda 
ljenosti do tla. Kad je odredena odgovarajuca 
udaljenost projektili otvaraju krila, dolazi do 
kocenja te usporednog leta s tlom pri cemu se 
aktivira mod pretrazivanja. Tijekom pretrazivan 
ja slroke zone te detekcije i diskriminacije cilja, 
projektili ulaze u zavrsnu vodenu fazu leta i 
pracenja cilja unutar koje se nakon uocavania 
oklopnog cilja obrusavaiu na njega koristenjem 
tzv. "top-attack" scenarija napadaja. Tu treba 
naglasiti da se tijekom posljednje faze leta koristi 
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elektronicki diskriminatorski i selektorski 
logidd sustav koji osigurava pogadanje iskljucivo 
tankova. Scenarij dtave faze !eta od lansiranja 
rakete-nosaca do pogotka substreljiva u cilj, isti 
je i za pokretne i za nepokretne ciljeve. 

Kljucni izazovi u takvom scenariju bili su 
detekcija i diskriminacija, pracenje u zavrsnoj 
fazi !eta te ubojnost bojne glave. Konstruktori su 
se s tim izazovima susreli u trenutku kad su 
pokusali odrzati dopustenu (procijenjenu) 
cijenu stajanja svakog subprojektila, te kad su u 
projektil promjera 110 mm i dug 914 mm 
pokusali smjestiti radar, njegovo racunalo i 
"dovoljno" ubojnu bojnu glavu. 

Svaka faza scenarija !eta rakete Phase III i 
subprojektila bila je demonstrirana u okviru 

postavljene zahtjeve u okviru vrlo zahtjevnih 
operativnih uvjeta kao i u okviru vrlo losih vre 
menskih uvjeta (oblaci, kisa, magla itd.) 

Faza pracenja cilja provjerena je tijekom 
31 vrtoletnog test naleta provedenog na 
poligonu Orlando na Floridi, pri cemu se 
pokazalo da su u potpunosti zadovoljeni i zaht 
jevi glede preciznosti pogadanja cilja. Nakon 
toga se zapocelo s ispitivanjem jedinstvenog 
algoritma za pracenje cilja koji omogucava sub 
projektilu da locira i pogodi samo geometrijsko 
srediste cilja (gledajuci odozgo na tank kao cilj 
to srediste bi bilo srediste krova kupole) cak i za 
vrijeme trajanja pojacanih kontramjera. 

Napredna konstrukcija bojne glave de 
taljno je testirana pod ekstremnim kutevima 

Na slici je prikazan napadaj 120 mm minobacackog projektila vodenog u posljednjoj 
fazi /eta pod nazivom GRIFFIN 

sveukupnih test programa. Testovi subprojektila 
i mehanizma za njihovo izbacivanje na raketnim 
saonicama na poligonu China Lake u Kaliforniji i 
testovi rakete Phase III u slobodnom letu na 
poligonu White Sands Missile Range u Novom 
Meksiku, pokazali su da sustav izbacivanja sub 
projektila pri brzini od oko 2 Macha funkcionira 
bez pogreske. Testovi koji su provjeravali fazu 
slobodnog pada projektila (faza nakon izbaci 
vanja subprojektila i prije otvaranja njihovih 
krila), takoder provedeni na poligonu White 
Sands, pokazali su ispravnost konstrukcije tijela 
subprojektila, krila, kontrolnih povrsina i autopi 
lota. 

Provjera kriticne faze detekcije provedena 
je na poligonu u Meppenu u Niernacko] te na 
poligonu Redstone Arsenal u Albami (SAD). Ti 
su testovi obuhvacali testiranje na terenima 
razlicitih osobina i povrsine vece od 500 km2 

tijekom zimskog i proljetnog razdoblja uz 
koristenje pokretnih i stacionarnih ciljeva opskr 
bljenih razlicitim sustavima za provodenje kon 
tramjera. Nakon sumiranja rezultata tih testova 
pokazalo se da sustav detekcije koji je ugraden u 
subprojektile u potpunosti zadovoljava sve 
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udara u vrlo zahtjevne oklopne ciljeve pri cernu 
se pokazalo da je probojnost bojne glave vise 
nego zadovoljavajufa 

Za izradbu elektronlckog sustava ugra 
denog u subprojektile namijenjenog za proce- 

siranje podataka koristena je najsuvremenija 
elektronicka tehnologija. 

LOCMS 

Razbijanjem neprijateljskih polozaja 
duboko u njegovom teritoriju, zapovjednik 
moze stvoriti vaznu takticku pa i operativnu 
prednost u odnosu na neprijatelja. Duboki 
napadaj na mobilne ciljeve s velikim brojem 
"nesigurnih" lokacija, medutim, stvara veliki iza 
zov za postoied vojni arsenal. 

Tijekom nekoliko proslih godina americke 
oruzane snage tragale su za djelotvornim sub 
streljivom nove generacije kako bi povecale 
djelotvornost sustava za pruzanje paljbene pot 
pore duboko u neprijateljskom teritoriju. Sustav 
bi trebao biti sposoban da autonomno pronalazi 
i napada pojedinacne ciljeve - traga za ciljem, 
detektira ga, klasificira, odreduje prioritet 
napadaja, napada ga - te nakon toga opskrbljuje 
zapovjednika s informacijom o djelotvornosti 
obavljene zadace u vremenu bliskom realnom, 
naravno, prije negoli unisti cilj obrusavanjern na 
nj. 

Dosad je proucavano nekoliko ponuda za 
rjesenje navedenog zahtjeva. Jedna je ponuda 
dosla od tvrtke Loral Vought Systems sa 
sjedistem u Dallasu, Texas. Ta je tvrtka ponudila 
"pametno" substreljivo sa vlastitim pogonom 
ciju osnovu cini koncept LOCAAS (engl., LOw 
Cost Anti-Armour Submunition). To je substrelji 
vo konstruirano i demonstrirano pod nadzorom 
arnericke vojske i americkih zrarnih snaga, a 
preko agencije ARPA, a predstavlja autonomno, s 
vlastitim pogonom substreljivo vodeno pomocu 
trazila koje cini laserski radar ( engl., Laser radar 
( LADAR). 

Pokretano substreljivo sastoji se u stvari 
od LOCAAS substreljiva kojem je dodan mali tur 
bomlazni motor promjera 10 cm koji mu daje 
rnogucnost da leti na vece udaljenosti te traga za 

Tvrtka Thomson - CSF provodi promociju svog substreljiva vodenog u zadnjoj fazi /eta 
(engl., skraceno TGSM) kojim bi trebale biti opremane buduce inacice MLRS raketa. 
Nova MLRS raketa nosit ce tri TGSM subprojekfi/a. Presjek mode/a TGSM-a na s/ici 
prikazuje g/avnu (straga postav/jenu) i prekursor bojnu g/avu. TGSM ima MMW radarsko 
traiilo koje radi na 94 GHz 



Faze /eta MLRS rakete s TGSM subsfreljivom 

ciljevima na velikim podrudima. Uz nominalnu 
brzinu krstarenja svako substreljivo moze pre 
trazit! podruqe dugo 180 km i siroko 750 m. 

Kako smo naprijed spomenuli pokretano 
substreljivo je vodeno pomocu laserskog radara 
LADAR-a - preciznog slikovnog laserskog dalji 
nomjera. 'Irazilo moze detektirati i klasificirati 
razlidte takticke ciljeve ukljucujuci tankove, 
oklopne transportere, kamione i raketne 
lansere. Koristeci snaznl set algoritama, laserski 
radar se ponasa i kao senzor za samonavodenje 
i kao inteligentni upaliac. Ti algoritmi koriste 
radarsku troproteznu visokorezolutnu sposob 
nost mjerenja kako bi se ornogucilo provodenje 
detaljne rasclambe slike s ciljem maksimalizira 
nja vjerojatnosti pravilne identifikacije cilja. 

LOCMS moze biti "donesen" do potenci 
jalne zone ciljeva postojecim sustavima velikog 
dometa, kao sto je ATACMS iii MLRS. Nadalje, to 
substreljivo moze biti lansirano (izbacivano) iz 

razlicitih tipova zr 
akoplova. Nakon iz 
bacivanja LOCMS ce 
krstariti kroz od 
redenu zonu trazeci 
ciljeve, iii se moze 
uporabiti za pogad 
anje ciljeva koji se 
nalaze na udaljenosti 
do 180 km u odnosu 
na tocku izbacivanja. 
S malim i jeftinim 
turbomlaznim moto 
rom, svako substr 
eljivo moze krstariti 
oko 30 minuta. Pr- 

usmjeriti na cilj. Njegova bojna glava s dva 
nadna funkcioniranja aktivira se i to tako da 
ispaljuje jedan iii vise eksplozivno formiranih 
projektila prema gornjoj povrsini cilja. Jedan 
aerostabilni projektil iii dugi sipkasti penetrator 
moze biti ispaljen kad se subprojektil nade iznad 
tanka iii OT-a. Za "mekse" ciljeve, kao sto SU 
kamioni iii raketni lanseri, LOCMS ce ispaliti 
vise projektila, odnosno fragmenata. 

Kako bi se osigurala informacija o 
djelotvornosti vremenski "tajmirane" zadace za 
informacijski sustav integriranog bojista, 
datalink (podsustav za prijenos/povezivanje 
podataka) instaliran u samom streljivu proslijed 
it ce informaciju o tipu i lokaciji cilja C3I 
sredistima (engl., Command, Control, Commu- 

itom koristeci mali GPS 
sustav (engl., Global 
Positioning System) 
substreljivo ce se kre 
tati kroz prostor orijen 
tirajuci se prema una 
prijed odredenirn poje 
dinacnirn orijentirima 
na zernljistu iii ce obav 
ljati program pracenia 
prije unesene tocno 
definirane putanje. Na 
dalje, GPS povezan s 
LADAR trazilom locirat 
ce ciljeve te opskrbiti 
zapovjednika na bojistu 
s informacijama o tipu i 
lokaciji prijetnje. 

Kad je cilj identificiran LOCMS leti direk 
tno iznad tocke na kojoj se bojna glava treba 

Pogonjena inacica LOCAAS substreljiva duga je 76 cm (u 
usporedbi s 51 cm dugom inacicom bez vlastitog pogona), a 
teii 34 kg (u usporedbi s 22 kg bespogonske inacice). 
Turbomlazni motor Sundstrand TJ-50 ima promjer 10 cm, teiinu 
2,7, kg a daje potisak od 27 kg 

Te slike geotermalne elektrane u China Lakeu u Kaliforniji, snimljene su LOCAAS-ovim 
ladarskim traiilom s visine od 700 metara tijekom testiranja u letu. Ladar daje i kolor i 
monokromatske slike koje se kombiniraju kako bi se dobile slike koje su po kakvoci vrlo 
bliske kakvoci fotografije 

nications and Intelligence - zapovjedni, nad 
zorni, komunikacijski i obaviestairu /sustav!) koji 
predstavljaju kicmu integriranog bojista. 
Korelacija informacija izmedu vise substreljiva 
rasprsenih u "roju" bit ce postignuta uporabom 
visokofrekventnih adresiranih niskoenergetskih 
"data linkova". Citav "roj" LOCMS-a moze biti 
uporabljen za pretrazivanje speoficnih pod 
ruqa, iii za povezivanje informacija o dodijeljen 
im ciljevima u ciljevima-zasicenom okolisu kako 
ne bi doslo do vlsestrukog pogadanja istog cilja. 
Ta nova radarska tehnologija zasigurno ce nad 
svoje mjesto na polju slozenih vojnih elektron 
skih sustava, a time i na podruqu integriranog 
bojista cije je jedno od osnovnih pravila: napad 
ni, razbij i deorganiziraj neprijatelja u dubini nje 
govog teritorija kako bi mu u kratkom vremenu 
uz male vlastite gubitke unistio kljucne tocke 
njegove obrane (prije svega komunikacijska 
sredista, zapovjedna mjesta, logisticke baze, 
lansere dalekometnih raketnih sustava) te nanio 
na prvoj crti sto vece materijalne i ljudske 
gubitke. 
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COMBAT MAGNUM 
Revolver Model 586 i Model 686 .357 Magnum Distinguished Combat Magnum 
predstavljaju seriju revolvera prosirenu cak i na revolvere sa sedam naboja u bubnju i 
populamu ne samo kod gradana i sportskih strijelaca vec i kod policije u SAD 

Revolver namijenjen policijskom 
triistu bio je Model 581 .357 
Magnums cijevi duljine 4" 

0 dgovor tvornice 
Smith & Wesson 
na pojavu revolvera Colt 
Python .357 Magnum bio je 
posve neocekivan. Naime, svi 

revolveri kalibra .357 Magnum u tvornici Smith 
& Wesson iii su radeni s tijelom N iii s tijelom K. 
Tijelo N najvece je tijelo tvornice Smith & 
Wesson i imaju ga i najveci revolveri te tvrtke: 
revolver Model 629 .44 Magnum kao i revolver 
Model 657 .41 Magnum, a koji bas i nisu tako 
pogodni za nosenje jer SU odvec teski, Revolver, 
pak, Model 19 .357 Magnum na tijelu K lijep je za 
nositi ali je odvec neugodan za pucati jer je 
prelagan za Magnum streljivo i, sto je jos 
poraznije, u stanju je razlabaviti se iii cak raspasti 
se koristimo Ii ga odvec dugo tj. pucamo Ii bez 
prestanka Magnum streljivom. 

Godine 1981. tvornica Smith & Wesson 
slavodobitno je pustila na trziste revolvere 
Model 581, 586, 681 i 686 kalibra .357 Magnum. 
Bili su to revolveri na tijelu L, tijelu upravo 
izmedu tijela K i tijela N, tijelu sposobnom 
izdrzati neprestani tlak i trzaj Magnum streljiva 
bez imalo utjecaja na sustav revolvera ali i s dosta 

Velimir SAVRETIC smanjenim povratnim udarom. Bili su to 
revolveri velicine, jacine i oblika Pythona ali 
gotovo polovicu jeftiniji. Iako je cijena bila pri 
marna, i djelovanje na cilj bilo je jednako 
djelotvorno bas kao i preciznost pogodaka. 

Prije toga policija je pocela odbacivati 
revolvere Model 19 .357 Magnum Combat 
Magnum jer je revolver Colt Python .357 
Magnum zaista tijekom 60-tih bio na samome 
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vrhu potraznje policijskih i ostalih drfavnih 
agencija ali i sportskih strijelaca. Nepobitno je da 
je revolver Colt Python mnogo atraktivniji u 
odnosu na revolver Model 19 Combat Magnum 
ali bas i nije mnogo bolji. Ipak, tvornica Smith & 
Wesson naglo je pocela gubiti trziste pa je oceki- 
vala da ce, pojavom nehrdajuceg revolvera 
Model 681 .357 Magnum Distinguished 
Service Magnum s cijevi 4", potpuno 
preuzeti natrag policijsko trziste, a sto je 
i uspjela. Naravno, s istim djelovanjem 

poput Colt Pythona .357 Magnum ali s 
upola nizom cijenom. Revolver, pak Model 686 
.357 Magnum Distinguished Combat Magnum 
privukao je sportsku publiku ali i vladine agenci 
je. Nafalost, vec je sredinom 80-tih pocelo, mit 
omanija samokresa koji su tada u potpunosti 
potisnuli revolvere iz vladinih i policijskih agen 
cija ali i iz vojske. Autor misli da je revolver jedi 
ni pravi odgovor na trazenje kratkocijevnog 
oruzja koje nikada ne ce otkazati i tako zapravo 
usmrtiti svojeg vlasnika. Samokres je vojno oruz 
je ofenzivnog djelovanja ali je i kao takvo zapra 
vo upitno jer nam za takve svrhe sfuzi strojnica. 
Za policiju i vladine sigurnosne agencije pak 
jedini izbor je revolver odgovarajuceg kalibra 
zbog svoje apsolutne sigurnosti neotkazivanja u 
borbi. 
Revolver Model 581 i Model 681 .357 
Magnum Distinguished Service Magnum 

To je isti revolver ali je tvornica Smith & 
Wesson, zbog potrebe sluzberuh osoba, izradila 
isti revolver iz dva tvoriva: revolver Model 581 
izraden je iz normalnog ugljicnog celika poput 
svih ostalih revolvera, dok je revolver Model 681 
izraden iz nehrdajuceg celika. Razlog je u potre 
bi sluzbe: pozornik tj. redarstvenik u odori na 
ulici mora nositi neupadljivo oruzje dok je za 
osobno naorufanje detektiva i vladinih agenata 
mnogo bolje nehrdajuce oruzje jer ga se ne 
treba cistiti. Duljina cijevi 4" odnosno 101,6 
milimetara sa svekolikom duljinom od 230 
milimetara je prilagodiva velicina kako za 
nosen]e u skrivenom holsteru iii za nosenie o 
pojasu na boku. Prednji mu je ciljnik rampa s 



milimetara, promjer utora od 9,0424 milimetra 

do 9,0678 milimetara, broj polja je 5, i napo.khn . . .. ~ .. •.· 
puni je okretaj nareza cijevi na duzini .. ~.~ 
485 milimetara u desno. Bubanj, /.--.· ·/ , 
kokot i tijelo izgradeni su iz roplin- / 
ski obradenog celika tj. celika za 
poboljsan]e a znakovito je da je 
bubanj tako raden vec od godine 
1919. Naravno kod revolvera Smith & 
Wesson. 

Duzina lezaja cahure naboja .357 Magnum 
kod tog je revolvera 32,766 milimetara a prom 
jer je lezaja od 9,652 do 9,6774 milimetra. 

Naboji iz bubnja iii pak prazne ispaljene ca 
hure izbacuju se odjednom (svih sest) jednostav 
nim potiskom na osovinu zvjezdanog izbacivaca. 
Jasno, najprije se bubanj mora izbaciti u lijevu 
stranu iz tijela revolvera potiskom na kocnicu bu 
xbnja (postavljene odmah iza bubnja, a iznad ru 
kohvata) prema naprijed tj. prema ustirna cijevi. 

nozem, a to je uistinu ciljnik Baughman Quick 
Draw koji je napravio satnik T. Frank Baughman 
iz FBI jos godine 1935. za prvi revolver u svijetu 
kalibra .357 Magnum - Smith & Wesson .357 
Magnum Hand Ejector. Strazn]! mu je ciljnik pak 
urezan u gornji dio vrha tijela revolvera, a sto je 
znakovito za sluzbeno oruzje koje je potrebno 
brzo izvuci iz toka (holstera). Nazalost, iako je 
raden na tijelu L kao i svi ostali revolveri serije 
586/686, izradba tog revolvera prekinuta je 
godine 1988. Rukohvat mu je u obliku 
kvadratne, a s orahovim narezanim koricama 
pogodnim i za vrlo malu saku, Treba jos 
napomenuti da mu je hod bubnja obratan hodu 
kazaljke na satu tj. od desna na lijevo kao i u svih 
modernih revolvera Smith & Wesson. Takoder 
ima sigurnosnu kocnicu dodira udarne igle tzv. 
Hammer Block odnosno sigurnosnu polugu 
koja sprjecava dodir udarne igle kokota i pripale 
naboja tako dugo dok nije odponac povucen do 
kraja. lnace, prva izvedba Hammer Block tvor 
nice Smith & Wesson bila je ugradena u revol 
vere jos 20. travnja godine 1915. (revolveri s 
kvadratnim rukohvatom), godine 1. srpnja 1926. 
u revolvere sa okruglim rukohvatom i 2. lipnja 
1926. u sve sportske revolvere. Druga izvedba 
Hammer Block ugradivana je u sve revolvere od 
prosinca 1926. Cijev duljine 4" ima promjer polja 
u narezu od 8,7884 milimetara do 8,8138 

Ttpicno je za taj revolver da je, iako je na 
novom L tijelu, uporabljeno dosta dijelova iz 
revolvera Model 19.357 Magnum Combat 
Magnum od kojih su neki cak i zamjenjljivi 
izmedu oba revolvera. Treba jos i reci da je, raz 
likovno od prijasnjih revolvera tvornice Smith & 
Wesson, taj revolver na tijelu L dobio jos i 
kuciste osovine zvjezdanog izbacivaca produ 
ljeno sve do ustiju cijevi tj. (engleski) Full Lug. 

Zapravo, cijela ta serija revolvera na tijelu L 
osnovana je na revolveru Smith & Wesson Hand 
Ejector New Century zvanog The Triple Lock, 
izradivanog jos od godine 1907. pa sve do 1915., 
a slicna je revolveru Model Hand Ejector .38/44 
Heavy Duty radenom od travnja 1930. do 1941. 
Jedino je kucisre osovine zvjezdanog izbacivaca 
produzeno u izvedbu Full Lug. 

Taj revolver, osim naboja .357 Magnum, 
veoma uspjesno ispaljuje naboje .38 Special svih 
izvedbi, a slika je pogodaka cak mnogo bolja od 
one s nabojem .357 Magnum. Zna se, u pitanju 
je brzina kugle kao i umanjeni povratni udar 
oruzja. Takoder, i tezina revolvera je 
u pitanju jer je revolver Model 
581 .357 Magnum 
Distinguished 
Service Magnum 
tezak, bez 
naboja 

u bubnju, oko 
1,134 kg pa je trzaj 

revolvera, za kuglu tezine 158 
graina naboja .357 Magnum, oko 6,4 

Joula. Za istu je kuglu, ali naboja .38 
Special, trzaj revolvera tj. povratni udar prema 
strijelcu svega oko 2,9 Joula. 
Revolver Model 586 i Model 686 .357 

Revolver Model 686 s cijevi 
6" s uobicajenim prednjim 
ciljnikom: noi na rampi s 
usadenim narancastim 
umetkom 

Magnum Distinguished Combat Magnum 
Ta serija revolvera, koja je danas prosirena 

cak na revolvere sa sedam naboja u bubnju, poz 
nata je svojom popularnoscu ne samo kod 
gradana i sportskih strijelaca vec i kod policije u 
SAD. Naravno, u nas je poznaju samo sportski 
strijelci i mali broj obicnih gradana jer je kod nas 
cijena takvih revolvera vrlo visoka. Treba red da 
su oba modela tj. Model 586 kao i Model 686 

izradivani cak s cetiri duzine 
cijevi (Model 686). Model 586 
.357 Magnum izraden je iz 
ugljicnog celika za pobolisanie 
jer je cijeli toplinski obraden i, 
naravno, cijeli je modro crno 
bruniran. Bubanj mu prima 
sest naboja kao, uostalom, 
cijela serija na L tijelu (iznimka 
je nova serija na L tijelu sa 
sedam naboja u bubnju 
Modela 686 Plus). Prednji mu 
je ciljnik isti kao i prednji 
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Revolver 586 duljine cijevi 4" 

.. -ig 
naboja: • Revolver Model 586 I 686 jos I 

l. 

dugo dole bubcinl. polpuno u 
svom lellllu 
• Hammer block suslav pak 

I 

vlie od godlne 1988. clok se ostall 
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ciljnik Modela 686 tj. noz na rampi (Baughman 
Quick Draw ali malo poboljsan) dok je u vrhu 
noza narancasti iii crveni umetak zbog bolje 
vidljivosti ciljnika. Straznji mu je ciljnik poznati 
Smith & Wesson mikrometarski skocni s pos 
tranim i visinskim pomakom a uokviren bijelom 
crtom oko izreza. Debljina noza prednjeg ciljni 
ka je 3,2 milimetra, dok je sirina kvadratnog 
ureza straznjeg ciljnika 3,3 milimetra. Korice su 
mu iii drvene Gonzalo Alves, iii gumene 
Pachmayr s urezima za prste. Kod Modela 686, 
izradenog iz nehrdaiuceg celika, povrsina je biie 
lo satinirana. Sustav odponca je, kao kod svih 
sadasnjih revolvera tvornice Smith & Wesson, 
DA (double action) i SA (single action). 
Povlacenie odponca u DA sustavu paljbe zahtije 
va oko 4,6 kg potisak prsta dok je, kod napetog 
kokota, u sustavu paljbe SA taj potrebni pritisak 
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prsta oko 1,45 kg. Naravno, ta vrijednost varira 
od revolvera do revolvera. Svi ostali tehnicki 
podatci revolvera Smith & Wesson Model 5811 
Model 681 jednako vrijede i za ta dva modela pa 
ih ne bismo ponavljali. 
Posebne izvedbe 

U Europi posebna je izvedba revolver 686 
Security Special, s cijevi duzine 3" i 4". Zatim sli 
jede Model 686 Target Champions duzinorn cije 
vi 6", u dvije izvedbe. kalibar .357 Magnum i 
kalibar .22 LR, tezine oko 1,275 kg, s prednjirn 
ciljnikom Patridge crne boje i s mogucnosn 
visinskog pomaka. Straznji mu je ciljnik 
uobicaieni sportski mikrometarski skocni s pos 
tranim i visinskim pomakom. Posebno je izraden 
za UIT natjecanja. 

SAD Model 686 duljine cijevi 4" posebno 
izraden za Customs Service dobio je naziv CS-1. 
Ima korice Pachmayr od crne gume s utorima za 
prste, ciljnici su mu obicajeni tj. isti kao kod 
Modela 686. Iezine je oko 1,10 kg i povrsina mu 
je fino satinirana. Znakovito je da je pogranicna 
carinska sluzba kao sluzbeni naboj propisivala 
naboj Federal 357 B, 125 graina JHP .357 
Magnum i to na juznoj granici. U unutrasnjo] 
sluzbi rabljen je naboj Federal 110 grainaJHP + 
P .38 Special. 

Pred nekoliko mjeseci, Performance 
Center tvornice Smith & Wesson izradio je 
revolver namijenjen posebice lovcima. To je 
Model Magnum Plus Hunter, a razvijen je iz 
revolvera Model 686 Plus. Od serije 686 razlikuje 
se po nesto drukdiem obliku gumba kocnice 
bubnja ali i, sto je znakovito, po bubnju sa sedam 
naboja. Ima mogucnost postavljanja dodatnih 
utega ispod cijevi, unutar kucista Full Lug. Cijev 
mu je duljine 6", tezine je 1,559 kg i duzine 289,5 
milimetra. Jos se ne zna cijena! 

Revolver pak Model 686 Plus, iz kojeg je 
razvijen gore navedeni revolver, ima takoder 
sedam naboja u bubnju, izraduje se u tri duzine 
cijevi: 2,5", 4" i 6". Kalibra je kao i svi revolveri 
686, .357 Magnum, tezine je kao i Model 681, 
duzine je 230 milimetara (za revolvers cijevi 4") 
i ima potpuno iste ciljnike kao Model 686. 

Postoji jos i Model 686 A. F. koji ima 
duzinu cijevi 6" i u svemu je isti kao i Model 686 
osim prednjeg ciljnika koji je Patridge s crnim 
nozem i mogucnoscu visinskog pomaka. 

Na trzistu Italije postoji nekoliko posebnih 
modela revolvera 686, a to su: 
PC 686 Hunter .357 Magnum, duljine cijevi 
6", ukupne duljine 287 milimetara, satinirane 
vanjske povrsine, s drvenim koricama Gonzalo 
Alves i ukupne tezine (bez naboja) 1,56 kg. 
PC 686 Carry .357 Magnum, duljine cijevi 3" 
i 6", ukupne duljine 214 i 287 milimetara, satini 
rane vanjske povrsine, s koricama Pachmayr iz 
plastike (3" duljine cijevi) i gumenim Pachmayr 
s utorima za prste (6" duljine cijevi). Iezina mu 
je 1036 kg (3" duljine cijevi) i 1,30 kg (6" duljine 
cijevi). 



Model 686 CL Target .357 Magnum, duljine 
cijevi 6", ukupne duljine 287 milimetara, satini 
rane vanjske povrsine, s koricama Gonzalo Alves 
iz orahovine i tezine 1,30 kg. 

Svi ti modeli revolvera imaju nepomican 
prednji ciljnik noz na rampi dok Model CL 
Target ima Patridge noz crne boje s visinskim 
pomakom. Straznji im je ciljnik mikrometarski 
skocni s visinskim i postranim pomakom. 
Revolver PC 686 Carry 3" cijev kompenziran je 
(Barrel porting) na prednjem dijelu cijevi. Svi 
opisani revolveri na talijanskom trzistu imaju po 
sest naboja u bubnju dok im se cijena krece od 
1,36 do 3,3 milijuna lira. Revolveri PC 686 Carry 
6" i 686 CL Target uneseni su u Catalogo 
Nazionale kao armi per uso sportiuo. 

Postoji jos i revolver (americko trziste) 
Model 686 Power Port koji je takoder najnovi 
je izvedbe Performance Center odjela tvornice 
Smith & Wesson, sa sest naboja u bubnju, s dulji 
nom cijevi 6" ali s portiranim prednjim dijelom 
cijevi (to je zaista kompenzacija odskoka i 
povratnog trzaja). Ciljnici su mu Patridge noz s 
visinskim pomakom i straznii mikrometarski sa 
skocnim visinskim i postranim pomakom. Vrlo 
uspiesan revolver ali, kao i svi portirani, kod 
opaljenja proizvodi grozno jak prasak, gotovo 
dvostruko jaci od revolvera s obicnom cijevi. 

Treba jos upamtiti da je svaka oznaka tvor 
nice Smith & Wesson koja pocinje sa 6 ( npr. 
629) indikacija da je tvorivo revolvera nehrdajuci 
celik, dok oznaka 5 (npr. 581) oznacuje obican 
ugljicni celik za poboljianje, a koji moze biti iii 
crno-modro bruniran iii poniklan. 

Streljacke mogucnosti tog revolvera u 
obicno] izvedbi kao npr. Model 586 iii Model 686 
.357 Magnum s cijevi duljine 4" nisu bas poseb 
no impresivne. U potpunosti zavise o strijelcu 
jer je sam revolver tako dobro uravnotezen i ima 
tako dobru sliku pogodaka (pricvrscen u prob 
nom stalku) da je nemoguce to i postid cak 
drzeci ga s obje ruke. Najzanimljivije je da je, 
shodno predskazanju, naboj .38 Special mnogo 
bolji tj. slika pogodaka je manjeg promjera od 
slike pogodaka naboja .357 Magnum bez obzira 
na vrstu naboja. Na primjer, naboj Triten s 
kuglom tezine 110 grainaJHP .38+ P daje, na 25 
rnetara udaljenosti cilja, sliku pogodaka prom 
jera 49,5 milimetara. Revolver je ispaljivan s 
oslonca. Naboj Federal .357 Magnum sa kuglom 
od 158 graina Hydra Shek daje sliku pogodaka 
promjera 66,5 milimetara. To je zaista vrlo 
dobro, a za aurora sada nedostizne iako je slicne 
rezultate postizao dok je bio mnogo mladi. 
Naboj PMC sa kuglom tezine 150 graina Starfire 
.357 Magnum daje sliku pogodaka promjera 51,5 
milimetara ali to je zbog oblika kugle. 

Naboj Federal 357 B s kuglom tezine 125 
graina .357 Magnun daje karakteristicnu sliku 
pogodaka za vecinu naboja raznih proizvodaca: 
promjer 116 milimetara. 

Taj promjer pogodaka odnosi se na 

Povratni udar Duflna cijevl 

:Ga:UUIU9pu1191UUU""ll'~Y·t••-·· 
7,62x39 na dalJinl 300 metara probolnolt Je kugle svega 19,4 J/rrm', dok Je m pulku M16 
Al ta vrijednost 30,4 J/mm'. Medutim, so proboJnom kuglom, promjera probojnag 
umetka 3 mm, vrijednosli se mljenjaju po je tako probojnosl puike AK 47 na 300 metara 
soda 133 J/mm', a puike M 16 A 1 tek 108 J/mm'. 
u ovot IU labell teftna I brzlna kugle ~ vellCine dok IU Ollale ~ ~ 

uporabu sustava paljbe DA dok je, uporabom 
sustava SA, slika pogodaka mnogo bolja, a sto je 
i razumljivo. Hod odponca je jednolican i ne 

odvec tezak, ali s revolverima izradenim u 
Performance Center tvornice Smith & Wesson 
dobivaju se zaista fantasricni rezultati. Naboj 
Hornady s kuglom od 158 grainaJHP daje sliku 
pogodaka na daljini 25 metara promjera 22 
milimetra. Naboj Winchester s kuglom od 110 
graina JHP daje sliku pogodaka promjera 28 
milimetara. Sve se to moze zahvaliti nevjerojat 
no glatkom otpusranju odponca u kritknom 
trenutku prihvata kokota tj. trenutku kad kokot 
pocinje spustanie prema naprijed. Naravno, i 
rukohvat igra ne manju ulogu u svemu tome. Te 
je rezultate dao revolver s Hogue Monogrips 
koricama. 

Ti podatci daju nam sliku ponasanja 
revolvera 686 i njegovih posebnih izvedaba. 

Strainji ciljnik je mikrometarski 
skecni s postranim i visinskim 
pomakom. Takoder se lijepo vidi 
i kocnica bubnja kao i polula 
bava udama igla unutar kokota 

Prednji ciljnik noi no rampi s 
narancastim umetkom 

~ 
SVIBANJ, 1997. HRVATSKI VOJNIK m 



Strateski osvrt 

INTEGRACIJA ILi DEZINTEGRACIJA 
Promjene u medunarodnim odnosima uz brojne promjene na planu gospodarskog, 
politickog, drustvenog, kultumog i znanstvenog razvoja postavljaju nova pitanja sigumosti 
na europskom prostoru. Pritom su posebno vazni dogadaji na podrucju bivseg SSSR-a, 
odnosno odnosi izmedu Rusije i novostvorenih drzava 

s tvaranje novih odnosa u 
velikom prostoru lstocne 
Europe i Rusije na polju sig 
urnosti nije dovelo do razvoja 
koji bi u novim okvirima 

jarncili sigurnost svake pojedine drzave, ali 
i stabilnost ukupnog prostora. Nekadasnja 
blokovska stega uspijevala je odrzati 
skupinu razlicitih entiteta na jednom mjes 
tu. U razdoblju od godine 1945. do 1989. na 
prostoru istocne Europe izazovi 
"zajednistvu" pojavili su se na najzapadni 
jim dijelovima istocnog bloka (Madarska, 
Cehoslnvacka i Poljska). Na prostoru 
Sovjetskog Saveza nije bilo vecih izazova 
koji bi se mogli nazvati porernecanma s 
potencijalnim velikim opasnostima. Sada je 
situacija potpuno drukoja. 

Raspad istocnog bloka i promjene 
koje su uslijedile na tom prostoru, procesi 
demokratizacije i tranzicije politicke, 
gospodarske i drugih sfera zivljenja u 
istocnom dijelu Europe otvaraju, medutim, 
nove probleme i stvaraju pogodno tlo za 
nastanak novih kriza i otvorenih sukoba. To, 
dakako, nije neko kratkotrajno razdoblje 
koje bi moglo brzo nestati i samim tim 
omoguciti lakse i brze ulazenje istocnog dijela 
Europe u zapadni sustav odnosa. Rijec je o iza 
zovima koji ce trajati i koji ce se s manje iii vise 
intenziteta osiecati u raznim dijelovima tog tur 
bulentnog prostora. 

Istocm model sigurnosti u hladnom ratu 
od prvih dana razvijao se kao nametnuta cjelina 
koja nikada nije imala dostatno mogucnosu za 
samostalan razvoj i vlastitu inicijativu. U 
Staljinovo doba sustav istocnoeuropske sig 
urnosti temeljio se primarno na fizickoj prisut 
nosti Crvene armije u vecini istocnoeuropskih 
zemalja, a kasnije se, unatoc formalnim promje 
nama, odrzavao na zivotu kao sustav koji djeluje 
izrazito vertikalno. Veze izmedu sredisra 
Moskve, koja je odredivala politiku, i postrojbi 
koje su tu politiku trebale provoditi nisu 
dopustale nikakvu drukciju vrstu odnosa. Tim 
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Usprlcos sporazumu o bliiem povezivanju Rusije i 
Bjelorusije koji su nedavno potpisali predsjednici 

Je/jcin i Lukaienko (na s/ici), nije dos/o do 
pofpunog povezivanja obje zemlje, ponajprije 

zbog velikog suprotstav/janja tom koraku u Rusiji 

odnosima opterecena je i sadanasnja suradnja 
drzava koje su nastale raspadom Sovjetskog 
Saveza i Rusije kao sljednice bivse kornunisticke 
drzave. 

Istocni dio Europe nikada nije razvio 
model sigurnosti u cijem bi sredistu, doduse, 
bio Sovjetski Savez ali bi, s druge strane, 
omogucavao i zadovoljavanje vlastitih potreba 
drzava danica. U situaciji kada su sva vojnopoli 
ticka pitanja bila podredena interesima 
Sovjetskog Saveza, bilo je nemoguce zamisliti 
nastanak drukcijih oblika odnosa koji bi danica 
ma istocnoeuropske koalicije dali neka dodatna 
prava. Elite koje su bile na vlasti i koje su bile 
svjesne minimalne nacionalne potpore, bile su u 
svim fazama razvoja istocnoeuropskog socijaliz 
ma upucene na Sovjetski Savez, te je i to bio 
jedan od razloga iskliucivo vertikalnog povezi 
vanja i prihvacanja politike iz sredista. 

SVIBANJ, 1997. 

Vlatko CVRTILA 

Gorbacov je perestrojkom srusio 
model pune podredenosti i stvorio za 
kratko vrijeme oblike uzeg povezivanja s 
drzavarna Istocnog bloka. Postupno 
slabljenje veza s vremenom je dovelo do 
potpunog osamostaljivanja vecine drzava 
istocne Europe, kao i do raspada 
Sovjetskog Saveza. Naoko mocan vojni i 
sigurnosni aparat, uz vodecu ulogu i 
snazan instrumentarij partijskog djelovan 
ja, prestao je postojati, a od nekadasnjih 
soctialisrickth zemalja istocne Europe 
nastale su nove demokracije, koje sada 
traze prikliucak sa zapadnim razvijenim 
dijelom Europe. 

Sredisnje mjesto u politickorn, 
gospodarskom i sigurnosnom zivotu 
istocne Europe, a posebice prostora bivseg 
Sovjetskog Saveza ima Rusija, sljednica 
Sovjetskog Saveza i naiveca drzava na tom 
prostoru. S obzirom da se cerrdesetak god 
ina na istoku Europe izgradivao .odvojeni 
sustav politicke, gospodarske i vojne surad 
nje, nakon raspada Istocnog bloka, 
zapadne drzave predlozile su nove oblike 
suradnje medu tim drzavarna. Posebice su 

inzistirale na suradnji drzava koje su nastale ras 
padom Sovjetskog Saveza. No, ni jedna od njih 
nije bila previse sklona prihvatiti ponovno zajed 
nisrvo, bez obzira na razinu obveznosti i surad 
nje u novim savezima. Zapadne drzave imale su 
svoju racunicu: takvim pristupom nastojale su 
amortizirati pojedinacne pritiske na zapadne 
institucije i, s druge strane, umanjiti mogucnost 
sukoba medu drzavama bivseg Istocnog bloka. 
Prvi i jedini ozbiljni oblik povezivanja drzava 
nastalih na prostoru bivseg Sovjetskog Saveza 
bila je i ostala Zajednica neovisnih drzava, 
Uspjesi i padovi te Zajednice usko su povezani s 
kremaljskom politikom prema njoj i njezinim 
darucama. Prvi ved korak, koji ce donekle 
promijeniti odnose unutar Zajednice, a najava je 
buducih poteza ruske vladaiuce vrhuske, jest 
nedavno potpisivanje Sporazuma o uniji izmedu 
Rusije i Bjelorusije. 



Rusija i Zajednica 
nezavisnih driava 

Neocekivano brz raspad Sovjetskog 
Saveza nije dao prigodu ruskoj politici, a jos 
manje novim drzavarna (bivsim sovjetskim 
republikama), da formuliraju neku cjelovitu 
koncepciju medusobnih odnosa. Interna poli 
cicka sukobljavanja, borba za medunarodno 
priznanje i ulazak u samostalnost, onemogudli 
su pronalazenje platforme za nove odnose na 
prostoru bivse imperije, iako su svakodnevni 
problemi nuzno trazili suradnju bivsih soviet 
skih republika. To je utjecalo da je 21. prosinca 
1991. na brzinu doslo do sastanka u Alma Ati 
gdje je odluceno da se osnuje Zajednica neza 
visnih drzava (ZND). Zajednica je bila pro 
duzetak zajednice slavenskih zemalja: Rusije, 
Ukrajine i Bjelorusije koje su nesto ranije (8. 
prosinca) potpisale ugovor o svojoj suradnji. Na 
osnivacki sastanak ZND nisu doslt predstavnici 
triju baltickih drzava i Gruzije, pokazujud na taj 
nacin svoju namjeru da prekinu praksu 
"prirodne" povezanosti s bivsim soviet 
skim republikama, a posebice s Rusijom. 
Osnivaci ZND su tako postale republike: 
Rusija, Ukrajina, Bjelorusija, Moldova, 
Armenija, Azerbajdan, Kazahstan, 
Kirgistan, Uzbekistan, Turkmenistan i 
Tadikistan. Azerbajdan je za kratko vrijeme 
napustio ZND da bi se ponovno vratio, a 
Gruzija se kasnije ukljudla u ZND. Tri 
balticke drzave osnovale SU Balticko vijece 
kao oblik svoje regionalne suradnje. 

Pobornici stvaranja ZND u Rusiji 
vjerovali su kako ce gospodarska i vojna 
pitanja, snaga Rusije, odnosi koji su razvi- 
jani unutar Sovjetskog Saveza, ukupna 
vezanost i upucenost bivsih sovjetskih 
republika na Moskvu biti dostatni argumenti za 
uspjeh Zajednice naroda kao oblika povezivanja 
i suradnje. 

No, sada je jasno da je vecina novih drzava 
imala cijelo vrijeme "figu u dzepu". Velika 
asimetrija u odnosima, pitanja podjele imovine 
bivseg SSSR-a, pocinjuci od deviznih sredstava, 
dugova, diplomatskih predstavnistava, oruzja i 
vojne opreme, te mnoga druga pitanja 

. opterecivala su i opterecuju medusobne odnose 
novih drzava, Ukrajina se pocela bojati da bi bez 
obzira na postojanje ZND-a ruska politika mogla 
teziti primarnom [acan]u saveza slavenskih 
republika, cime bi se u velikoj mjeri slabila 
mogucnosr razvoja ukrajinske drzavnosti, dok 
su se manje azijske republike bojale da ZND ne 
postane neki neoimperij nalik Sovjetskom 
Savezu Ruska politika nastojala je upravo ta 
strahovanja otkloniti isticuci da ZND mora 
postati tijelo na kojem ce se razvijati zajednicka 
suradnja na ravnopravnim osnovama. 

U Alma Ati je dogovoreno da se u sklopu 
mehanizma ZND odrzavaju redoviti sastanci 

sefova drzava i vlada, zatim ministara obrane i 
vanjskih poslova, kao i sefova zakonodavnih 
tijela. Sastanci drugih resornih visokih duznos 
nika (obaviestajne sluzbe, carine, zastita zdravl 
ja) trebali su voditi stvaranju mreze razlidtih raz 
ina suradnje. 

Rusija je zeljela jacati multilateralne 
odnose, dok su, vedna drzava na dugoj strani 
interpretirale ZND kao formalni oblik suradnje 
koji nikako ne bi smio sputavati jacanje njihove 
vlastite drzavnosti. Takvo stanje dovelo je do 
toga sa su se glavna pitanja odnosa izmedu 
Rusije i ostalih zemalja ipak riesavala bilateralno. 

Pitanja vojne imovine bila su medu naj 
vaznijima za veci dio republika. Ona su riiesena 
njihovim ukljucivanjem u zajednicko vojno 
djelovanje u sklopu ZND, dok je Ukrajina 
zatrazila svoj dio vojne imovine. Spor Rusije i 
Ukrajine oko crnomorske flote otvorio je brojna 
pitanja vezana uz nove odnose na prostoru 
bivseg SSSR. Raspadom velikog imperija ruska 
politika bila je uvjerena da s juznih granica ne 

Jeljcinova odluka o povezivanju Rusije i 
Bjelorusije nije docekna s odusevljenjem u 
ruskoj javnosti. Na slici su demonstranti u 

Moskvi za vrijeme prosvjeda protiv 
najavljenog ujedinjenja 

postoji Rusiji nikakva prijetnja, i da ce i 
crnomorska flora ostati u postojecem opsegu 
kao dio ruskih strategijskih snaga. Rjesenje koje 
je pronadeno nakon duljeg vremena podijelilo 
je flotu i, s druge strane, sprijedlo je da 
Kazahstan ili Bjelorusija pokrenu takoder pitan 
je podjele strategijskih snaga stacioniranih na 
njihovim prostorima. 

Drugi problem vezan uz bivse republike 
Sovjetskog Saveza · je pitanje golemog broja 
ruskog pucanstva naseljenog na tim podruqima. 
Prema popisu iz godine 1989. cak 73,3 milijuna 
stanovnika SSSR zivjelo je na nacionalnom teri 
toriju drugih etnickih skupina. Oct toga broja 
najveci je broj Rusa, kojih je prema istom popisu 
bilo cak 25,3 milijuna u drugim republikama. U 
tim republikama, sada samostalnim drzavama, 
Rusi su npr. predscavljali: 22 posto stanovnistva 
u Ukrajini, 41 posto u Kazahstanu, 33 posto u 
Latviji i 28 posto u Estoniji. 

Oporba u ruskom parlamentu stalno je 
opruzivala Jeljcina da se bavi iskljucivo odnosi 
ma sa Zapadom i da u cjelini zapostavlja teritorij 

bivseg Sovjetskog Saveza. Kremaljski vrh s vre 
menom je promijenio svoju politiku prema 
podruc]u bivseg Sovjetskog Saveza. Naime, 
ruska visoka ocekivanja na Zapadu nisu se 
ispunila, pa je Jeljcin odlucio godine 1993. vise 
pozornosti posvetiti problemima ZND. Poduzeti 
su koraci prema rjesavanju pitanja rusko-ukra 
jinskih odnosa (flora, davanje strategijskih jam 
stava Ukrajini, pregovori o Krimu). Stvarenjem 
Vijeca sigurnosti i komisije za vanjsku politiku 
ojacan je pritisak na tadasnjeg ruskog ministra 
vanjskih poslova Kozirjreva (koji je vodio proza 
padnu politiku) i na Ministarstvo vanjskih poslo 
va kako bi se pitanja ZND-a nasla u sredistu 
ruske politike. Dokument "Koncept ruske 
vanjske politike" koji je na Vijecu sigurnosti 
prihvacen U ozujku 1993. istice da SU odnosi S 
drzavama unutar ZND-a jedan od najvaznijih 
smjerova ruske vanjske politike i da se njima 
treba postid: 

. zadrzavanje i rjesavanje oruzanih 
konflikata oko Rusije, 

- pracenje polozaja i davanje jamstva 
nacionalnim manjinama, posebice ruskoj u 
novim drzavama na prostoru bivseg Sovjetskog 
Saveza. 

Time je u vrhu Rusije jasno naznacena 
zelja za novom ulogom na podruqu ZND-a. 
Rusija zeli djelovati kao jamac mira i sigurnosti 
na teritoriju bivseg Sovjetskog Saveza. Novu 
ulogu Rusije trebao je poduprijeti Zapad, a od 
Ujedinjenih naroda se trazilo da ovlaste ruske 
trupe za mirovne operacije na podruqima 
bivseg Sovjetskog Saveza. U svjetskim i europ 
skim organizacijama Rusija je pokrenula veliku 
akciju priznavanja ZND-a kao regionalne ili 
medunarodne organizacije, koja ima prava vodi 
ti mirovne aktivnosti na podruqu svojih danica, 
bez konzultacija s Ujedinjenim narodima ili 
OESS-om. Iz mnogih razloga, svjetska zajednica 
nije pristala na takvo riesenje, 

Na planu sigurnosti Rusija pokazuje pose 
ban interes za uspostavljanje tjesnjih veza. U 
zelji da pokaze kako je spremna na nove odnose 
Rusija je predlozila raspustanje zajednicke 
komande vojnih snaga u lipnju 1993., da bi se 
vojna koordinacija ZND-a prenijela na Vijece 
ministara ZND-a. Godinu dana kasnije odrzana 
je vojna konferencija na vrhu, koja je odlucila da 
treba ojacati vojnu suradnju unutar ZND-a. 
Prihvacena je kao najbolja ideja o stvaranju 
vojno-politickog saveza koji bi objedinio vojna 
tijela i vojne snage i imao bi mogucnost zajed 
nickog operacijskog planiranja i vojnih vjezbi. 
Cilj saveza bi bio da se suprotstavi razlicitim 
vrstama opasnosti: zahtjevima drugih zemalja za 
mijenjanjem granica drzava clanica, lokalnim 
konfliktima, uporabi sredstava za masovno 
unistavanje, proliferaciji orufja, ukljucujuci 
modernu vojnu tehnologiju, organizaciji teror 
istickih skupina, vanjskim mijesaniima u 
unutarnja pitanja drzava danica, destabilizaciji 
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njihove unutarnje politicke situacije, rnodunaro 
dnom terorizmu 

Sljedeci korak prema jacanju odnosa 
unutar ZND-a ucinio je predsjednik Jeljcin 14. 
rujna 1995. kad je potvrdio tzv. Strategiju poli 
tike Ruske Federacije prema danicama ZND-a. U 
dokumentu se izrazava ruska potpora jacanju 
svih integracijskih procesa u sklopu ZND-a, 

predvida se da se glavna uloga u jamcenju sig 
urnosti i ocuvanju stvarne stabilnosti povjeri 
Rusiji. Na vojnom planu Rusija potvrduje svoju 
namjeru stvaranja sustava kolektivne sigurnosti 
na osnovu Ugovora o kolektivnoj sigurnosti pot 
pisanog u Taskentu 15. svibnja 1992. Time se 
ponovno iskazuje spremnost Rusije da pomaze 
napore drzava danica Iaskentskog sporazuma o 

jacanju njihovog obrambenog saveza (juzno 
krilo). 

Zajedno s razvuanjern odnosa unutar 
ZND-a Rusija je poiacala i svoje dvostrane veze s 
drzavama danicama. Potpisan je niz bilareralnih 
ugovora o prijateljstvu i suradnji koji su pracern 
i dodatnim ugovorima o gospodarskoj, 
tehnickoj, prometnoj, kulturnoj i znanstveno 

Jedan od problema u odnosu Rusije i driava c/anica ZND-a je golemi broj Rusa na podrucju novonasfalih driava (npr. Rusi u 
Kazahsfanu predsfavljaju 41 posfo stonovnutvo). No za Rusiju problem predsfav/ja i ve/iki posfofak neruskog stonovniitva na 
podrucju Ruske Federacije. Saroliki razmjesfaj naroda na podrucju bivseg SSSR-a vidi se na zemljovidu na kojem je prikazano 

sfanje lz 1990. 
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Kavkaski narodi Sibirski narodi lndo-europski narod 
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Uralski i Altajski narodi 
Turd 
Uzbeci - Abhozi, Abozini, Adgjejci, Ceceni, Cerkezi, Dogestonci, Gruzijci, 

lnguii, Kobodini Ukrojinci 

Bjelorusi, Bugori, Cesi, Poljaci 
- Azeri, Turkmeni 

- Boikiri, Cuvaii, Korapalkaci, 
Kazahi, Kirgizi, Totori 

- Cukci i drugi 

Semitski narodi 

A Asirci 

Sino· Tibetanski narodi 
Ostali - Altajci, Balkori, Gogauzi, 

Korocajevci, Hakasi, Kumici, 
Nogojci, Sari, Turci, Tuvinci, Ujguri 

0 · Dungoni 

Koreanci 
Armenci, Baluci, Njemci, Grci, 
Romi, Zidovi, Kurdi, Latvijci, 
Lituonci, Oseti, Perzijanci, 
Rumunji, Todiici, Toti 

Ostali 
Burjoti, Estonci, Eveni, Evenki, 
Finci, Madari, Kolmici, Korelijci, 
Hanti, Kumi, Marijci, Nenci, 
Udmurti, Jakuti 

mjerilo zemljovida I :47.000.000 

lzvor: World Factbaok 1991 
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rehnickoj suradnji. Samo godine 1993. 
zakljui'eno je vise od sedamdeset takvih bilater 
alnih ugovora izrnedu Rusije i drzava danica 
ZND-a, do kraja 1995. njihov broj je vise od 600. 

Sporazum Rusiie i Bielorusiie 

U odnosima Rusije s novim drzavama na 
prostoru bivseg Sovjetskog Saveza posebno 
mjesto imaju rusko-bjeloruski odnosi. 
Zajednickim ugovorom naznacena je prioritetna 
vaznost medusobnih odnosa za obje zemlje. 
Potkraj ozujka i pocetkorn travnja ove godine u 
Moskvi je potpisan Sporazum o uniji izmedu 
Rusije i Bjelorusije. Taj sporazum mogao bi biti, 
barem se tome nada Kremlj, model za slicna 
rjesenia u buducnosti s drugim drzavama 

Sporazum predvida da ce Rusija i 
Bjelorusija ostati suverene drzave, ali ce 
medusobno uskladivati unutarnju i vanjsku poli 
tiku. Trebale bi razvijati zajednicki prijevoz, 
komunikacije i energetsku infrastrukturu, uje 
diniti monerarne i porezne sustave kako bi 
pripremili uvodenje jedinstvene valute. 
Predvida se zajednicki razvoj oruzanih snaga, 
vojne infrastrukture, te poduzimanje drugih 
mjera ocuvan]a drzavne sigurnosti. Zajednicki 
ce se prikupljati poreze za zajednkki proracun i 
ulagati novae u zajednicke programe. 
Sporazumom je dogovoreno osnivanje zajed 
nickih tijela vlasti: Vrhovnog vijeca i 
Parlamentarne skupstine. Vrhovno vijece treba 
lo bi biti najvise tijelo nove unije u kojemu ce 
biti predsjednici dviju drzava, njihovi premijeri i 
predsjednici obaju domova parlamenata. 
Vrhovno vijece ce imati izvrsnog tajnika. Svaka 
zemlja ce imati jedan glas u Vijecu, a sve odluke 
rnoraju biti jednoglasne. U slucajevima da jedna 
od vlada donese odluku protivnu sporazumu, 
Vrhovno vijece iii njegov izvrsni tajnik imaju 
pravo upozoriti na krsenie, ali ne i neposredno 
opozvati odluku. Parlamentarna skupstina ce 
okupljati zastupnike parlamenata obje zemlje i 
njezina zadaca je uskladivanje zakonodavstva 
dviju drzava. u buducnosti se predvida 
neposreclno biran]e clanova Parlamentarne 
skupstine, 

Ruski su komunisti i nacionalisti pozdrav 
ili sporazum o Uniji izrnedu Rusije i Bjelorusije, 
mada nisu zaboravili istaknuti da taj potez 
Kremlja ne ispunjava potpuno njihov san o 
pravoj uniji. "Potpisivanje sporazuma s 
Bjelorusijom je natrezveniji potez predsjednika 
Jeljcina kojeg je povukao u posljednjih pet gocl 
ina", izjavio je voda ruskih kornunista Genadij 
Zjuganov, dodajud kako se nada cla ce uskoro 
Ukrajina i Kazahstan takoder pristupiti Uniji. 
lako su vlasti u Kazahstanu pozdravile sporazum 
o Uniji, ipak su izrazile zabrinutost zbog nekih 
njegovih oclreclnica i brzine kojom je usvojen. 
Bivsi tajnik Vijeca sigurnosti general Aleksandar 
Lebed ocijenio je da je sporazum o Uniji 

preuranjen. "Nisarn protivnik integracije, ali 
takva konstrukcija mora biti podizana od ternel 
ja, a ova se gracli od krova. Takve zgrade ne traju 
dugo", rekao je Lebecl. No, u Moskvi se moglo 
cuti i rnisljenja protiv Sporazuma o uniji. 
Primjerice, glasnogovornik ruske vlade Igor 
Sabdurasulov je izjavio kako bi unija izrnedu 
Rusije i Bjelorusije mogla pogorsati ionako neza 
vidnu rusku financijsku situaciju. Rijeci vladina 
glasnogovornika odrazavaju misljenje ruskih lib 
eralnih politickih krugova (bliskih Cernomirdi 
novoj vladi) koji se protive clogovoru Rusije s 
rezirnorn Aleksandra Lukasenka, 

Ni u Minsku nije bilo prevelikog odusevl 
jenja sporazumom. Prosvjed nekoliko tisuca 
ljudi u Minsku pokazao je njihovu zabrinutost 
zbog povratka pod rusku dominaciju, bez obzira 
sto je odredeno sporazumom da ce dvije drzave 
ostati suverene. Moglo bi se red da ni preclsjed 
nik Bjelorusije Lukasenko nije u potpunosti 
zadovoljan sporazumom, jer je u prethodnim 
porukama Moskvi bio spreman na potpuno 
ujedinjenje. Odluka da se potpise samo kratki, 
uvodni sporazum donesena je u posljednji tren. 
Lukasenko je, kao i konzervativniji dio ruskog 
celnistva, htio da se odmah potpise cjelovit i 
obvezujuci sporazum. Liberali u ruskoj vlacli su 
se usprotivili izvornom nacrtu sporazuma, 
izrazavajucl bojazan da bi on mogao nanijeti . 
stetu ruskom gospodarstvu i ugledu Rusije u svi 
jetu. Lukasenko i Jeljcin su parafrirali pravilnike 
buduce unije koji ce odrediti njezine meha 
nizme, cljelovanje i njezine povlastice. Ti ce 
pravilnici biti predlozeni do 15. svibnja za javnu 
raspravu od koje ce mijesano rusko-bjelorusko 
povjerenstvo naciniti sintezu do 20. svibnja. 
Nakon toga bi dva predsjednika trebala parafirati 
obvezujuci dokument. 

Sporazum izmedu Rusije i Bjelorusije 
mozemo red, barem za sada, ima deklarativnu 
vaznost, jer ne sadrzava nista obvezujuce ni za 
jednu od tih dviju drzava. Naime, Rusija i 
Bjelorusija rnedu svojim ciljevima, navedenim u 
clanku 2., ne spominju trajno ujedinjavanje clviju 
bivsih sovjetskih republika, nego samo u uvodu 
isticu da se "oslanjaju na tezn]e svojih naroda 
kasnijem ujedinjavanju". No, sporazum sadrzi 
jednu bitnu oclrednicu: dopusta drugim drzava 
ma da pristupe Uniji, iako druge bivse sovjetske 
republike nisu izrazile zelju za ujedinjavanjem. 

Uz priblizavanje bivsim republikama 
Sovjetskog Saveza bilateralnim sporazumima i 
dogovorima o zajednicko] suradnji, Rusija je isto 
tako ulozila znatne napore s ciljem slabljenja 
utjecaja vanjskih snaga u zemljama ZND-a i 
jacanje njihovih horizontalnih veza. U stvaraniu 
takvih veza i angaziranju trecih drzava vidi se 
opasnost da se smanje iii potpuno eliminiraju 
oblici povezivanja drzava danica ZND-a s 
Rusijom. Time se rnoze tumaciti rusko protivl 
jenje izgradnji naftovoda od Kazahstana i 
Azerbejdzana na Jug preko Turske, tu treba 

ukljuciti i protivljenje Rusije davanju koncesija 
zapadnim zemljama za iskoristavanje mineralnih 
bogatstava azijskih republika. 

Sa Zapada je jasno Rusiji stavljeno do 
znanja da ne moze racunati na zapadnu pot 
poru, ukoliko svoje odnose s drzavama u svojem 
susjedstvu razvija na temelju vojne i politkke 
moci, nastojed te drzave staviti u podredeni 
oclnos. Posebice je to istaknuto kod triju 
baltickih drzava Rusiji je jasno receno da se od 
njih ne ocekuie nikakvo sudjelovanje u postsov 
jetskom okupljanju (bilo ZND iii neki clrugi 
oblik). S druge strane zapadne zemlje razvijaju 
clobre odnose s Ukrajinom, posebice SAD. 
Zapad u Ukrajini vidi svojevrsnu protutezu 
jacanju i ponovnom sirenju Rusije prema 
zapadu. Time se zeli u europskirn relacijama 
stvoriti krug zemalja: Baltik, Ukrajina a rnozda s 
vremenom i Moldova, koje bi trebale biti neka 
vrsta zapreke ponovnom cvrscem povezivanju 
na prostoru bivseg Sovjetskog Saveza. 

Promatrajuci u cijelosti rusku vanjsku poli 
tiku, posebice onu prema podruqu ZND-a i 
politicke tendencije koje postoje, jasno je da 
reunifikacija u stanovitom obliku ostaje kao 
dugorocan strategijski cilj ruske politike. Iako se 
za sada kombiniraju razlicita sredstva, traze se 
razni oslonci i nastoji se pritom voditi racuna da 
se ne iritira Zapad, moguce je ipak vidjeti da se 
od tog plana ne odustaje i da je on sastavni clio 
djelovanja vecine ruskih politickih snaga. Zbog 
teske situacije u zemlji, a osobito pitanja poloza 
ja brojnih Rusa koji zive izvan Rusije, mote se 
isto tako tvrditi da ta ideja stvaranja nove velike 
cjeline dobiva potporu ruskih masa, koje na 
raznim stranama i u Rusiji i izvan nje, shvacaju 
potrebu cvrsceg povezivanja. I ako se oblicima 
tog povezivanja, ulozi Rusije u njemu, eventual 
noj spremnosti da se ogranicava vlastira suv 
erenost moze diskutirati, jasna je zelja da se 
nekim mehanizmom tjesnje suradnje prevladaju 
sadasnje podjele, za koje se sve vise osjeca da su 
teskoce u daljnjem razvoju. 

Ako bi se moglo ustvrditi da je za zemlje 
ZND-a reintegracija pokusaj da se sto prije izade 
iz krize i da se jacanjem nuzne suradnje dobije 
ruska pomoc i potpora, za Rusiju reintegracija 
ostaje kao krajnji poliricki, gospodarski i vojni 
cilj. Njime se mogu rijesiti pitanja ruske sig 
urnosti na sadasnjim granicama Rusije, rnoze se 
olaksati, pa mozda i riiesiti, polozai Rusa u ZND 
u i u blizern inozemstvu. Time Rusija moze 
ponovno pokazati da je velika sila koja moze 
djelovati u sirokom euro-azijskom radijusu. Da 
su njezine zelje usmjerene u tom smjeru, 
pokazuje i u posljednje vrijeme pojacana surad 
nja Rusije i Kine, dme se nastoje razrjiesiti 
medusobna sporna pitanja i ojacati temelji 
buduce suradnje. 

SVIBANJ, 1997. HRVATSKI VOJNIK DJ 



Lovac-bombader Mitsubishi F-1 nastao je modifikacijom skolskog T-2 i od kasnih 
sedamdesetih godina je glavni japanski borbeni zrakoplov za izvodenje protubrodskih 
misija. U uporabi su tri eskadrile opremljene tim zrakoplovom, koji ce se 
najvjerojatnije koristiti sve do kraja stoljeca, kada ce u uporabu uci novi lovac 
bombader Mitsubishi FS-X 

Tomislav HUHA 

D 
vije bitne geopolitii'ke znacajke 
Japana su velika gustoca sta 
novnistva, te relativno mali izvori 
prirodnih bogatstava. Posljedica 
toga je da se najveci dio sirovina 

uvozi, a veliki dio gotovih proizvoda izvozi 
pomorskim putem sto s vojnog stajalista znai'i da 
obrana pomorskih puteva ima iznimno visok pri 
oritet (uspjesna invazija samo zrai'nim putem je 
neizvodiv pothvat; za tako nesto sredstava nije 
imao ni bivsi SSSR). To je i razlog sto je Japan 
postao pocetkorn ovog stoljeca pomorska velesila, 
te sto se i danas posebna pozornost poklanja 
obrani od neprijateljskog brodovlja. 

Nakon drugoga svjetskog rata karakter 
japanskog drustva se promijenio iz militaristii'kog 
u demokraciju zapadnog tipa. Kao posljedica toga, 
poslijeratnim Ustavom japanskim orufanim snaga 
ma odreden je obrambeni karakter, pa do pojave 
borbenog zrakoplova Mitsubishi F-1 sedamde 
setih godina nije postojao zrakoplov i'ija bi glavna 
zadaca bila unistavanje neprijateljskih brodova i 
pruzanje potpore kopnenoj vojsci. 

HRVATSKI VOJNIK SVIBANJ, 1997. 

Dugo vremena okosnicu JASDF-a (Japan 
Air Self-Defence Forces, Japanske zracne 
samoobrambene snage) i'inio je amerii'ki lovac 
North American F-86F Sabre. Kasnije su slijedili 
nadzvucni Lockheed F-104 Starfighter i 
McDonnel Douglas F-4 Phantom II. Nekolicina 
Sabreova koristila se u ulozi lovca-bombardera a i 
F-104 i F-4 imali su sekundarnu ulogu napadaja na 
zemaljske ciljeve, medutim, sedamdesetih godina 
je nedostatak pravog lovca-bombardera postao 
previse odt da bi se dalje mogao zanemarivati. 

Uz nedostatak lovca-bombardera postojala je 
i potreba, pogotovo nakon uvodenja u uporabu F- 
104 Starfightera (borbenog zrakoplova koji zahitje 
va iznimno osposobljene pilote), za skolskim 
zrakoplovom visokih performansi koji bi 
pripremao buduce pilote za Starfightera. 
Pretpostavljalo se kako bi takav trenazni zrakoplov 
imao vrlo slii'ne performanse kao i potrebni lovac 
bombarder, dokaz i'ega je bio F-86 Sabre koji je, 
iako jednosjed, neko vrijeme koristen u obje 
uloge. Tada je odlui'eno da ce zrakoplov koji bude 
izabran za skolski, morati uz sto manje modifikaci- 



[e biti sposoban i za uporabu u ulozi lovca-bom 
bardera. 

Budud je lovac-bornbarder dobio provizor- 
nu oznaku SF-X. Zahtjevi JASDF-a u vezi sa SF-X 
om bili su podijeljeni u dvije kategorije. Pri 
lovackim zadacama, zrakoplov je morao biti 
sposoban nakon polijetanja s punim forsazom 
postici visinu od 11.000 m, letjeti na udaljenost 
150-200 km brzinom od 0.9 Macha, zatim ubrzati 
na 1.4 Macha te "odraditi" 5 minuta zracne borbe, 
da bi se nakon toga vratio u bazu s dostatno gori 
va za jos 15-20 minuta leta, a sve to bez nosenja 
podvjesnih spremnika za gorivo. Za bombarderske 
zadace zahtijevalo se pak da zrakoplov moze 
preletjeti 350 km na velikoj visini, zatim se spustiti 
na malu visinu i nastaviti let jos 150-200 km, 
provesti u prostoru cilja 5 minuta te se obratnim 
nacinom leta vratiti u bazu (tzv hi-lo-lo-hi profil 
leta). Zahtijevala se opet petnaestminutna priruva 
goriva, a pretpostavljalo se da ce zrakoplov u 
takvim misijama nositi dvije bombe od 340 kg i dva 
podvjesna spremnika za gorivo. 

Sto se rice nabave novog skolskog zrakoplo 
va re novog lovca-bombardera, razvoj vlastitog 
zrakoplovaJapanci nikada nisu uzimali u obzir kao 
jedinu mogucnost, Razlog tome bila je relativno 
mala kolicina potrebnih letjelica, te zbog toga veli 
ka cijena po komadu i vrlo male nade za izvozni 
uspieh. Od stranih konkurenata u igri su bili 
americki Northrop s T-38/F-SB u ulozi skolskog 
zrakoplova i F-5A u ulozi lovca bombardera, te 
englesko-francuski koncern SEPECAT s jednosje 
dom i dvosjedom inadcom Jaguara. Japanci su 
bili iznimno zadovoljniJaguarom, jer se nakon ispi 
tivanja pokazalo da u potpunosti zadovoljava 
postavljene zahtjeve pilotaze, mogucnosti nosenja 
naoruzanja te jednostavnosti odrzavania. Postojali 
su problemi, naravno eko 
nomske prirode. Najjedno 
stavnije rjesenje bila bi 
kupnja gotovih letjelica, 
medutim i buduci skolski 
zrakoplov (T·X) i buduci 
lovac-bornbarder su u [a 
panu smatrani kao dobra 
prigoda da domaca zrako 
p lovna industrija uhvati 
korak sa svjetskom, sto je 
znadlo da kupnja gotovih 
Jaguara otpada. Pregovara 
lo se oko licencne proizvodnje, ali nespremnost [a 
pana da plati vise od 5 posto provizije (u to je doba 
16 posto bilo normalno) onemogucila je bilo ka 
kav dogovor. · 

Tijekom razvoja T-2, konstruktori su imali u 
vidu mogucnost kasnijeg modificiranja T-2 u 
lovacko-bombardersku inacicu. Financijske okol 
nosti za razvoj lovackc-bombaroerske inacice SF-X 
su tada bile podosta lose. Ministarstvo financija je 
bilo protiv razvoja SF-X-a a za nabavku F-SA, zbog 
toga sto je SF-X neizbjezno imao visoku cijenu po 
komadu, te zbog toga sto su smatrali da je trenu 
tacno moguce financiranje samo jednog projekta 
razvoja novog zrakoplova. U to doba razrnisljalo se 
i o razvoju vlastitog zrakoplova u okviru programa 
P-XL (zamjena protupodmornickih zrakoplova 
Kawasaki P-2J Neptun), koji bi doveo japansku 
industriju avionike u sam svjetski vrh (kasnije je 
donesena odluka u korist licencne proizvodnje 

Lockheeda P-3 Oriona). Od programa P-XL se na 
kraju odustalo, a 1972. japanska vlada ipak 
odlucuje dati zeleno svjetlo za razvoj vlastitog 
lovca-bombardera. Razlozi te odluke su bili 
tehnicki i, uvjetno receno, emotivni. s tehnicke 
strane razvoj SF-X nije trebao predstavljati veliki 
problem zato sto je za temelj razvoja uzet skolski 
zrakoplov T-2, dakle vec gotov zrakoplov; radilo se 
o tome da ce za novu ulogu biti potrebne tek 

Prvi "ptavi" prototip 
Mitsubishia F-1 

Pokretanje razvoja F-1 

Odluka da se razviju vlastiti zrakoplovi done 
sena je u studenom 1966., a u rujnu 1967. 
Mitsubishi potpisuje ugovor o razvoiu T-2. Detalji 
o razvoju i uporabi T-2 dani su u Hrvatskom 
vojniku br.20. 

manje modifikacije, odnosno modifikacije koje ne 
ce imati veci utjecaj na aerodinamiku i perfor 
manse zrakoplova sto znad da je velik dio poten 
cijalnih razvojnih problema u pocetku izbjegnut. 
Ne manje bitan cimbenik bio je i nacionalni ponos, 
koji je zahtijevao daJapan ponovno, nakon drugog 
svjetskog rata, ima vlastiti pravi borbeni zrakoplov. 
Nakon gotovo pet stotina licencno proizvedenih 
zrakoplova i vrtoleta, Mitsubishi je svakako bio 
spreman za tu zadcu Na posljetku, postojala je cak 
i mala nada da bi novi lovac-bombarder mogao 
postici i izvozni uspjeh. 

Dva prototipa F· 1 nastala su 
prepravkom zrakop/ova T-2, 
dobila su oznaku FS-12 Kai 
(u pozadini je jedan F· 104J 
koji prafi FS-21) 
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Ugovor o razvoju buduceg F-1 potpisan je 
1973. godine. Za prototipove buduceg lovca-bom 
bardera uzeti su sestt i sedmi primjerak trenaznog 
T-2, koji su u pocetku dobili nekoliko razlidtih 
oznaka, da bi konacna oznaka bila FS-T2 Kai. 

Najuodjivija razlika izmedu T-2 i F-1 bio je 
svakako samo jedan kokpit na F-1. Tama gdje se na 
T-2 nalazi zadnji kokpit, na F-1 je srnjesten prostor 
za avioniku prekriven uobicajenim poklopcem 
(oba FS-T2 Kai su prvo vrijeme letjeli sa starim, 
prozirnim poklopcima kabina koji su tek kasnije 
zamijenjeni novima od aluminija). Bitno je nagla 
siti da su geometrijske konture trupa T-2 i F-1 pot- 

meduvremenu pogorsala pa su F-1 narucivani i 
isporucivani tijekom nekoliko godina u vise man 
jih serija. Posljedica toga bila je nemogucnosi 
opremanja svih triju eskadrila za koje su F-1 bili 
namijenjeni odjednom, vec se taj proces rastegn 
uo na razdoblje od dvije godine. Dana 12. stu 
denog 1976. zrakoplov dobiva certifikat, sluzbeno 
mu biva dodijeljena oznaka F-1 te biva proglasen 
sposobnim za operativnu uporabu. 

Opis F-1 

Prva dva prototipa FS-T2 Kai su se od T-2 
razlikovala vrlo malo, bar 
na prvi pogled. Glavna raz 
lika je bila to sto je u zad 
njem kokpitu instalirana 
dodatna avionika, a s 
unutarnje strane zadnjeg 
poklopca kabine dodan je 
limeni poklopac. Na vrhu 
vertikalnog stabilizatora 
ugradena je valjkasta ante 
na RHAWS-a. Zanimljivo je 
da, iako SU FS-T2 Kai bili 

modificirani T-2 (K), bili su obojeni po istoj shemi 
kao i T-2 (Z), tj. sivo s narancastim dodatcima zbog 
bolje uodiivosti. Prvi pravi prototip F-1 imao je ser 
ijski broj 70-8201 i u javnosti je prvi puta prikazan 
25. veijace 1977. Prvi let izveden je 16. lipnja iste 
godine. Nakon kratkih tvornickih ispitivanja, 

F-1 naoruian s 
protubrodskim projektilom 

ASM-1 postavljenim no 
nosocu ispod lijevog krila. 
Na sredisnjem podtrupnom 
nosacu nalazi se dodatni 

spremnik goriva 

puno iste, pa s F-1 nije bilo potrebno izvoditi ispi 
tivanja osnovnih letnih preformansi, nego su bila 
dostatna ispitivanja kompatibilnosti razlidtih vrsta 
naoruzanja i ispitivanje nave avionike, posljedica 
cega je bilo skracivanje vremena razvoja i srnan 
jenje rroskova. 

Mitsubishi F· 1 iz sastava 6. 
eskadrile smjestene u 

Tsuikiju 

Prvi FS-T2 Kai koji je poletio bio je bivsi 
sedmi T-2 (serijski broj 59-507) 3. srpnja 1975., 
dok je drugi FS-T-2 Kai - u stvari sesti T-2 (serijski 
broj 59-506) · poletio 7. srpnja iste godine. Oba su 
zrakoplova predana Zrakoplovnom ispitnom 
puku, gdje su rabljeni za letna ispitivanja u trajanju 
od 230 sati naleta do ozujka 1976. Zrakoplov 59- 
506 koristen je za ispitivanje performansi i aerodi 
namike, dok je 59-507 rabljen za ispitivanje 
naoruzan]a i sustava za upravljanje paljbom. 
Ispitivanja su protekla relativno glatko jer su svi 
veci problemi otklonjeni jos na T-2. 

Pri kraju letnih ispitivanjaJASDF narucuje od 
Mitsubishija 18 primjeraka F-1. Prvotno je plani 
rana narudzba od pedeset letjelica za fiskalnu god 
inu 1976., rnedutim financijska se situacija u 
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zrakoplov je predan JASDF-u na daljnja testiranja, 
da bi kasnije usao u normalnu uporabu te leti jos i 
danas. 

Prvonitni planovi predvidali su nabavu 160 F 
l, ali zbog nedostatka sredstava kupljeno je samo 
77 primjeraka. Prva JASDF-ova postrojba koja je 
presla na F-1 bila je 3. eskadrila (3 Hikotai) u zrako 
plovnoj bazi Misawa; 1. ozujka 1978. eskadrila je 
proglasena operativnom i istodobno prebacena u 
sastav 3. zrakoplovnog puka. Iduca postrojba, 8. 
eskadrila (takoder iz sastava 3. zrakoplovnog 
puka) je preizobrazbu zapocela 30. lipnja 1979., a 
6. eskadrila (8. zrakoplovni puk) 11. ozujka 1980. 
Prvotno je predvideno da svaka od tri eskadrile 
ima po 18 letjelica (plus nekoliko za doknadu 
operativnih gubitaka), ali su generaliJADSF-a sma- 



rrali da im trebaju eskadrile s po 25 letjelica. Na taj 
su zahtijev iz Ministarstva obrane odgovorili time 
da ce smanjiti broj eskadrila s tri na dvije, pa je na 
kraju ipak ostao prvotni raspored od tri eskadrile s 
po osarnnaest letjelica u svakoj. 

Pogonska skupina na F-1 je ista kao i na T-2. 
Jos u pocetcirna projekta koji je kasnije doveo do 
T-2 odluceno je da ce motori biti u Japanu licenc 
no proizvedena kopija nekog zapadnog modela. 
Dva su konkurentska motora bila americki General 
Eletric GE-1, te anglo-francuski Adour ugraden na 
Jaguar. Za japanski zrakoplov odabran je Adour 
(dobio je oznaku TF40-IHI-801A), a tvrtka koja 
ga je trebala proizvoditi bila je Ishikawajima Hari 
ma Heavy Industries. Adour se pokazao kao izvrs 
tan motor, vrlo pouzdan i male specificne potros 
nje goriva. No, nedostatak prvih inacica Adoura 
bio je nedovoljan potisak. Na kasnijim pojacanirn 
inacicama motora taj je nedostatak otklonjen, 
meautim T-2 i F-1 opremljeni su ranom inacicorn 
Adoura manjeg potiska - iz nekog (najvjerojatnije 
financijskog) razloga nikada nisu ugradene jace 
inacice rnotora Adour. Japanskom je proizvodacu 
iz pocetka trebalo vremena i za uhodavanje 
proizvodnje i tehnologije tvoriva, pa su rani proiz 
vedeni primjerci japanskih Adoura imali podosta 
tehnickih problerna. 

Trup zrakoplova je poluljuskaste konstrukci 
je i presjeka cetverokuta sa zaobljenim vrhovima. 
Podijeljen je u cetiri dijela, a da se smanji otpor 
primijenjeno je pravilo povrsina (area rule). Za 
izradu su primjenjena uobicajena tvoriva, tj. slitine 
aluminija (oko 66 posto trupa), titana (9 posto), 
magnezija (7 posto) i drugih tvoriva. 

Iza radoma nalazi se prednji pros tor avionike 
(gdje je srnjesten radiovisinomjer J/APN-44), te 
prostor za smiestaj boca s tekucim kisikom i Lox 
konverterom, Iza tih kornponenti nalazi se kokpit 
(kokpit je oprernljen konvencionalnim analognirn 
instrumentima, i jednostavnirn HUD-om uskog 
vidnog polja), a ispod kokpita smjesten je sestod 
jevni top JM61 kalibra 20 mm (licencna verzija 
americkog topa General Electric M61Al Vulcan, s 
brzinom paljbe od 6000 zrna u minuti, te 
pocetnom brzinom zrna od 1038 rn/sec). Pilot 
sjedi na licencno proizvedenom arnerickom kata 
pultnom sjedalu Weber ES} 7. Kao jedan od 
dijelova sjedala, uz padobran, malo plovilo te opre 
mu za prezivljavanje, ugraden je i izbacivac 
radarskih rnamaca namijenjen za stvaran]e 
radarskog odraza koji se rnoze pratiti i tako odred 
iti mjesto prizemljenja pilota. Na mjestu gdje se 
kod T-2 nalazi kokpit instruktora sada je srnjesten 
zadnji prostor za avioniku, a iza tog prostora se 
nalazi kontejner s streljivom za top. Spremnik za 
gorivo br. 1 nalazi se ispod zadnjeg prostora za 
avioniku, a spremnici br. 2-5 se nalaze u trupu 
izrnedu uvodnika zraka. U zadnjem dijelu trupa 
nalaze se spremnici br. 6, i br. 7 ispod kojih se 
nalaze dva motora Adour odvojena titanskorn pre 
gradom (ni jedan spremnik goriva nije postavljen 
u krilima, sto je uradeno vjerojatno radi smanjenja 

kompleksnosti konstruk- 
cije krila). Ukupna 
zapremina sprernnika 
goriva je 3823 I, sto je 
manje nego kod Jaguara 
(koji je posluzio kao uzor 
za T-2/F- l) a krajnji rezul 
tat toga je i manji borbeni 
dolet. Kako se kao glavna 
zadaca F-1 navodi onesp 
osobljavanje protivnickih 
desantnih brodova, a ne protubrodska borba na 
vecim udaljenostirna, mali dolet i ne predstavlja 
tako veliki nedostatak. 

Jednodijelno krilo irna anhedral od 9°, a 
napadni rub (koji je izveden kao sklopivi) ima stri 
jelu od 42°29' te tzv dogtooth produzetak cija je 
uloga zadrzavanje struje zraka uz povrsinu krila pri 
visokim napadajnirn kutevirna. Na izlaznorn rubu 
krila ne postoje aileroni, nego skoro cijeli raspon 
zauzimaju dvodijelna zakrilca s jednirn procije 
pom. Za kontrolu nagiba koriste se dvodjelni spoj 
leri u sprezi s horizontalnirn repnim povrsinarna 
(zato i nisu postavljeni aileroni). U korijenu 
napadajnog ruba svakog krila nalazi se LERX, te 
mala aerodinamicka ograda. Samo krilo ima dvije 
ramenjace, na 15 posto odnosno 56 posto tetive. 

Horizontalne repne povrsine irnaju stijelu 
napadajnog kuta od 42°32', dijapazon kretanja 
+9°/-20.5° te anedral od 15°. Tako veliki anhedral 
omogucava da korijen bude iznad vrelih ispusnih 
plinova motora, a da vrhovi pri tome ne dodu u 
turbulenciju krila. Unutarnji dio horizontalnih rep 
nih povrsina konstruiran je od slitina titana i celika 
dok su vanjski dijelovi od slitina aluminija. Kada se 
rabe nevodena raketna zrna (NRZ), za napadajnu 
ivicu horizontalnih repnih povrsina postavlja se 
titanska folija radi zastite od ispusnih plinova rake 
ta. 

Vertikalni stabilizator je aluminijske kon 
strukcije i u sebi ima ugradenu antenu UHF 
radioureaajaJ/ARC-51, te valjkastu antenu RHAWS 
(sustav za upozoravanje kad se zrakoplov nade u 
snopu protivnickog zrakoplovnog iii zemaljskog 
radara) sustava J/APR-3 (racunalo za obradu sig- 

Takticko tehnicki podatci za 
Mitsubishi F-1 
-pogonska skupina: dva turbo 
mlazna motora lshikawajima 
Harima TF40-IHl-801A (Rolls-Roy 
ce /Turbomeca Adour MK 80- 
1 A) potiska 22.75 kn (3315 kg) 
svaki 
-dimenzije: duzlno 17.86 rn: 
raspon krila 7.88 m; visina 4.45 
rn: povrslno krila 21.17 m2 
-tezlno: prazan 6358 kg; najve 
ca uzletna 13.700 kg 
- performanse: nojveco brzina 
no 10.675 m 1.6 Macha (1708 
km/h); brzina penjanja 10.675 
m/min; nojveco visina leta 
15.240 rn: borbeni dolet 350 km 
(hi-lo-hi profil leta s osam bombi 
od 227 kg, 556 km (dva ASNM-1 
podtrupni spremnik goriva); 
dolet u preletu 2600 km 
-nooruzon]e: jedan top JM6 l 
kalibra 20 mm s 750 zrna strelji 
va; ubojni podvjesni teret tezine 
do 2722 kg (projektili zrak-zrak 
AIM-9 Sidewinder; protubrodski 
projektil ASM-1, bombe, dodat 
ni spremnici goriva, spremnik s 
opremom za etekrronlcko ome 
tanje) 

Sfrjeljacko naoruianje F-1 
predsfavlja fop JM61 kalibra 
20 mm, japanska verzija 
americkog topa Gatling 

nala smjesteno je u zadnjem prostoru za avioniku, 
zajedno s drugim sustavirna - sustavorn J!ASN-1, 
racunalom]/A24G-3, iJ/ASQ-1) na samome vrhu 
repa. Na izlaznoj ivici nalazi se i ventil za tspusranje 
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Dva F-1 iz sastava 3. 
eskadrite pripremaju se za 

uztet 

goriva. Kormilo je izradeno od slitine aluminija i 
ima sacastu konstrukciju, a na vertikalni stabiliza 
tor pricvrsceno je pomocu tri sarke (pokrece ga 

AN/APG-61, za kojeg se smatra da predstavlja 
osnovu i japanskog sustava. Vjeruje se da jeJ/AWG- 
12 dobio ista poboljsanja koja su sredinom 

Mitsubishi F-1 iz sastava 8. 
eskadrile, pri slijetanju; na 

unutarnjim podtrupnim 
nosacima vide se dva 

dodatna spremnika goriva 

jedan hidraulicki servo uredaj). 
Iako na prvi pogled krhkog izgleda, podvoz 

je je vrlo cvrste konstrukcije (izraduje ga kompani 
ja Sumitomo Precision Metal Co.Ltd). Uvlaci se i 
izvlad hidrauiicki, dok je u nuzdi izvlacenje i 
zabravljivanje pneumatsko. 

Oprema i naoruianie 

Osim vec spomenutog radija, avionika se na 
F-1 sastoji od sustava kontrole paljbe J/AWG-11 
kompanije Mitsubishi Denki, RHAWS-a ]/APR-3 
inercijalnog navigacijskog sustava J/ASN-1, 
racunala za upravljanje naoruzanjem J/ASQ-1, 
racunala za obradbu podataka dobivenih od pito 
cijevi J/A24G-3, radiovisinomjeraJ/APN-44, uredaja 
za takticku navigaciju (TACAN) J/ARN-53, 
radiokompasa AN/ARA-50 te uredaja sustava svoj 
tud (!FF) J/APX-101. RadarJ/AWG-12 (dosta nalik 
radaru J/AWG-11 ugradenom na T-2K) je japanska 
licencna verzija sustava kontrole paljbe AN/AWG- 
12 ugradenog na britanske F-4N Phantom FGR.Mk 
2. Osnova za AN/AWG-12 je Westinghouseov radar 
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sedamdesetih dobili i britanski AWG-11/12 (novi 
odasiljac s elektronikom tehnologije cvrstog stan 
ja, digitalno racunalo), usprkos tome sada je taj 
radar (koji je kad se pojavio bio prvi radarski sus 
tav kontrole paljbe s ogranicenim look 
down/shoot-down sposobnostima) zastario i 
nadmasen je novim modelima. 

Kao i na T-2 (K), streljacko se naoruzanje 
sastoji od vec spomenutog jednog topa JM61 (sa 
750 granata). Rakete zrak-zrak mogu se nositi na 
nosadma na vrhovima krila, te vanjskim potkril 
nim nosacima, a to su projektili AIM-9E/L 
Sidewinder (u Japanu je AIM-9E licencno proiz 
veden kao AAM-1). Osim naorufanja, mogu se 
nositi i tri dodatna spremnika goriva (svaki s 821 l 
goriva, dva se postavljaju na unutarnje potkrilne 
nosace, a jedan na sredisnji podtrupni nosac), 
Naorufanje zrak - zemlja odnosno zrak - povrsina 
moze se nositi u raznim kombinacijama na pet 
nosaca - po dva pod krilima i jedan pod trupom. 
Mogu se nositi klasicne gravitacijske bombe, zatim 
usporavajuce i kazetne tezine od 113 kg do 340 kg 
(moguce su razlidte kombinacije, npr. nosenje 



jedne bombe JMll 7 tezine 340 kg na jednom 
nosai'u, do vise bombi od 226 kg na dvostrukim 
odnosno i'etverostrukim nosacima). Najveca mo 
guca kolii'ina nosenih ubojnih sredstava je 2720 
kg. Od nevodenih raketa zrak-zernlja nose se dva 
tlpa u tri kombinacije: kalibra 70 mm u 19-cijevnim 
lanserima JLAU-3 i sedmerocijevnim RL-7, te 
rakete kalibra 125 mm u cerverocijevnim lanserima 
RL-4. Najvazni]e oruzje je dornaca japanska pro 
tubrodska raketa Type 80/ASM-1. Razvoj te rakete 
zapoi'eo je 1973. u kooperaciji kompanija Fuji, 
Kawasaki, Mitsubishi te Tehnii'kog ispitno-razvo 
[nog instituta Agencije za obranu. Raketa ima i'etiri 
delta krila postavljena na priblizno polovini duzine 
tijela, te cetiri trokutasta kormila na kraju tijela. 
Oomet ASM-1 je oko 50 km (da je umjesto 
raketnog ugraden turbomlazni motor, sto je 
rjesenje primijenjeno na Sea Eagleu i Hsiung Feng 
2, domet bi bio znatno veci), u prvoj fazi leta rake 
ta se vodi pornocu inercijalnog sustava vodenja, da 
bi se u zavrsnoi fazi leta aktivirao radarski tragai'. 
Bojna glava je kombiniranog probojno-razornog 
tipa, a masa iznosi oko 150 kg. Po svojim sposob 
nostima taj projektil ekvivalentan je norveskorn 
Penguinu i francuskom AM39 Exocetu. Prvi pro 
totip poletio je 1977. a sest godina kasnije ASM-1 
uveden je u naoruzanje. Osim F-1, tom su raketom 
naoruzani i JMSDF-ovi mornaricki zrakoplovi P-3 
Orion. Kao zamjena za ASM-1 razvija se novi pro 
tubrodski projektil Type 88 ASM-2, koji ce nositi 

ornoguceno nosenie ASM-2 i pruzena mogucnost 
postavljanja snaznijeg pokrova kokpita). 

Neko se vrijeme razrnisljalo o mogucnosti 
izrade izvidnicke inadce izvedene iz F-1 iii T-2 
(koja je dobila provizorni naziv RT-2), ali se 
odustalo u korist izvidnicke inai'ice Phantoma RF- 
4EJ (o predlozenom RT-2 nikada nisu objavljeni 
nikakvi detaljni podatci). 

Detaljne performanse F-1 su do danas ostale 
neznane. U intervjuima s japanskim pilotima nije 
receno nista odredeno, a ono malo stranih pilota 
koji su letjeli na F-1 iii T-2 nisu svoje dojmove 
opisali u medijima. Iz dostupnih se pak podataka 
moze zakljui'iti kako su F-1 i T-2 danas vec zastar 
jele letjelice male pokretljivosti, loseg odnosa poti 
sak - masa, male nosivosti ubojnih sredstava i 
nedostatnog doleta ako ne nose podvjesne sprern 
nike goriva. Osim toga, rani izvjestaji kritizirali su 
mali domet ugradenog radara (tesko da su kasnija 
poboljsanja znatnije poboljsala performanse 
radara). 

U upotrebi F-1 pokazali su se isti problemi 
koji su prisutni i s T-2, a koji su proizisli iz 
nedostatno snaznih motora. Tako je taj nedostatak 
(zajedno s slabom pokretljivoscu) ui'inio F-1 
neudnkovitirn u ulozi "protivnickog" zrakoplova 
pri uvjezbavan]u zracne borbe. Ipak, unatoc svim 
nedostatcima i F-1 i T-2 su u trenutku pojavljivanja 
predstavljali veliki napredak za japansku zrako 
plovnu industriju. Za sada se planira da ce, uz 

F- 1 s uredajem za vucu 
zracnih meta postavljenim 
na nosacu ispod desnog 
krila 

i F-1 (izmedu 1991. i 1993. 70 F-1 modernizirano je 
radi zadrfavanja u sluzb! do 2000. godine; mod 
ernizacijom je pobolisan sustav kontrole paljbe, 

manje modifikacije, oba tipa ostati u uporabi do 
uvodenja u naoruzan]e novog borbenog zrakoplo 
va FS-X, sto znad barem do kraja stoljeca. B2I 

Mitsubishi F-1 iz sastava J 
Hikotaia, zrakoplovna baza 
Misawa, 1979. 
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Misterii Boscombe Downa 
Sto se tocno dogodilo prije dvije i pol godine u Boscombe Downu, letnom ispitnom sredistu 
britanskog ministarstva obrane? Je li doslo do udesa novog tajnog USAF-ovog 
hipersonickog izvidnickog zrakoplova? Odgovor na ovo pitanje je u svom ozujskorn broju 
pokusao je dati odgovor britanski casopis Air Forces Monthly (AFM), povezujuci razlicite 
znane cinjenice s rezultatima istrazivanja novinara casopisa. Na temelju clanka objavljenog 
u AFM-u napravljen je ovaj prikaz Pripremio Ivan MARlc 

S 
to se tocno dogodilo u Bascombe 
Downu u noci 26./27. rujna 1994.? 
Iako britansko ministarstvo obrane 
sluzbeno tvrdi da se te nod nije 
dogodilo nista neobicno, cinjenice 

do kojih se doslo tijekom protekle dvije godine 
ukazuju da se radilo o incidentu povezanom sa 
strogo tajnim americkirn "crnim" projektom 
razvoja borbenih letjelica, sto bi objasnilo 
sluzbenu sutnju O cijelom dogadaju. 

Kronologiia dogadaia 

Cijela prica podnie uzletom nepoznatog 
zrakoplova na poletno-sletnoj stazi 23 u nod 26. 
rujna 1994., u nepovoljnim vremenskim uvjeti 
ma. Zrakoplov je upravo poceo s uzletom kad je 
doslo do incidenta. 0 tome su odmah 
obaviiesteni vojni kontrolori lera u Londonskom 
sredistu za kontrolu zracnog prometa (London 
Air Traffic Control Centre, LATCC), kojima je 
receno da je poletno-sletna staza 23 blokirana. 
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Kasnije tijekom noci bar jedan ocevidac je vidio 
kako se u blizini istocnog dijela staze 23 nalazi 
nepoznati zrakoplov, prednji dio zrakoplova bio 
je zakriven pokrivkom od cerade, a oko njega se 
nalazila skupina vozila. Straznja sekcija trupa 
zrakoplova bila je neprirodno podignuta (sto 
navodi na zakljucak da je letjelici za vrijeme 
rulanja popustio prednji kotac podvozja), a jedi 
na vidljiva znacajka bila je dva vertikalna stabi 
lizatora zakosena i usmjerena prema trupu 
zrakoplova. Rana ujutro iduceg dana jedan vrto 
let Agusta Al09 iz sastava zrakoplovstva KoV sti 
gao je iz baze Bournemouth-Hurn u Bascombe 
Down; poznato je da cetiri vrtoleta ovog tipa 
ekskluzivno upotrebljava britanski SAS, cija se 
baza nalazi u mjestu Poole (pored 
Bournemouth-Hurna), sto bi moglo ukazivati na 
pokretanje tajne operacije. 

Druga naznaka o neobicnorn dogadaju 
uslijedila je 28. rujna, kad je ORA povukla iz 
sluzbe jedan od zadnjih zrakoplova tipa BAe 
Buccaneer (s oznakom XV344), rabljen za letna 

ispitivanja novih sustava. Dok je Buccaneer bio 
tegljen iz hangara organizacije DRA/DTEO 
(smiestenom na sjevernom dijelu Bascombe 
Dawna), u prednjem lijevom uglu hangara 
mogao se vidjeti nepoznati zrakoplov cija je 
sredisnja sekcija bila prekrivena ceradom, ali 
vidjeli su se prednji i straznji dio. Najuodjivije 
znai'ajke su bile vec spomenuti vertikalni stabi 
lizatori usmjereni prema trupu, i izbocine koje 
su se protezale od nosa zrakoplova pa do zad 
njeg dijela trupa. Pokrov kokpita bio je u 
otvorenom polozaju i vidjele su se sarke 
smjestene ne na zadnjem vec na prednjem 
dijelu pokrova. Zrakoplov je bio velicine veceg 
lovca, obojen sivom maskirnom bojom. Dodatni 
detalji se nisu mogli vidjeti, jer su odmah nakon 
izvlacenja Buccaneera vrata hangara zatvorena 
lstog dana uvece u Bascombe Down stigao je 
zanimljiv posjetitelj - USAF-av strateski trans 
portni zrakoplov Lockheed C-5 Galaxy. Prema 
prvotnom planu leta taj C-5 je trebao sletjeti u 
amerii'koj zrakoplovnoj bazi Ramstein u 



Njemai'koj, ali je za vrijeme leta zatrazio umjesto 
rcga slijetanje u Bascombe Down. Po dolasku 
Galaxy je parkiran na rampi pored DRA/DTEO 
hangara. Vjerojatno je misteriozni zrakoplov 
prije incidenta bio smjesten u jednom od 
ojacanih sklonista za zrakoplove (HAS, hard 
ened air shelter) u bazi; nakon incidenta prva 
akcija bila je premjestanje zrakoplova na mjesto 
gdje bi ga C-5 mogao ukrcati bez da tko gleda 
ukrcavanje (prilazne staze koje vode od polet 
no-sletnih staza do HAS-ova ne omogucavaiu 
prilazak velikog zrakoplova kao sto je C-5), a 
najbolje mjesto za to je DRA/DTEO hangar. 
Usprkos svim poduzetim mjerama, videno je 
urovarivanje objekta prekrivenog ceradom u 
Galaxy. Prema AFM-u, posjet C-5 Bascombe 
Downu predstavlja kljui'nu vezu u cjelokupnom 
lancu dogadaja. Iznenadno skretanje C-5 s 
najavljenog odredista u Bascombe Down moze 
se u svjetlu navedenih i'injenica objasniti samo 
pokusaiem skrivanja pravog odredista Galaxyja. 
Nakon sto je sletio, posada C-5 dala je novi letni 
plan koji je kao poiazisnu rocku povratka u SAD 
imao Bascombe Down (a ne Ramstein). Prema 
tom letnom planu C-5 je dobio nestandardni 
pozivni znak Lance 18, a kao odrediste leta 
oznaceno je KPMD, odn. ICAO oznaka za zracnu 
luku pored Palmdalea (Kalifornija), znanu i pod 
nazivom Air Force Plant 42 (postrojenje zracnih 
snaga 42), gdje svoje proizvodne trake za skla- 

Moguca umiiescncst CIA-e 

Svjedoci koji su vidjeli odlazak C-5, uodli 
su i odlazak USAF-ovog zrakoplova Beech C-12 
u noci 28. rujna, a i neoznaceni Boeing 707 je 
viden u Bascombe Downu. Vjeruje se da je te 
noci u bazi bio i neoznaceni Boeing 737/f-43, 
i to jedan od zrakoplova koje rabi sluzba EG&G 
Special Projects, smjestena u Las Vegasu (vjeru 
je se da ti zrakoplovi iskljucivo rabe za tehnicku 
potporu/prijevoz zemaljskog osoblja za tajne 
"crne" USAF-ove projekte u bazama Groom 
Lake i Papoose Lake, srnjestenim sjeverozapad 
no od Las Vegasa). Ujutro 29. rujna na 
radiofrekvenciji London Military Southwest 
(133.3 MHz) pracen je neidentificirani zrakoplov 
s oznakom Nll 78X dok se uspinjao u smjeru 
sjever-sjeverozapad prema izvjestajnoj tocki 
Exmor, odakle je zatrazio smjer leta prema 
sjeveru na zracnom putu Upper Alpha 25: 
neobicno je to sto oznaka Nll 78X pripada 
lakom klipnom zrakoplovu Piper Cherooke reg 
istriranom u SAD, dok je profil leta nepoznate te 
ukazivao da se radi o mlaznom zrakoplovu. 
Druga neobicnost je u tome da je po dolasku na 
zracni put posada zatrazila "usmjeravanje prema 
Machrihanishu", VOR-u srnjestenom u zapadnoj 
Skotsko] znanom i po lokaciji zracne luke koja se 
povezuje s misterioznim projektom nadzvui'nog 
zrakoplova Aurora. 

Crtei napravljen na temelju rekonstrukcije zagonetnih dogada u Boscombe Downu u 
noci 28.-29. rujna 1994., objavljen u AFM-u 

panje zrakoplova imaju americke kompanije 
Lockheed Martin i Northrop Grumman. Na 
istorn uzletistu smjestena su i dva specijalno 
modificirana transportna zrakoplova Lockheed 
C-SC Galaxy (s serijskim brojevima 68-0213 i 
68-0216) koji se sluzbeno koriste za prijevoz 
satelitske opreme i drugih vecih tereta u sklopu 
programa raketoplana Space Shuttle. Ono sto 
upada u od je pitanje zasto ti zrakoplovi nisu 
modificirani za navedenu ulogu ranije, a ne 
pocerkom 90-ih (Space Shuttle je tada bio u 
upotrebi vec preko deset godina). 

Zasto je koristen lazni pozivni znak? 
Misteriozni Nl 178X je mogao biti jedan od 
Boeinga 737 koje rabi EG&G na tajnoj misiji. 
Zanimljivo je da tri od sesr sluzbeno registri 
ranih B 737 koje rabi EG&G imaju oznake 
N5175U, N5176Y i N5177C; ako se uoce 
sredisnje brojcane oznake (175, 176, 177), pitan 
je je je Ii samo koincidencija sto je neznani 
zrakoplov imao oznaku 178. I slovo X u oznaci 
moze upucivati na nesto neobicno: izvidnicki 
zrakoplovi U-2 koje je rabila CIA su za vrijeme 
povratka iz baza u inozemstvu u SAD (radi 
odrzavanja iii pobolisanja) u svojim fiktivnim 

oznakama imali slovo X. 
Znaci Ii to rnogucu povezanost ClA-e s 

incidentom? Na navedenu rnogucnost ukazuje i 
prisutnost poslovnog mlaznog zrakoplova 
Gulfstream IV s registracijskom oznakom 
N604M, koji je posjetio Bascombe Down 9. 
listopada, s obrazlozenjem da je pokupio jednog 
VIP-a (very important person - akronim za 
osobe velikog znacaja) radi prijevoza na partiju 
golfa u obliznjern klubu! Samo kretanje N604M 
u razdoblju nakon incidenta zasluzuje posebnu 
pozornost. Prije posjete Bascombe Downu 
zrakoplov se uvece 5. listopada zadrzao jedan 
sat u londonskoj zrai'noj luci Heathrow, a 7. 
listopada pojavio se u Southamptonu. Noc prije 
incidenta radarska baza RAF Lyneham i uni 
verzitet u Southamptonu (gdje je smjesten poz 
nati institut za ispitivanje zvuka i vibracija /IVSR, 
Institute of Sound and Vibration Research/) izv 
jestili su o praceniu neidentificirane letjelice u 
okolici Bascombe Dawna; iste noci svjedoci su 
culi mlazni zrakoplov koji je pravio neobicnu 
buku "poput teretnog vlaka", o cernu je izvijesti 
la i lokalna TV stanica. 

Gdje se N604M nalazio izmedu 6. i 8. 
listopada nije znano, ali 9. listopada stigao je u 
Bascombe Down, nakon cega je uzletio za 
Luton. Po slijetanju u Lutonu Gulfstream IV je 
okruzilo jako osiguranje, da bi nakon jed 
nosatne pauze poletio za SAD, u korporacijsku 
zracnu luku Farmingdale pokraj New Yorka. Ta 
zracna Iuka nalazi se pokraj postrojenja korn 
panije Northrop Grumman Electronics System 
and Integration Division. 

Godinu dana nakon dogadaja u Bascombe 
Downu, 12. studenog 1995., N604M sletio je na 
Heathrow dosavsi iz Exetera, i ponovno se 
nasavsi pod jakim osiguranjem. Dva dana kasni 
je uzletio je za Genevu, a zatim se 15. studenog 
preko zracne luke Shannon (Irska) vratio u SAD. 
Baza u Exeteru je zanimljiva i po tome sto su u 
nju 31. listopada 1994. (nesto vise od mjesec 
dana nakon incidenta u Bascombe Downu) sle 
tio USAF-ov zrakoplov EC-1370 (s serijskim bro 
jem 67-19417); to je jedini zrakoplov iz porodice 
C-135/C-137 u sastavu USAF-a koji kao vojni ser 
ijski broj ima svoj konstrukcijski broj (uz to, broj 
na trupu je tako mali da se moze vidjeti samo 
danju, i to pri dobroj vidljivosti). To daje vjero 
dostojnost misljenju da, iako je sluzbeno u sas 
tavu USAF-a (u bazi Robins AFB), taj zrakoplov 
zapravo rabe razne agencije amerii'ke vlade 
ukljucujud i ClA-u. Je Ii navedeni EC-137D 
zapravo misteriozni Boeing 707 viden u 
Bascombe Downu u nod 28. rujna 1994? 

Za vrijeme drugih znanih posjeta 
Gulfstreama IV Velikoj Britaniji (u sijecnju 1995. 
kad je nastavio s letom za Saudijsku Arabijiu, i u 
sijei'nju 1996.) taj je zrakoplov koristio zracnu 
luku u Lutonu; to ne bi bilo neobkno jer ovu 
zracnu luku koriste i mnogi americki poslovni 
ljudi pri dolasku u Veliku Britaniju. No, u blizini 
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Lutona je i zrakoplovna baza RAF Chicksands 
(Bedfordshire), gdje se nalazi i jedna od postaja 
britanske vojne obaviestaine sluzbe MI6 koja 
blisko suraduje s CIA-om; poletno-sletna staza u 
RAF Chicksandsu bez problema prima zrako 
plove velicine poput Gulfstreama IV. Nakon zat 
varanja zrakoplovnih baza Alconbury i 
Bedford/Thurleigh, Luton je jedno od naiblizih 
uzletista zrakoplovnoj bazi Molesworth 
(Cambridgeshire) gdje se nalazi Zdruzeni anali 
ticko srediste (Joint Analitic Centre) za 
rasdambu videosnimaka i ostalih podataka 
prikupljenih od americkih izvidnkkih zrakoplo 
va i satelitskom vezom poslanih u ova srediste. 
Ti podatci ukazuju da navedeni 
Gulfstream IV ocito ima drukcije 
zadatke od obicnog prijevoza 
americkih busniessmana u Veliku 
Britaniju. 

Misteriozna ASTRA 

torija "Skunk Works" (naziv cuvenog 
Lockheedovog sredista za "crne" projekte), koja 
je dobila naziv Advanced Technology and Design 
Center, zaduzenog za tajne projekte razvoja 
bespilotnih letjelica i borbenih zrakoplova. Od 
tada se ne zna kakvi se projekti u novoosno 
vanom sredistu odvijaju, ali izgleda da je utemel 
jenje sredista povezano s razvojem ASTRA-e. 
Zanimljivo je da Northrop svojim prototipima 
uvjek daje oznaku PAV (Prototype Air Vehicle), 
dok je oznaka ASTRA-e AV (Air Vehicle), sto 
navodi cinjenicu da je ta letjelica odavno presla 
stadij prototipskih ispitivanja i da se nalazi u 
operativnoj sluzbi, Oznaka AV podsjeca i na sus- 

znatno manje probnih letova od YF-22 (65 san 
!eta tijekom 50 naleta, YF-22 imao je 92 sata leta 
u 74 naleta). Usprkos tome sto su u konstrukci 
ji YF-23 upotrijebljeni dijelovi s drugih zrakoplo 
va (software za sustave kokpita s F-15E, podvoz 
je s F/A-18), te mjere nisu donijele ocekivane 
ustede jer SU ukupni troskovi bili priblifoo isti 
Lockheedovima za YF-22 (koji je rabio kompler. 
no nave sustave). 

U travnju 1991. na ATF natjecaju pobjedio 
je Lockheed YF-22, dok je Northrop/McDonnel 
Douglas proglasen "neuspjesnim", usprkos 
tome sto su na njemu primijenjena naprednija 
rjesenja, posebice revolucionarni motors varija 

bilnim ciklusom rada General Electric 
F120. Ali YF-23 je daleko od toga da 
bude tehnoloski neuspjesan, bez obzira 
na to sto nije izabran: o tome sviedoci i 
dnjenica da su brojni podatci dobiveni 
ispitivanjima YF-23 (npr. najveca kr 
stareca supersonicna brzina postignura 
bez aktiviranja naknadnog sagorjevanja, 
tj. za vrijeme superkrstarenja) i danas 
tajna. No brzina nije jedina dobra 
znacajka YF-23; prema izjavama Paula 
Metza (glavnog ispitnog pilota Nort 
hropa) ovaj zrakoplov ima izvrsne letne 
karakteristike u propinjanju, dobro 
riiesen nadn opskrbe gorivom za vri 
jeme leta (sto kod SR-71 cesto pred 
stavlja nocnu moru za pilota) i izvrsne 
sposobnosti zaokreta pri supersonicnoj 
brzini !eta. Navedene prednosti pred 
stavljaju izvrsnu osnovu za letjelicu 
cijim bi se razvojem mogao dobiti na 
sljednik Blackbirda. 

Postoji i mogucnost da dva pro 
totipa YF-23 nisu letjeli samo u ispit 
nom programu u sklopu natjecaja ATF. 
Navodi se da su oba zrakoplova prern 
iestena u bazu Edwards AFB i tamo 
uskladistena u sijecniu 1991. (odnosno 
odmah po zavrsetku letnih ATF ispiti 
vanja), a ponovno su izronili na svijetlo 
dana tek tri godine kasnije. Znace Ii 
navedene cinjenice da je YF-23 pred 
stavljao neuspjeli pokusa] prilagodavan 
ja konstrukcije originalno optimizirane 
za postizanje visokih brzina krstarenja 

uz dobra stealth svojstva za potpuno drugaciju 
ulogu, iii cak igra kojom bi se preusmjerio dio 
sredstava ulozenih u ATF za razvoj ASTRA-e? 
Northropov i MDC-ov pristup ATF natjecanju 
bio je iznimno nefleksibilan - konfiguracija 
dovrsenog YF-23 bila je gotovo potpuno Iden 
ticna prvotnorn prijedlogu iz 1985. (dok je YF-22 
bio temeljito preureden u odnosu na prvotni 
prijedlog), ali je Ii za tu nefleksibilnost postojao 
razlog - znad Ii to da je YF-23 zapravo bio samo 
maska kojom bi se sakrio "crni" razvojni pro 
gram, a ne stvarni pokusaj dobivanja ugovora za 
ATF? 

U meduvrernenu su procurili i 
podatci o eksperimentalnom zrako 
plovu koji je dozivio nesrecu u 
Bascombe Downu. Naziv zrakoplova 
je ASTRA, a rabi se i naziv AV-6 (Air 
Vehicle Six); USAF-av serijski broj 
zrakoplova je 90-2414. Zrakoplov se 
u letu za komunikaciju koristio 
radiofrekvencijama od 500 do 510 
MHz (neuobicajne frekvencije, koje 
su izvan dosega standardnih UHF 
radiouredaja), a pozivni znak bio mu 
je Blackbuck 11; letio je u pratnji s 
jos jednim zrakoplovom. 

ASTRA je akronim za Advan 
ced Stealth Technology Recon 
naissance Aircraft (izvidnicki 
zrakoplov usavrsene stealth tehno 
logije); glavni ugovarac za razvoj 
ASTRA-e je (po AFM-u) arnericka 
kompanija Northrop Grumman, a 
podugovarac McDonnel Douglas, a 
prema tvrdnjama AFM-a je eksperi 
mentalni zrakoplov nastao na te 
melju lovca MDD YF-23, neuspjes 
nog sudionika natjecaja ATF (Ad 
vanced Tactical Fighter; natieca] za 
novog lovca USAF-a koji ce zamijeniti F-15 Eagle, 
na kome je 1991. pobijedio Lockheed s YF-22). 
Vjeruje se da ASTRA maze postici brzinu od 5 
Macha i da predstavlja zamjenu za strategijski 
hipersonicni izvidnicki zrakoplov Lockheed SR- 
71 Blackberd (prije je taj projekt bio povezivan s 
nazivom Aurora). Lockheed je do sada konzis 
tentno poricao bilo kakvu povezanost s projek 
tom hipersonicnog izvidnickog zrakoplova, sto 
bi se poklapalo s cinjenicom da je Northrop 
Grumman zaduzen za razvoj tog zrakoplova. To 
se slaze s podatkom da je Northrop Grumman u 
lipnju 1991. organizirao vlastitu verziju labora- 
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tav oznacavanja koji je CIA rabila za vrijeme 
uporabe zrakoplova U-2. U-2 koji su izvodili mis 
ije za potrebe CIA-e bili su oznaceni konstrukci 
jskim brojem proizvodaca (tzv. ''Article" broj) a 
ne serijskim brojem USAF-a. 

Je Ii sudjelovanje YF-23 u ATF natjecaju 
bilo "potkopano" razvojem ASTRA-e? Za razliku 
od Lockheedovog YF-22, Northrop nije pokusao 
demonstrirati lansiranje projektila s YF-23, nije 
ispitivao u zracnom tunelu letne sposobnosti u 
tzv high-alpha rezimima leta, a nije imao ni 
mogucnost vektorskog potiska sto je bila 
preferirana opcija USAF-a. Uz to YF-23 je izveo 



Zamjena za Blackbirda 

Lockheed je kod F-117 radi smanjivanja 
radarskog odraza rabio tehniku facetiranja, me 
dutim Northrop je kod YF-23 i strategijskog bo 
mbardera B-2 primijenio drugaciji pristup (ob 
likovanjem trupa), koji se smatra znatno boljim 
u riesavanju glavnih problema razvoja hipersoni 
cnog stealth izvidnickog zrakoplova koji bi nasli 
jedio SR-71 Blackbird. MDC je napravio i de 
taljne studije potencijalnog supersonicnog izvid 
nickog i jurisnog zrakoplova, i RBCC motora. 

Kako su stealth osobine bile glavna briga u 
razvoiu ASTRA-e, treba se podsjetiti da je 
Northrop jos 1968. procjenjivao mogucnost pri 
mjene elektriciteta radi kontrole strujanja zraka 
oko trupa zrakoplova pri supersonicnim brzina 
ma da bi se postiglo smanjivanja radarskog 
odraza. U sijecnju 1996. Pentagon je priznao da 
postoie bar dva "crna" projekta razvoja letjelica, 
i da se u Groome Lakeu ispituju u letu potrebne 
tehnologije koje se zasnivaju na aktiviranju elek 
tncnog punjenja radi mijenjanja radarskog 
odraza. Prethodno primi 
jenjena Pentagonova takti 
ka dezinformiranja o tak 
vim tajnim projektima na 
vodi na to da je navedeno 
"curenje" informacija zap 
ravo indikacija kako je bar 
jedan od tih projekata vec 
dostigao operativni sta 
tusu. Druga istrazivania su 
vec pokazala da se aerodi 
narnicki otpor (ukljucujuci 
i zagrijavanje trupa zrako 
plova) maze smanjiti i 
odloziti nastanak udarnog 
vala pri hipersonicnim brz- 

iziranog krila. Za navedeni koncept receno je 
kako je povezan "harem sa jednim "crnim" 
zrakoplovnim projektom americkog ministarst 
va obrane". Radi Ii se o ASTRA-i (a ne o trans 
portnom zrakoplovu za potrebe specijalnih 
snaga na sto navodi objavljeni izviestaj); pred 
lozeni koncept obuhvaca uporabu zracne struje 
iz turbine motora i njezino "purnpanje" iznad 
gornje povrsine krila - zanimljivo je da u kori 
jenu krila svakog Y-23 (i to na gornjoj povrsini 
krila) postoji otvor za dovod zraka iz motora 
(sluzbeno je objasnjenje da se radi o otvoru za 
uklanjanje granicnog sloja zraka usisanog kroz 
uvodnik zraka motora smiesten ispod krila). 

Potkraj travnja 1996. USAF je prvi puta 
javno prikazao Northropovu letjelicu Tacit Blue 
koja je posluzila kao letni demonstrator stealth 
tehnologije, a cije je postojanje do tada bilo 
tajno. Objavljeno je kako je zrakoplov izmedu 
veljace 1982. i veljace 1985. letio 250 sati radi 
ispitivanja tehnologija eventualno primijenjenih 
u razvoju B-2 "i drugih programa razvoja stealth 
zrakoplova". Detalji o straznjem dijelu trupa i 

danku "Brze, vise, nevidljivije" objavljenom u 
Hrvatskom vojniku br. 86 od 24. ozujka 1995.) 
koji detonira gorivo u mlaznici i dio nastalih 
plinova izbacuje kroz otvore na prednjem dijelu 
mlaznice (ta se vrsta motora inace smatra ideal 
nom za hipersonicne letjelice). U ranoj fazi ispi 
tivanja u letu malo je vjerojatno da su se rabila 
vise od dva prototipa sto bi se poklopilo s pret 
postavljenim pocetkom cijelog projekta. 

U prilog teoriji o ASTRA-i kao (bar djelo 
micnom) izdanku YF-23, govore i izvrsne super 
sonicne sposobnosti YF-23. Na visini od 12.497 
m (oko 30 posto manjoj visini od zvanicno 
objavljene najvise visine leta YF-23 od 19.812 m) 
vjeruje se da je GE-120 postigao brzinu od 1.8 
Macha (a rnozda i vise od 2 Macha) u rezimu 
superkrstarenja, bez obzira sto je YF-23 opreml 
jen potkrilnim fiksnim uvodnicima zraka. Kada 
je dana sugestija da je YF-22 pokretljiviji od YF- 
23, ali sa znatno slabijim stealth odlikama i man 
jam brzinom, tadasnji zapovjednik TAC-a gener 
al Mike Loh je izjavio: "Nije istina da jedan od 
zrakoplova ima znatnije prednosti u pokretlji 

vosti i stealth znacaika 
ma". No, izjava nije op 
ovrgnula ocito superi 
ornu brzinu YF-23, o 
kojoj nisu nikad objavl 
jeni detaljni podatci. Je 
Ii to zato da se izbjegne 
svaki rizik kompromiti 
ranja ASTRA-e? Ako je 
ASTRA izvedena iz (iii 
bar inspirirana) YF-23, 
onda se sa sigurnoscu 
maze tvrditi kako ce 
bez problema i nadma 
siti naivecu brzinu SR- 
71 od 3.5+ Macha (na- 

inama primjenom spome- Eksperimentalni zrakoplov Tacit Blue koji je USAF prvi puta prikazao u travnju 1996. jvjerojatnije se mogu 
nute tehnike elektricnog Njegov dizajn (u nekim elementima nalik YF-23) navodi na mogucnost kako su na postici brzine od 5+ 
punjenja. Te prednosti bi njemu ispitivana rjesenja primijenjena kod ASTRA-e Macha, aka se uzme u 
bile kljucne u postizanju ucinkovitosti dizajna napadnim rubovima krila Tacit Bluea nisu obzir tehnoloski napredak ostvaren nakon diza- 
stealth letjelice koja bi krstarila hipersonicnim objavljeni. Opci izgled zrakoplova vise podsjeca jniranja SR-71 potkraj pedesetih godina). 
brzinama, i mogle bi predstavljati "usavrsenu" na YF-23 nego Ii na B-2. Zanimljivo svojstvo je U veljad 1985. (neposredno nakon prize- 
stealth tehnologiju primijenjenu u dizajnu jedan uvodnik zraka motora smjesten na gorn- mljivanja Tacit Bluea) pojavilo se "slucajno" cu- 
ASTRA-e. jem dijelu trupa, bez obzira sto zrakoplov ima renje informacija u americkom federalnom pro- 

Vjeruje se da je bombarder 8-2 bio prvi dva motora. Izgleda da je Tacit Blue bio zapravo racunu, pokazavsi da je za projekt Aurora za fi- 
zrakoplov kod kojega je uspjesno primijenjena tehnoloski demonstrator za ASTRA-u, na isti skalnu godinu 1986. zahtjevano 80 milijuna do- 
navedena tehnologija, srnjestanjem generatora nadn kako je eksperimentalni zrakoplov Have Iara, da bi u fiskalnoj godini 1987. zahtjevano 2.2 
za stvaranje elektricnog punjenja na napadni Blue bio tehnoloski demonstrator za F-117. milijarde dolara (iste godine odobrena su sred- 
rub krila. Dokazi navode na pomisao da je Pretpostavljeni vremenski sklop razvoja ASTRA- stva za prototip YF-23)! Ako je ASTRA zaista 
Northrop uporabio sustav poput tog na ASTRA- e podupire tu ideju. proistekla iz Aurore (iii je to samo novo ime za 
i radi rjesavanja problema povecanja radarskog Prvi dokazi o letovima hipersonicnog Auroru dodijeljeno kad je "provaljena" tajnost 
odraza izazvanog zagrijavanjem trupa zrakoplo- zrakoplova pojavili su se 1989., kada su svjedoci prvog projekta), zahtjev za novcanim sredstvima 
va, kombinirajuci hipersonicne letne karakteris- u SAD izvijestili o pojavi karakteristicnih tragova 'konzistentan je s odobravanjem sredstava za je- 
tike s stealth tehnologijama. Oodatni dokazi sto kondenzacije ispusnih plinova motora u obliku dan od dva prototipa 1987., koji nije dovrsen i is- 
potvrduju tehnoloski napredak koji je napravio dimnih prstenova (opisanih slikovito kao pitan u letu prije 1989. Za izravnu usporedbu, 
Northrtop pojavili su se u veljaci prosle godine, "krafne na konopcu"), nastalih impulsnim ciklu- projekt A-12/SR-71 dobio je konacno odobrenje 
kad je jedan od podugovaraca Northropa som rada POWE motora (Pulse Detonating u sijecnju 1960., i zrakoplov je dobio serijske br- 
slucajno objavio podatak da kompanija ispituje Wawe Engine - motor s detonirajucim impul- ojeve iz fiskalne godine 1960. (AFM navodi kako 
koncept distribuiranog ispusnog mlaza/presur- snim valom, detaljniji prikaz maze se naci u su prototipovi ASTRA-e dobili serijske brojeve iz 
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fiskalne godine 1987.), iako je prvi prototip 
poletio tek dvije godine kasnije, u travnju 1962. 

Yeliki dio ispitivanja hipersonicnog zrako 
plova odvijao se nakon veljace 1992., kada je u 
zrakoplovnoj bazi Beale AFB u Kaliforniji (koji je 
inace maticna baza SR-71) nocu zarnijecena 
neobicna aktivnost (cudni zvukovi koji SU pod 
sjecali na dugotrajno ispaljivanje topova: to bi 
mogao biti dokaz zemaljskog ispitivanja PDWE 
motora). Prototipovi su bili prisutni u Beale AFB 
nekoliko mjeseci, vjerojatno radi upoznavanja 
odabranih USAF-ovih pilota s novim letjelicama. 
Znano je da je jedan od pripadnika osiguranja 
baze izvijestio o prisutnosti zrakoplova izgleda 
"poput YF-23" srnjestenog u jednom od hangara 
pocetkom 1992. To bi znadlo da se nije ulagao 
veliki napor u skrivanje prisutnosti zrakoplova, 
posebno zato sto je bio okruzen osobljem koje 
je nosilo odore kompanije McDonnel Douglas. 

U travnju 1992. pracena je radiotransrnisi 
ja izmedu Edwards AFB i zrakoplova koji je letio 
na velikoj visini, rahed odzivni znak Gaspipe. U 
jednoj prigodi uhvaceno je izvjesce kako se 
zrakoplov nalazio na visini od 20.420 m za vri 
jeme spustanja pri cemu mu je kontrolor sa 
zemlje davao upute o udaljenosti i vektoru 
visine poput podataka koji se daju pri slijetanju 
Space Shuttlea.Jedini znani zrakoplovi sposobni 
za dostizanje visina vecih od 19.812 m su U-2 i 
SR-71; iznenaduiuce je da su predstavnici min 
istarstva obrane zanijekali mogucnost da se 
iznad Edwardsa u zraku nalazio ijedan od tih 
zrakoplova (sto je onda letjelo iznad baze?), a 
malo je vjerojatno da bi U-2 iii SR-71 rabili tako 
cudan odzivni znak poput Gaspipea. No ako se 
uzmu u obzir zabiljezeni cudni zvukovi 
pogonske grupe nepoznate letjelice (koji bi 
odgovarali karakteristikama PDWE motora), pod 
tim cudnim nazivom mogla bi se zapravo kriti 
eksperimentalna PDWE letjelica. 

Razmiestai u Velikoi 
Britaniii? 

Cini se da su za pocetak proizvodnje 
ASTRA-e sredstva odobrena 1989. iii 1990., ako 
je tocna pretpostavka da je primjerak koji je 
dozivio incident u Boscombe Downu sesr: 
napravljeni. Prvi B-2 poletio je 1988. a u sluzbu 
je uveden 1993.; ako se isti vremenski razmak 
primijeni na ASTRA-u, taj je zrakoplov postigao 
operativni status 1994. godine. 

Bez obzira na neke dokaze koji tvrde 
suprotno, cini se kako je ASTRA u raznim okol 
nostima rabila zrakoplovnu bazu Machrihanish 
u Skotskoj kao usputno stajaliste pri transat 
lantskim letovima. U kolovozu 1992. pracen je 
"zvucni" trag (sonicni udar) nepoznatog zrako 
plova iznad Nizozemske (zabiliezila ga je mjerna 
stanica KNMI-a u Nizozemskoi); smjer leta iz 
kojeg je zrakoplov dosao (jugoistijek) upucuje 
da je uzletio u Yelikoj Britaniji, i to bas iz 
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i AWC), sto omogucava sigurno 
izvodenje tajnih misija. Cinjenica 
da prisutnost zrakoplova nije otk 
rivena prije incidenta govori u 
prilog logici odabira Boscombe 
Downa a ne neke druge lokacije 
u Yelikoj Britaniji. 

Ako su operacije ograru 
cene samo na nocna razdoblja, 
morala bi se odabrati baza u kojoj 
su nocna polijetanja i slijetanja 
uobicaian dogadaj. Nocni letovi u 
Bascombe Downu su dovoljno 
cesti da jedan iii dva uzleta AS 
TRA-e tjedno ne bi privlacili po 
zornost. 

Sto Britanci dobivaju AS 
TRA-inim letovima? Yjerojatno 
imaju pristup prikupljenim obav 
jestajnirn podatcima, kao i podat 
cima o uvjetima leta pri hiperso 
nicnim brzinama. Pri tome nerna 
lu ulogu imaju i "specijalni odno 
si'' izrnedu dvije zemlje. Cinjenica 
o prisutnosti ASTRA-e u Yelikoj 
Britaniji kao i dezinformacije koje 

je u korist Amerikanaca davalo britansko min 
istarstvo obrane govore o tome, a odluka o ra 
nom operativnom razmjesranju americke let 
jelice u Velikoj Britaniji donijeta je na bazi 
obostranog interesa obje zemlje, kao sto je to 
bio ranije slucaj s U-2. 

Ako je ASTRA operativna, zasto je u rujnu 
1994. donesena odluka o reaktivaciji tri strategi 
jska izvidnicka zrakoplova Lockheed SR- 71 
Blackbird (SR-71 povuceni su iz uporabe 1989., 
ali nisu rashodovani vec uskladisteni). Uloga 
ASTRA-e pruza objasrnen]« kako se radilo o 
tome da je reaktivacija bila dio napora usm 
jerenih prema skrivanju novog zrakoplova. 
Tome u prilog govori i cinjenica da USAF nije bio 
odusevljen odlukom o ponovnom aktiviranju 
Blackbirda; umirovljeni gereral USAF-a Buster 
Glasson (koji je planirao zracne operacije za vri 
jeme Pustinjske oluje) izjavio je: "SR-71 je bio u 
jednom trenutku fantastkno tehnolosko 
dostignuce, ali sada ga ne bi trebali pokusati 
iskopati iz groba". Ali general Glasson je isto 
tako priznao prornasaje govoreci o sposobnosti 
skupljanja i obradbe obavjestajnih podataka za 
vrijeme Pustinjske oluje. Iako je Glasson preferi 
rao bespilotne letjelice (zbog njihove sposob 
nosti dugog zadrfavanja u jednom podruqu 
izvidanja), izjavio je da se u tim misijama USAF 
ne moze oslanjati samo na jedan sustav. To bi 
moglo biti priznavanje stalnog zahtjeva za izvid 
nickom platformom velike brzine leta. U 
meduvrernenu, general Kenneth Israel (sef 
Ureda za zracno izvidanje /Defence Airborne 
Reconnaisance Office/) je izjavio: "Vracajuci SR· 
71 u sluzbu, stavljamo se u poziciju ugrozavania 
dosta drugih sposobnosti zbog skupoce tog 

Crtei fzv. F-19, foboijeg nevidljivog fovea, nastao kao 
rezulfaf dezinformacijske kampanje USAF-a s ciljem 
zasfife fajnosfi Lockheeda F- 117. No, posfavlja se 

pifanje ne izgleda Ii ASTRA dobrim dije/om popuf fog 
izmisljenog zrakoplova 

Machrihanisha koji se nalazi na smjeru !eta 
nepoznatog zrakoplova dobivenoj njegovim 
pracenjern, Prema navodu AFM-a, izuzetno 
pouzdani svjedok je, cekalud u svom zrako 
plovu na stajanci u Machrihanishu, vidio mlazni 
zrakoplov nepoznatog tipa kako slijece i zatim 
nestaje na kraju poletno-sletne staze. Nepoznati 
zrakoplov letio je u zbijenoj formaciji s jednim 
americkirn jurisnim zrakoplovom General 
Dynamics F-111; F-111 je imao ukliucena stan 
dardna navigacijska svijetla i pri slijetanju nepoz 
natog zrakoplova nadletio ga je, sto upucuje na 
pomisao da je trebao osigurati "sijenku" za 
zrakoplov koji je slijetao. To indicira da je hiper 
sonicni zrakoplov operirao iz Yelike Britanije i da 
je ASTRA taj zrakoplov. Ali postavlja se pitanje 
zasto je ASTRA poslana u Boscombe Down? 

Najocitiji izbor za zrakoplovnu bazu iz koje 
bi djelovala ASTRA bile bi baze RAF Fairford 
(gdje se nalazilo odjeljenje izvidnickih zrakoplo 
va U-2R iz sastava 9th Recconaissance Winga) iii 
RAF Midenhall. Ali obje baze nisu uporabljive iz 
dva razloga. Prvo, zbog propisa o ogranicen]u 
buke, no drugi razlog je zapravo presudan . obje 
baze stalno promatraju brojni zrakoplovni 
entuzijasti i letove novog egzoncnog zrakoplova 
bilo bi tesko sakriti (tako je otkrivena i prisut 
nost U-2 u RAF Lakenheath za vrijeme prvog 
razrnjestaja izvan SAD, koja je odmah objavljena 
u zrakoplovnim casopisima, tada je USAF morao 
na brzinu izmisliti pricu kako se radi o zrako 
plovima za meteorolosko izvidanje). Za razliku 
od njih, Boscombe Down nudi izvrsno osiguran 
je, zajedno s postrojenjima za ispitivanje i odrza 
vanje (u Boscombe Downu se nalaze i istrazi 
vacka sredista poput DRA, DTEO, EPTS, SAOEU 



koraka. Trebali bi ozbiljno razmotriti mogucnost 
brzog prizemljenja tog zrakoplova". Skrivaju Ii ta 
kontroverzna misljenja cinjenicu da je reakti 
vacija Blackbirda zapravo korak usmjeren prikri 
vanju i'injenice da je ASTRA zapravo operativna. 

Nadzvucni zrakoplov A-12, prethodnika 
SR-71, nabavila je CIA i rabila ga izmedu veljace 
1964 i lipnja 1968. iz baza u SAD kao i prednjih 
baza izvan americkih granica. Stoga se moze 
pretpostaviti da je CIA narudla i ASTRA-u kao 
zamjenu za SR-71. Bilo koja veza s CIA-om pret 
postavlja vjerojatnost pripremljene dezinforma 
cijske kampanje nastale nakon incidenta u 
Bascombe Downu. Dezinformacija kao jedan od 
nacina osiguranja je kljucna u zastit! tajnih pro 
jekata poput F-117 iii B-2. To pokazuje iskustvo 
s F-117; priblizno dvije godine prije javnog 
objavljivanja postojanja tog zrakoplova, pocele 
su se pojavljivati dezinformacije o tzv. nev 
idljivom zrakoplovu s oznakom F-19 cija je 
tobozja konfiguracija cak koristena i u izradi 
plastknih rnaketa, cijela je dezinformacijska 
kampanja uspjesno sakrila pravu istinu o obliku 
i sposobnostima F-117. 

Potkraj 1988. F-117 je javno prikazan, a 
godinu dana kasnije ASTRA je izvela prvi let. 
Prica o F-19 potpuno je zaboravljena; medutim 
ako se sada pogleda crtez navodnog lovca, vidi 
se da prednji dio trupa neobicno nalikuje YF-23, 
da takoder ima prema trupu usmjerene 
dvostruke repne vertikalne stabilizatore i kratka 
"odrezana" krila (za sto je dano objasnjenje da je 
to rjesenje primjenjeno radi mogucnosti trans 
porta C-5 Galaxyjem ... ) - zapravo cijeli F-19 izn 
imno je nalik ASTRA-i. Takva konfiguracija u 
svakom slucaju je porpuno drukciia od niza kon 
figuracija prvotno navodenih za Auroru (koje su 
se kretale od zrakoplova duzlne 27-30 ms cistim 
delta krilom, pa do zrakoplova duzine do 60 m 
koji bi bio krizanac izmedu SR-71 i XB-70). 

Moguca veza s 
NASP-om 

U prosincu 1960. NASA je 
pocela s serijom studija projekta 
nazvanog Aero-Space Plane 
(ASP; Zracnosvernirski zrako 
plov), koji je trebao stvoriti hipe 
rsonii'ni zrakoplov pokretan 
motorom sto bi koristio mjesa 
vinu hidrogena i zraka, tadasnji 
americki ministar obrane Robert 
McNamara je rekao komitetu 
amerii'kog Kongresa za oruzane 
snage da USAF "razvija naprednu 
hipersonicnu letjelicu s posa 
dorn". Za to vrijeme projekt A- 
12/SR- 71 (koji je rnedutirn imao 
za cilj stvaranje supersonkne a 
ne hipersonii'ne letjelice) dobio 
je zeleno svijetlo u sijei'nju 1960. 

i ostao tajni projekt do 1964. To otvara mo 
gucnost da je ASP zapravo predstavljao paravan 
za razvoj A-12/SR-71, sto bi i moglo objasniti 
okoncavanje ASP-a 1965. godine. Glavni ugo 
varaci za razvo] ASP-a bile su kompanije Dou 
glas, General Dynamics i North American (sve 
kompanije su dobile ugovore za davanje prijed 
loga za ASP). -Nb. u takvom natjei'aju bi bilo 
logicno sudjelovanje i Lockheeda, koji je razvo 
jem A-12/SR- 71 stekao dragocjena iskustva na 
podruqu razvoja supersonicne letjelice, sto se 
moglo iskoristiti i u razvoju ASP-a. Medutirn to bi 
moglo ugroziti tajnost koja je obavijala A-12/SR- 
71; tako ostaje otvorena mogucnost da je ASP 
zapravo bio pokrenut radi prikrivanja Lock 
heedovog projekta. 

Dvadeset godina kasnije, izmedu 1982. i 
1985. timovi iz sastava Agencije za razvoj nap 
rednih obrambenih projekata (Defence Advan 
ced Research Project Agency, DARPA) i NASA-e 
ponovno su ozivjeli koncept Zracnosvemirskog 
zrakoplova/Transatmosferskog vozila (Aero 
space Plane/Irans-Atmospheric Vehicle). 

Pod nazivom Copper Canyon pocelo je 
proucavanje niza TAV-ova koje bi pokretali 
egzotii'ni propulzijski sustavi poput PDWE i/ili 
RBCC. Jedan od koncepata koji su pruzali [ed 
nostavnije mogucnosti realizacije bio je NASP 
(National Aero Space Plane) X-30, ciji je razvoj 
americki predsjednik Ronald Reagan objavio uz 
veliki publicitet pocetkorn 1986. Ali iste godine 
je pocelo financiranje razvoja Aurore. Ured za 
vodenje razvoja NASP-a je osnovan u Palmdaleu 
(gdje se sada nalazi i Northropovo postrojenje 
za sklapanje "crnih" zrakoplova) i 7. travnja 
1986. ugovori vrijedni sedam milijuna americkih 
dolara za provodenje studija tehnologija potreb 
nih za izradu zmaja NASP-a dobile su kornpanije 
Boeing, General Dynamics, Lockheed, McDon 
nel Douglas i Rockwell. U travnju 1988. projekt 

edna od zanimljivih teza iznesenih u AFM·u je da je 
program NASP X-30 (razvoj zracnosvemirske letjelice, 
koji je trajao od 1986. do 1993.) predstavljao samo 
paravan za razvoj ASTRA·e. U prilog toj tezi govori 

cinjenica da je u razvoj NASP·a utroseno 1400 milijuna 
USD, bez iskazivanja nekog konkretnog rezultata · 

znaci Ii to da je veti dio tih sredstava zapravo utrosen 
za razvoj ASTRA·e? 

je iz djelokruga DARPA-e presao u ruke USAF-a. 
Negdje u to vrijerne su predstavnici ministarstva 
obrane donijeli razvojne planove za stvaranje na 
sljednika SR-71. Uodjivo je da od svih americkih 
proizvodaca zrakoplova ugovor o studiji zrnaja 
NASP-a nije dobio sarno Northrop. To je pose 
bno cudno u svjetlu cinjenice da je plan proiz 
vodnje NASP-a ukljucivao ispitivanje tehnologije 
superplasticnog formiranja tvoriva, a takve pro 
blerne je Northrop susretao u razvoju metoda 
obradbe rvoriva u programu bornbardera B-2. 

Bi Ii objasnjenje Northropovog izostanka 
iz NASP-a mogao biti razvoj Aurore/ASTRA-e, za 
koju bi projekt NASP (kao i projekt ASP dvade 
set godina ranije) predstavljao sarno zastitni par 
avan? S jedne strane NASP predstavlja dosta 
razlicitu letjelicu od onoga za sto se vjeruje da je 
ASTRA, ali to se rnoze objasniti cinjenicorn da je 
NASP trebao djelovati u zernljinoj orbiti brzina 
rna do 25 Macha, dok se pretpostavlja da je 
ASTRA narnijenjena za djelovanje unutar 
zernljine atmosfere brzinarna izmedu 8 i 9 
Macha. To bi znacilo da bi zrnaj ASTRA-e bio 
radikalno razlidt od NASP-ovog (rnnogo rnanji, 
sto bi zahtijevalo nosenje rnanje goriva za 
pogonsku skupinu koja je isto rnanja od NASP 
ove). No s druge strane 1990. godine, obra 
zlazuci zasto SAD u razvoju NASP-a ne suraduju 
s Japanom iii europskirn zernljarna, zamjenik 
direktora prograrna NASP Bob McGuffee izjavio 
je "da su neki dijelovi prograrna tajni - djelo 
micno zbog mogucih scenarija vojnih sukoba u 
buducnosti", Kako je ASTRA 1990. vec bila u sta 
tusu ispitivanja u letu, potreba za NASP-orn je 
nestala, i u svibnju 1993. godine NASP je 
sluzbeno okoncan nakon sto je u program 
ulozeno 1400 milijuna dolara. Usprkos tako 
velikom ulaganju nije bilo vidljivih rezultata (sve 
je ostalo na prijedlozima planova NASP-a), sto je 
tesko prihvatiti; vjerojatnije objasnjenje bi bilo 
da je znatan dio sredstava utrosen u razvoj 
ASTRA-e. Kad je razvoj ASTRA-e 1993. zavrsen (i 
kad su se pocele praviti priprerne za njezino 
uvodenje u operativnu sluzbu), NASP· je ukinut 
nakon sto je ispunio svrhu svog postojanja. 

Na kraju, AFM zavrsava prikaz dogadaja 
vezanih uz rnisteriozni incident u Bascombe 
Downu tvrdnjorn da su osnovne osobine i 
sposobnosti ASTRA-e sada vec poznate, prerna 
napravljenoj analizi, ASTRA je vec u operativnoj 
sluzbi (pri cemu poliiece iz baza kako u SAD 
tako i izvan americkih granica), no kao i u 
slucaju A-12/SR-71 njezino postojanje ostati ce 
tajnorn jos niz godina. Odgovaraju Ii tvrdnje 
iznesene u ozujskom broju AFM-a stvarnosti iii 
ne pokazat ce budud dogadaji, no vjerojatnost 
je da bi (uzrnu Ii se u obzir poznati podatci 
vezani uz prethodne americke tajne projekte) 
opisane cinieruce mogle dobrim dijelorn odgo 
varati stvarnosti. 
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Poviiest zrakoplovstva 

VCI 
'A 

1930. - 194 1 • 

Boris GREGURIC 

Jedan primjerak 1-5 
1933.goda, upotrebljavan za nocni let. /-5 
za tu namjenu modificirani su opremanjem s tri 

navigacijska svijetla (neki 1-5 dobili su samo dva navigacijska svijetla) 

Polikarpovljevi dvokrilni lovci I-5 i I-6 bili su prvi lovacki zrakoplovi projektirani u bivsem 
SSSR-u nakon zavrsetka gradanskog rata 

RUSKE KRATICE KOJE SEJAVLJAJU U TEKSTU 

AGOS · Avijacija, gidroavijacija i opytno'e samole 
tostro'eni'e 
ANT . inicijali Andreja Nikola'evica Tupol'eva; tom su 

kraticom oznacavani zrakoplovi nastali pod njegovim 
rukovodstvom 

CAGI · Central'nyj aerogidrodinamii'eskij institut 
(Sredisnji aero i hidrodinamii'ki institut) 

CK· Central'nyi komitet (centralni komitet) 

CKB · Central'no'e konstruktorsko'e bjuro (sredisnji 
konstruktorski biro) 

HD· Heinkel Doppledecker (Heinkel dvokrilac) 

GPU (OGPU) · Gosudarstv'enno'e pollticesko'e 
upravleni'e 

OPO • Opytnij otdel (ispitni odjel) 

RVS (Revvo'ensov'et) · Revoljucionnyj sov'et (revolu 
cionarni sovjet) 

TB · tljazely] bombadirovscik (teski bombarder) 

VKP(b) · Vs'esojuznaja kommunlsticeskaja partija 
(bollsevikov) 
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Clanak pred vama planiran [e jos prije godinu dana. U meduvremenu ga [e pretekla 
publikacija iste tematike, Squadron/Signal Polikarpov Fighters in Action (Part I). Kao i sve 
ostale knjige te serije, i ova sadrzi veliki broj malo poznatih, kvalitetnih fotografija. Tekst, 
na falost, pati od dobro znane nepouzdanosti zapadne literature - zbog nepoznavanja 
slavenskih jezika zapadni autori pretezlto i dalje samo prepisuju jedni od drugih, ponav 
ljajuci stalno iste pogreske jos od pedesetih godina naovamo. 

Koncepcija takve specijalizirane publikacije jako se razlikuje od koncepcije svakog 
casopisa, pa tako i Hrvatskog vojnika. U casoplsu jednostavno ne mote biti izdvojeno 
dovoljno prostora za clanak koji bi se, fotografijama i crtezima, usredotoclo na detaljno 
opisivanje izgleda i konstrukcije zrakoplova. No svatko koga doista zanimaju 1-5 i lovci 
koji su iz njega razvijeni sigurno ce se potruditi nabaviti navedenu knjigu, tako da goml 
lanje slikovnog materijala u clanku nije ni potrebno. Umjesto toga, u prici o razvoju 1-5 i 
njegovih suvremenika prvi puta su prikazani razlozi, uvjeti i nacin stvaranja sovjetskih 
zrakoplova u jednom vrlo nesigurnom razdoblju. 

p rvi svjetski, a potom i gradanski rat, 
jako su unazadili privredu nove sov 
jetske drzave. Poslijeratni razvoj 
tekao je sporije od ocekivanja, tako 
da je tek 1926. dostignuta razina 

gospodarstva carske Rusije iz 1913. godine. 
Zbog nedostatka sredstava obnova indusrrije 
bila je jos prakticki na pocetku. Ni zrakoplovna 
industrija, prirodno, nije mogla biti iznimkom 
od opceg stanja. Do 1924. sovjetsko je zrako- 



plovstvo - i civilno i vojno - gotovo u potpunosti 
ovisilo o uvozu. Godinu dana kasnije prestala je 
kupovina kako licenci tako i gotovih zrakoplova 
na zapadu, no zrakoplovni su motori jos uvijek 
morali biti dobavljani iz inozemstva. 

Neovisnost o inozemnoj zrakoplovnoj tehni 
ci podrazumijevala je stvaranje vlastitih tipova let 
jelica, a u tom pogledu je SSSR jos uvijek vrlo lose 
stajao. Razvoj novih tipova zrakoplova jedva da je i 
poceo do 1923., a tek su dvije godine kasnije stvo 
rena prva dva "prava" zrakoplovna projektna ureda 
- Sredisnji projektni ured (CKB) i Odjel zrakoplov 
stva, hidrozrakoplovstva i ispitnih konstrukcija Sre 
disnjeg instituta za aerohidrodinamiku (AGOS 
CACI). Na celo Odjela "suhozemnih" zrakoplova 
(OSS') CKB postavljen je Nikolaj Nikola'evic Polikar 
pov, do tada vec znan kao projektant prvog zrako 
plova proizvedenog u velikoj seriji u SSSR-u (R-1, 
kopija DH-9, proizveden je u oko 2800 primjeraka) 
i prvog serijski proizvodenog lovackog jednosjeda 
sovjetske konstrukcije (I-1). 1927. je OSS' premie 
sten iz zavoda N°1 na GAZ-25 (Gosudarstvennyj 
aviacionnij zavod - Drzavna tvornica zrakoplova) 
i preoznacen u Probni odjel 1 (OP0-1). 

Iste godine pitanju zrako 
plovsrva dan je prioritet na drzavnoj 
razini. Trebalo je ubrzati razvoj 
zrakoplovne tehnike - zrakoplovi su 
serijski proizvodeni samo u cetiri 
tvornice, novi su tipovi sporo 
uvodeni u proizvodnju, a kvaliteta 
proizvodnja bila je razmjerno niska. 
Godine 1927. drzavna organizacija 
zrakoplovne industrije, Aviatrest, 
dovrsila je novi plan razvoja zrako 
plovne industrije. Taj je plan postao 
dijelom prvog petogodisnjeg plana 
(industrijalizacije i elektrifikacije) 
SSSR-a, koji je stupio na snagu u lipnju 1928. 

Planom je predvideno stvaranje suvremenih 
lovackih zrakoplova domace konstrukcije. Zadace 
su dodijeljeni objema glavnim projektnim uredi 
ma. Do 1. rujna 1929.g. AGOS je bio duzan dovrsiti 
i predati na ispitivanja prototip lovackog jednosje- 

VT-11 pred prvi let 29. travnja 1930. 

da oznake 1-5'>, mjesovite konstrukcije, s uvoznim 
motorom Jupiter VI iii domadm M-262>, koji je 
tada upravo razvijan. OP0-1 je dobio jednaku 
zadacu, no za zrakoplov drvene konstrukcije, 
oznake 1-6, s rokom dovrsenia 1. kolovoza 1930. 

razvoj ekonomski uvjetovanog gospodarstva i 
prijedeno je na propisivanje "odozgo", to jest 
nametanje razvoja administrativnim putem. 
Politicka tezina plana bila i je veca od gospo 
darske: donosenje petoljetke bilo je pobjedom 

Staljinove struje u samom vrhu 
partije i oznadlo njegovu konacnu 
prernoc unutar partijsko-drzavnog 
aparata. Sredinom 1929. on vise 
nije imao stvarnih protivnika; no 
jos uvijek je, formalno, bio samo 
jedan medu nekolicinom jednakih, 
i njegova rnoc nije bila neupitna. 
Stoga je smatrao nuznom javnu 
potvrdu svoje nepogrjesivosti - radi 
cega petoljetka jednostavno nije 
smjela ne uspjeti. 

A upravo se to s njom 
dogadalo. Zahtjevi plana bili su 

neumjereno ambiciozni i daleko su nadmasivali 
stvarne mogucnosti sovjetske privrede. Godine 
1929. provedena je prva rasdamba ispunjenja 
plana, i pokazao se podbacaj na gotovo svim 
podrudima. Ali smanjenje postavljenih zadaca 
na razumnu velidnu znacilo bi priznanje pogr 
jeske, sto je partijski vrh a priori odbacio. 
Umjesto toga su zahtjevi plana jos i povecani a 
neispunjavanje zadaca je obrazlozeno saboter 
stvom. Krivcima su na selu proglaseni tzv. kulaci, 
a u industriji "stari" strucnjaci, to jest, oni koji su 
radili i prije Oktobarske revolucije i nisu bili 
komunisti. Obnovljeni su politidd procesi. Od 
1929. do 1932. provedena su masovna uhicenja 
tehnicke inteligencije, a "krivci" su, pretezito, 
osudivani na smrt. Tek je danas jasno da je bitno 
bilo vlastito priznanje okrivljenog, a ne kaznja 
vanje. Smrtna osuda je gotovo u svim slucaievi 
ma zamjenjivana kaznom od deset godina zatvo 
ra - strucnjaci su jos uvijek bili predragocjeni da 
bi ih se tek tako strijeljalo. 

Godine 1928. Polikarpov nije mogao ni 
sanjati da i njega ocekuje takva sudbina. Bila je 
to, stovise, godina njegovih velikih uspjeha: pro- 
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Poiava 1-6 
Ljeti 1928. jos nitko nije mogao ni slutiti da 

je, donosenjern petogodisnjeg plana, nastupila 
potpuna prekretnica u daljnjem razvoju sov 
jetske drzave. Gospodarski utjecaj petoljetke bio 
je golem, njezinim prihvacanjern prekinut je 

Predserijski 1-5 za vrijeme statickih ispitivan, 
odredivanja g,avitacijskog sr, 



totip njegovog novog zrakoplova za 
izobrazbu U-2 pokazan je na medunar 
odnoj izlofbi zrakoplovne tehnike u 
Berlinu i pocela je priprema njegove 
serijske proizvodnje u Lenjingradu, a 
istodobno su tekla drzavna ispitivanja 
izvidaca R-5. U rujnu je zapoceo i rad na 
projektiranju 1-6. 

Konstruktivno rjesen]« zmaja 
novog lovackog zrakoplova predstavlja 
lo je razvoj prijasnjih konstrukcija 
Polikarpovljevih drvenih lovaca, 21-Nl 
(DI-1) i 1-3. Trup je bio jedinstvena ljus 
ka (monocoque), drvenih okvira i 
uzdufoica s pokrovom od ukocenog 
drva (sperploce). I krila su bila drvene 
konstrukcije, no - kao i duraluminijske 
repne povrsine - s platnenim pokro 
vom. Neuobicajen je detalj predstavljao 
nosac motora. Sastojao se od sest 
trokutastih dijelova vezanih sarkama na 
celicnu cijev svijenu u prsten. Bio je 
staticki dobro projektiran i moglo ga se 
izraditi vrlo precizno. 

Unatoc nastojanju da se rabe 
motori sovjetske proizvodnje, na oba je 
prototipa 1-6 morao biti ugraden motor 
Gnome-Rhone Jupiter VI snage 450 KS. 
Dornaci M-26, sedmociiindricna inacica 
jos takoder nedovrsenog M-15 (s dva 
cilindra vise), nije tada ni postojao. 
Prototip M-26 dovrsen je i isproban tek 
1930. Godinu dana kasnije uveden je u 
serijsku proizvodnju - koja je ubrzo 
prekinuta, jer se motor pokazao vrlo 
nepouzdanim u primjeni. Sudbinu 
poput te imao je i M-15. Dotie je rad na 
1-6 tekao i brze od plana, tako da je vec 
u svibnju 1929. zapocela izradba dvaju 
prototipa 1-6, koja je usla u zavrsni stu 
panj jos istoga ljeta - gotovo godinu 
dana prije roka. Iste je godine 
Polikarpovu postavljena nova zadaca. 

Razvoj 1-5 

15. srpnja 1929. CK VKP(b) donio 
je zakliucak "O stanju obrane SSSR", 
kojim je proglaseno da SSSR mora u 
sto kracern roku postati jaci od 
mogucih neprijatelja "po tehnici - u tri 
odlucujuca vida naoruzanja: u zrako 
plovstvu, topnistvu i tankovima", Pita 
nje zrakoplovne tehnike obradeno je 
planom Aviatresta za 1929. Njime je 
OP0-1 dobio zadacu razvoja novog 
lovarkog zrakoplova oznake 1-7, drvene 
konstrukcije, s vodom hladenim 
motorom Packard 2A-1500 snage 600 
KS. Uz druge projekte u radu, razradba 
tog zrakoplova nije mogla red oceki 
vanom brzinom. Moguce je da je upra- 
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3. 1-5 vojskovoj serii 
(predserijski 1-5) 

8. serijska inacica s metalnim 
propelerom i oplatom kotocc, le s 
navigacijskim svjetlima na gornjem 
krilu 
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vo to bilo povodom uhicenja Polikar 
pova LI rujnu iste godine. Nasao se LI 

Butyrskom zatvoru, pod optuzbom da 
ne ulaze dovoljno truda u obavljanju 
svojih zadaca, i tako odugovlacemen, 
nanosi stetu SSSR-u. U skladu s dotad 
vec uhodanom praksom, bez sudenja 
je odreden za strijeljanje. U zatvoru se 
tada vec nalazio i Dmitrij Pavlovic 
Grigorovic, projektant ratnih hidro. 
zrakoplova i ziva legenda ruske i sov 
jetske zrakoplovne tehnike. U sljedecih 
nekoliko dana tamo su se pojavili i neki 
Polikarpovljevi suradnici iz OP0-1. 
Uhicenicima je, kako bi se "iskupili za 
svoj zlocin", zadana zadaca razvoja lo 
vackog zrakoplova 1-5. AGOS, naime, 
nije bio u stanju na vrijeme dovrsiti svoj 
1-5, jer se rad na njemu vremenski pok 
lopio sa zadacorn izradbe teskog cetve 
romotornog bombardera ANT-6. Budu 
ci da su - prije svega iz razloga promidz 
be - prvenstvo imale sto vece i sto su 
vremenije letjelice, veliki bombarder 
potpuno metalne konstrukcije odto je 
imao prioritet pred malim lovackim 
zrakoplovom; stoga za rad na 1-5 nije 
moglo biti odvojeno ni dostatno ljudi, 
niti vremena. 

Sad je dvadeset zatvorenih inze 
njera podijeljeno u dvije skupine koji 
ma su na celo postavljeni Polikarpov i 
Grigorovic. Zadacorn svake od tih sku 
pina bio je vlastiti idejni projekt lovca 
rniesovae konstrukcije. Postavljen je 
novi rok za dovrsenje 1-5, jednak ono 
me za 1-6: srpanj;kolovoz iduce godine. 
U prosincu je mjerodavna komisija 
odbacila Grigorovicev projekt.. Potom 
su obje skupine objedinjene u Osoboe 
KB OGPU (Posebni projektni ured 
Drzavne politicke uprave) u svrhu raz 
voja Polikarpovljevog projekta. Hangar 
br. 7 moskovskog GAZ-39 Aviarabot 
nik odijeljen je od ostalih i u njemu je 
stvoren takozvani "unutarnji zatvor 11" 
(vnutrennaja tjurma-Ll, krace VT-11), 
prostor za zivot i rad zatvorenika. Do 
kraja mjeseca tu je prernjesten citav 
Osoboe KB, pojacan dodatnim osob 
ljem i sluzbeno reorganiziran u zatvors 
ki projektni ured oznake KB-39-VT. 
Polikarpov je zaduzen za razradbu pro 
jekta, a Grigorovic postavljen za celnog 
covjeka novog KB i zaduzen za organi 
zaciju izradbe makete i prototipa. 

Polikarpovljev projekt predvidao 
je inacicu 1-6 miesovite, umjesto 
drvene, konstrukcije. U vanjskom je 
izgledu najveca razlika 1-5 i 1-6 bila u 
oblicima strafojeg dijela trupa i repnih 
povrsina, lznutra su razlike bile mnogo 



vece: za razliku od drvenog I- 
6, osnovna konstrukcija trupa 
I-5 izradena je od celicnih cije 
vi, s duraluminijskim okvirima 
i uzduznicama. Krila su bila 
jednaka onima I-6, dok su ko 
taci glavnog podvozja bili po 
vezani zajednickom osovinom 
(za razliku od piramidalnog 
podvozja I-6). Rad je tekao vrlo 
brzo, tako da je drvena maketa 
I-5 u prirodnoj velidni bila 
gotova i predstavljena drzavnoj 
komisiji vec 28. ozujka 1930. 
Deset dana ranije Kolegij 
OGPU zamijenio je Polikar 
povu smrtnu kaznu s deset 
godina zatocenistva u logoru. 

Predvidalo se da ce izr 
adba prototipa trajati dva 
mjeseca, no nacelo "mrkve i 
batine" djelovao je iznad oce 
kivanja: prvi je prototip, oz 
nake 1-5 Vf-11 iii jednostavno 
VT-11, bio dovrsen za manje 
od mjesec dana, a prvi put 
poletio je 29. travnja. Ne samo 
da je izvjesce probnog pilota 
B. L. Buhgol'ca (Buchholz) 
bilo vrlo povoljno, vec je prob 
nom letu bio osobno nazocan 
i nacelnik Revvo'ensov'eta 
(Revolucionarnog vojnog sav 
jeta, kasnijeg savjeta obrane) 
SSSR Kliment Je. Vorosilov, 
time jasno pokazujuci zani 
manje za sto brze dovrsenie I- 
5. U to vrijeme u KB-39-VTvise 
nije nedostajalo politicke mud 
rosti, pa je drugi prototip, koji 
je prvi put uzletio 22. svibnja, 
bio nazvan Klim vorosilo». 

Prvi let treceg prototipa 
izveden je upravo u vrijeme 
odrzavanja sesnaestog kongre 
sa Svesovjetske komurusticke 
partije (bclisevika), l. srpnja 
1930., pa je i naziv letjelice bio 
u skladu s prigodom - 
Podarok XVI parts'ezdu 
(Dar XVI partijskom kongre 
su). Po zavrsetku kongresa 
drzavm vrh je posjeuo 
moskovsko Sredisnie uzletiste, 
~ad kojim su probni piloti 
Ckalov i Anisimov izveli po 
kazne letove I-5 za najvise 
duznosnike. Staljin je bio vrlo 
zadovoljan novim zrakoplo 
vorn i Polikarpov je ubrzo 
dobio oprost kazne. Oslobo 
den je, no optuznica je ostala 
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na snazi sve do poslje Staljinove smrti, kada je, 
uz mnoge druge, i njegov je slucaj vracen pred 
sud; 1. rujna 1956. Vrhovni sud SSSR obustavio 
je postupak protiv N.N.Polikarpova zbog nepos 
tojanja prijestupa. Sam Polikarpov to nije doziv 
io, umro je jos 30. srpnja 1944. 

serijsku proizvodnju. Konstrukcijske razlike su 
bile male: u odnosu na VT-11, visina kormila 
smjera drugog i treceg prototipa bila je smanje 
na, a vrh zaobljeniji. Pokretan motorom za sred 
nje visine i nosed manje goriva od VT-11, Klim 
voroiilo» imao je manji dolet i dostup od prvog 
prototipa, ali je, s najvecom brzinom od 260 
km/h, od njega bio brzi punih 22 km/h. Za raz 
liku od motora prve dvije letjelice, kod kojih su 
glave cilindara imale svaka svoju posebnu 
oplatu, motor treceg prototipa okruzen je NACA 

zrakoplov je bio nastavio jos neko vrijeme stabil 
no letjeti ravno, a kad je, na kraju pao i razbio se, 
ispalo je da je nosac motora ostao dtav i da 
nema ni najmanjeg ostecenja ni nepravilnosti. 
Sirinkin je bio veteran Oktobarske revolucije, no 
u kasnijim dokumentima njegovo se ime vise ne 
spominje medu probnim pilotima. 

Preostalom je prototipu I-6 na drzavnim 
probama ubrzo pridruzen i drugi, najuspjeliji 
primjerak I-5, Klim voroiiiou. Izgled tog zrako 
plova dotad je pretrpio neke 

lspitivanje novog lovca 

Zadacorn Polikarpova bilo je 
stvaranje prototipa 1-5 

1-5 Klim votosuov prigodom ispitivanja u NII VVS 
(1931.) 

izmjene u odnosu na pocetno 
stanje: na trupu je, iza kabine, postavljen naslon 
za glavu pilota i ugradeno je naoruzan]e od ceun 
PV-1 (te nacrtan znak VT na vertikalnom stabi 
lizatoru). Drzavna su ispitivanja u NII WS kasni 
la za tvornkkima punu godinu dana: I-5 je 
isprobavan tek u razdoblju od 13. srpnja do 13. 
kolovoza 1931. U odnosu na svog 
suparnika I-6, I-5 je bio nesto 
sporiji ali je imao bolje 
ubrzanje i za jednu sekun 
du krace vrijeme 

prstenom. To aero- 
dinarnicko poboljsanje ipak ga nije moglo 

udniti brzim od svoja dva prethodnika budud 
da je M-15, sa svojih 450 KS nazivne snage, bio 
oko 30 KS slabiji od Jupiter VI. 

Do tada je Polikarpovljev raniji projekt vec 
bio pokazan i javnosti. Malobrojni preostali die 
latnici OP0-1 i bez glavnog su projektanta 

dovrsili dva primjerka 1-6. Prvi od njih pole 
tio je mjesec dana prije VT-11, 30. 
ozujka 1930., a prvog se svibnja 

a) 

/·5 pros/avljenog pilota I. U. Pavlova Za 
VKP(b). Godine 1918. Pavlov je zapovijedao 1. 

sovjetskom tovocuom zrakoplovnom skupinom; nakon zavrsetka gradanskog 
rota postaje nastavnikom u visoj pilotskoj skoli u Orenburgu, te potom i ctonom 

ptve akroskupine u SSSR-u. Njegov pokazni 1-5 bio je jedan od malog broja ovih 
lovaca s upravljivom op/atom upomica krila (tri projekcije: a, b, c) 

koji ce zadovo 
ljavati postav 
ljene uvjete. Ta 
je zadaca obav- 

ljena i sad su postojala 
tri prototipa, koji su se - 
osim nazivima i bojanjem - raz- 
likovali prvenstveno motorima. VT-11 je letio s 
motorom Gnome-Rhone Jupiter VII (za vece 
visine), Klim voroiilou s Jupiter VI, dok je treci 
prototip imao vec spomenuti domaci motor M- 
15, koji je upravo bio ispitivan radi uvodenja u 

nasao medu sudionicima preleta moskovskog 
Crvenog trga prigodom parade (nije znano je Ii 
tada pokazan i prvi I-5). Tvornkka su ispitivanja 
novog zrakoplova prosla bez problema, no 
prigodom drzavnih, u Znanstveno-ispitnom 
institutu RZ (NII WS) jedan je prototip izgubljen 
za probnog leta 15. lipnja 1931. Pilot A. D. 
Sirinkin iskocio je iz svog 1-6, naknadno obra 
zlazuci svoj postupak time sto se, navodno, 
poceo tresti nosac rnotora. Na njegovu nesrecu 

zaokreta ( oko 9,5 sekundi ); uz to je postojala i 
razlika u naoruzanju u skladu sa zahtjevom, 
naoruzanje I-6 tvorila su dva mitraljeza PV-1 kali 
bra 7.62 mm, a Klim vorosilo» tada ih je nosio 
cetiri, Usporedbom I-5 s lovcima-jednosjedima 
I-3, I-4, Bleriot-SPAD 51 i Heinke! HD 37 
zakljuceno je da je novi sovjetski lovac laksi, 
pokretljiviji i - s izuzetkom HD 37 - brzi, te da 
ima bolje ubrzanje. Pilati su bili vrlo zadovoljni 
ponasanjem zrakoplova u letu. Poletno-sletne 
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b) 

osobine dozvoljavale su uporabu I-5 na 
malim uzletistima, a jednostavnost konstrukcije 
cinila ga je pogodnim za masovnu proizvodnju. 
Na temelju rezultata ispitivanja komisija je 
donijela "zakljucak o svrhovitosti ukljucivanja I- 
5 u naoruzanje RZ SSSR" - drugim rijecima, 
odluku o uvodenju I-5 u serijsku proizvodnju. od njega je jednos 

tavno preuzet citav prednji dio N°7, 
do iza sjedista pilota. Prvi je prototip novog 
lovca dovrsen ljeti 1931. Zahvaljujuci jos jednoj 
reorganizaciji projektnog ureda, na drugi se 

cekalo jos punih godinu dana. Do tada je 
proizvodnja konacnog 1-7 vec bila u 

tijeku, pa je Grigorovicev lovac preoz 
nacen u I-Z. Od 1933. do 1935. 

proizveden je 71 primjerak I-Z. 
Sluzbena sovjetska oz 

naka I-7 dodijeljena je 
dvokrilcu Heinke! HD 

37. Poput brojnih 
njernackih zrako 

plova toga do- 

Konkurencija 

Koliko god bila 
opravdana kvalite 
tom zrakoplova, 
odluka o serijskoj 
proizvodnji I-5 
ponajprije je imala 
politicko znacenje - 
bila je potvrdom 
djelotvornosti nadna 
rada koji je i doveo do 
stvaranja vrlo dobrog zrako 
plova u vrlo kratkom roku. 
Pomalo apsurdno, gotovo 
istodobno pocela je i serijska 
proizvodnja njegovog planiranog 
nasljednika u RZ SSSR, lovca I-7. 

I-7 iz 1931. nije bio ni u kakvoj 
vezi s onim planiranim dvije godine ranije. 
Nakon uhicenja veceg dijela osoblja OP0-1 
rad na I-7 je zamro, a kad je odluceno da se u 
SSSR-u ne ce proizvoditi motor predviden za taj 
zrakoplov, ponistena je i sama zadaca. Potom je 
oznaka I-7 namijenjena jednokrilnom lovcu 
naoruzanom bestrzajnim topovima APK kalibra 
76,2 mm. Razvoj tog zrakoplova zadan je 
Grigorovicu ljeti 1930. Do tada je na osnovu KB- 

39-VT vec bio razvijen 
novi Sredisnji 
projektni 

ured 
(CKE), 
tako da je ne 
sudenom I-7 
dodijeljena projekt- 
na oznaka CKB N°7. U 
razvoju novog zrakoplova 
uporabljivim se pokazao i I-5: 

ba, i ovaj 
je nascao u SSSR-u; 

jos 1925., u skladu sa sovjet 
sko-njernackim sporazumom o 
suradnji, Heinkelu je dan na uporabu 
izdvojeni prostor unutar kruga zavoda 
N°292 Sarkombajn, tvornice poljodjelskih 
strojeva u Saratovu. U srpnju 1927. tu je izraden 
i prvi prototip HD 37. Predvidano je da ce 
zrakoplov dostizati brzinu od 310 km/h, no to 
nije nikad provjereno, jer je zrakoplov razbijen 
prigodom ispitivanja u NII WS mjesec dana 
kasnije. Drugi je prototip dovrsen i ispitan 

1928. Iako su mu osobine, zbog zaostajanja 
kvalitete sovjetske proizvodnje za njernackorn, 
bile nesto slabije od predvidenih, HD 37 je 
daleko nadmasivao I-4bis s kojim je uspo 
redivan. Najveca brzina novog zrakoplova bila je 
301 km/h, sto ga je cinilo brzirn od bilo kojeg 
tada ispitivanog iii rabljenog lovca u SSSR-u, 
ukljucujud novi I-5. Godine 1931. HD 37 je pre 
porucen za serijsku proizvodnju kao I-7. Za seri 
jsku je proizvodnju I-7 odreden moskovski 
zavod N°l - u kome je upravo trebala poceti ser 
ijska proizvodnja I-5. Tijekom kolovoza i rujna u 
GAZ-l zapoceta je izradba sedam predserijskih I- 
5 (u sovjetskim se dokumentima takvi zrako 
plovi nazivaju vojskovaja serija - vojna serija), 
izradenih po uzoru na drugi prototip. Ti su 
zrakoplovi ostali jedinima I-5 proizvedenima u 
Moskvi. Proizvodna linija I-5 zatvarana je tijekom 
druge polovice 1931., usporedo s pripremom 
proizvodnje I-7. Proizvodnom je inadcom I-7 
odreden doradeni primjerak zrakoplova, projek 
tne oznake HD 37s3). Razlike su poglavito bile 
uvjetovane posebnostima sovjetske industrije - 

na primjer, veci dio zeljeznog 
okova nadomjesten je lijepljen 
jem drveta, a krila su s donje 

strane dobila drvenu koru, cime je 
otklonjena uporaba spregova u 

konstrukciji krila. Izmjene su 
dovele i do povecanja tezine 

zrakoplova s 1678 na 1792 kg, uz 
posliedicno pogorsanje letnih osobina, 

te pad brzine na oko 290 km/h. 
Serijski I-7 nije ni u cemu nad 

masivao I-5, i nije ostavio 
veceg traga u povijesti sov 

jetskog zrakoplovstva. 
Od 1931. do 1934., 

kad ga je u pro 
izvodnji zamije 

nio I-15, pro 
izveden je 

131 primjerak 
I-7. 
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Pocetak proizvodnje 
Nakon "istiskivanja" iz Moskve, za serijsku 

proizvodnju I-5 odreden je zavod N°21 u 
Nizn'em Novgorodu ( od 1932. Gor'kij ). Ta tvor 
nica nije mogla odmah zapoceti s proizvodnjom, 
jer je i sam pogon tek dovrsavan - izgradnja 
zavoda predvidena je istom petoljetkom kojom 
je zapovijeden i zrakoplov koji je sad u njoj tre 
bao biti proizvoden. Odgoda je omogucila da 
proizvodnja I-5 ipak pocne s kompletnom doku 
mentacijom. Rad na dokumentaciji u stvari je 
zapoceo tek nakon pojave prototipa, jer su 
Polikarpov i suradnici, ocajnicki se truded da 
dostignu rok izradbe prvih ispitnih primjeraka 
svog zrakoplova, bili prisiljeni gotovo u pot 
punosti zanemariti izradbu nacrta. Do ljeta 1930. 
postojale su tek skice na komadima papira, a 
jedini su potpuno cjeloviti dio projektne doku 
mentacije tada bili staticki proracuni, Nacrti SU 
dovrseni tek 1931. 

Istodobno su predserijski I-5 prolazili prak 
ticnu provjeru. Ti zrakoplovi SU vec bili doradeni 
u odnosu na prototip, iako su razlike u vanjskom 
izgledu bile male. Najuodjivijorn izmjenom bila je 
pojava otvora za hladenje na oplati cilindara 
motora, u manje uodjive moze se ubrojiti odsut 
nost platnenih pokrova na zbicama kotaca i malo 
izmijenjena repna drljafa Osnovnom je nam 
jenom tih zrakoplova bila dorada konstrukcije i 
otklanjanje naknadno uocenih nedostataka. 
Pokretani su motorima Jupiter VI. I njima su, kao 
i svim tadasnjim sovjetskim zrakoplovima 
(ukljucujuci prototipe i, kasnije, serijske I-5), 
kotaci zimi zamijenjivani skijama. 

U to vrijeme industrijska proizvodnja bila 
je jos daleko od potrebne preciznosti izradbe. Iz 
cisto prakticnih razloga, serijska proizvodnja 
pojedinog tipa zrakoplova najcesce bi pocinjala 
tzv. etalonom - pazljivo doradenim prvim prim 
jerkom koji je bio stvarni prototip serije. Etalon 
bi najcesce bivao zadrzan u tvornici da posluzi 
kao uzorak za daljnji rad. Svaki se kasnije 
proizvedeni dio iii sklop moglo, u slucaju 
potrebe, provjeriti usporedivanjem s etalonom. 
Vecina tadasnjih tipova zrakoplova proizvodena 
je u relativno malom broju primjeraka i imala 
samo po jedan etalon, a u slucaju daljnjeg razvo 
ja pojavio bi se, nakon jedne iii vise godina, novi 
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Pokazni 1-5 I. U. Pavlova 

etalon za novu serijski proizvodenu inadcu. 
Serijske inacice pretezito nisu posebno 
oznadvane, no kad bi se to cinilo oznaka je bila 
po godini nastanka etalona - npr. I-5 1932.goda, 
UT-21940.goda (cak i ako je doticni I-5 proizve 
den 1933., a UT-2 1943.). Tek se tijekom drugog 
svjetskog rata, s proizvodnjom velikog broja 
primjeraka i mnogobrojnih serija s cestim izmje 
nama, uvrijezilo dodatno oznacavanje po godini 
proizvodnje iii po proizvodnoj seriji (na primjer: 
Jak-1 proizv.1944.goda, LaGG-3 66-oj seriz). 

Iskustva stecena s predserijskim zrako- 

jerku, predanom na ispitivanja u srpnju 1933. 
Novine uvedene na toj letjelici bile su metalni 
propeler, aerodinamicki oblikovana oplata 
kotaca i nova elektrooprema. Na gornjem je krilu 
bio stup radioantene, ukosen prema naprijed. 
Iako je novi stroj bio cak oko 150 kg tezi od dru 
gog prototipa, na nultoj visini je od njega bio brzi 
17,5 km/h zahvaljujuci aerodinamidd dotjerani 
jem oblikovanju. Povecanje tezine placeno je 
ponajprije slabijim ubrzanjem i dostupom. 
Letjelica je prihvacena kao 1-5 etalon 1933. 
goda. Ta je inadca u serijskoj proizvodnji malo 
izmijenjena: nije ugradivan stup antene, jer I-5 
(osim nekoliko primjeraka na koje je ugraden 
potkraj tridesetih godina) ionako nisu bili 
opremljeni radiom. Oplata kotaca je postavljana, 
ali je u postrojbama najcesce skidana da se na 
tadasnjirn travnatim uzletistima ne bi pretvarala u 
komoru za skupljanje blata. 

Na I-5 etalonu 1933. pojavio se i posebni 
uredaj za dodatno upravljanje u letu, Radilo se o 
upravljivoj oplati prednjih upornica krila, kojom 
se - zakretanjem u jednu iii drugu stranu - treba 
lo postid lakse upravljanje pri manevru. Takav je 
uredaj prethodno isprobavan na R-5, no ta su 
ispitivanja bila prekinuta kad se pokusni zrako- 

plovima ugradena su u 1-5 etalon na 
1932.god (etalon za 1932. godinu). Taj je prim 
jerak ispitan u NII WS tijekom jeseni i zime te 
godine. Bio je naoruzan s dvije strojnice i pokre 
tan motorom M-22 - sovjetskom kopijomJupiter 
VI, nazivne snage jednake izvorniku (480 KS), no 
dajuci slabije ubrzanje. Motor je imao Townend 
prsten. Potkraj 1932. napokon je zapoceta i seri 
jska proizvodnja I-5. Prvom postrojbom opreml 
jenom novim lovackim zrakoplovom postao je, 
iduceg prolieca, 10.IAP (Lovacki zrakoplovni 
puk) PZO Moskve. 

No razvoj I-5 se otegao toliko da je 1932., 
kad je konacno uveden u proizvodnju, taj zrako 
plov vec poceo zastarjevati. U projektnom uredu 
(tada vec novonastalom CKE) nastavljen je rad na 
daljnjem razvoju i osuvremenjivanju I-5. Neki su 
izmjene - kao, na primjer, kracenje nogu podvoz 
ja - uvedene tijekom serijske proizvodnje. Veci 
broj pobolisanja pojavio se na posebnom prim- 

Jedina znana fotografija 1-6 

plov srusio u rujnu prethodne godine. 
Upravljiva oplata nije imala veceg utjecaja na 
letne osobine I-5, i njome je opremljeno samo 
nekoliko primjeraka zrakoplova. 

Nova su ispitivanja l-5 u NII WS uslijedila 
ljeti 1935. (vec nakon svrsetka proizvodnje tog 
tipa zrakoplova), jer je iz postrojbi javljano da I 
S cesto pada u kovit. Na temelju rezultata ispiti 
vanja izradene su preporuke za pilote u postro 
jbama. Jedan od probnih pilota koji su proveli ta 
ispitivanja bio je i V. A. Stepancenok, kasniji 
voda prve sovjetske akro-skupine, koja je letjela 
upravo na I-5. 

lnacice 1-5 

Jos 1932. predlozen je razvoj I-5 u laki 
jurisni jednosjed s naorufanjem od cetiri stro 
jnice (projekt LS). Oct toga se odustalo vec 
nakon pocetnih razmatranja, jer se predvidalo 



da ce jednako naoruzan]e biti ugradivano i u 
tovacke 1-5. Navodno je samo deset serijskih I-5 
napustilo aviazavod N°2l s naoruzanjern od 
dva dodatna bocna PV-1 (uz, kao obicno, dva 
postojeca - po jedan sa svake strane pilotove in 
strument-place). Taj podatak ne doima se vjero 
dostojnim - vjerojatnije je da se time misli na 
naknadno naoruzane prototipe i na predserijske 
zrakoplove. Cinjenica je da su bocne strojnice 
naknadno ugradivane i na manji broj starijih 1-5. 

Jedan je 1-5 rabljen i za ispitivanje raketnog 
naorufanja, u to vrijeme razvijanog u SSSR. Zra 
koplov je podignut na poseban stalak i postavljen 
u horizontalni polofaj. Pod svako donje krilo tog 
zrakoplova urvrscena SU po tri lansera. Iocnost 
gadanja bila je osnovnom odrednicom rada na 
poboljsanju samih raketnih projektila. 

Naorufanje I-5 tvorile su, uz strojnice, i 
bornbe. Na cetiri potkrilna nosaca zrakoplov je 
mogao nositi ukupno 40 kg bombi. Predvidena 
je, a na nekim primjercima i ostvarena, 
mogucnost nosenja dviju 10-kilogramskih 
bornbi na nosacima u trupu, ispod sjedista 
pilota; te su bombe odbacivane kroz otvore 
zakrivene vratascima, a nisu smjele biti podv 
jesane na zrakoplove s dodatnim bocnim mitral 
jezima. Na 1-5 su isprobani i posebni potkrilni 
nosad Grohovskoga za dvije bombe tezine 250 
kg. S takvim su se teretom letne osobine zrako 
plova jako pogorsale i od zamisli se tada odusta 
lo, no ponovno je razmatrana nakon velikih 
gubitaka RZ SSSR ljeti 1941., kad su zastarjeli 
dvokrilci bili naiprikladnijima za popunu jako 
oslabljenih lakih bombarderskih postrojbi. 

Osim lovacke, samo se jedna inacica 1-5 
pojavila u vecem broju primjeraka. Bio je to I-5 
UTI-1, iii kratko UTl-1, dvosjed za izobrazbu. Ra 
dilo se o serijski proizvedenim I-5, naknadno 
prepravljenim u dvosjede pomicanjem kabine 
pilota - za ucenika - prema nosu zrakoplova, i 
stvaranjem druge kabine - za instruktora - u du 
ljini od 80 cm iza prednjeg pilotskog sjedista. Na 
taj je nadn 1934. prepravljeno 20 primjeraka 1-5. 
Uporaba UTl-1 u postrojbama nije zabiljezena. 

"Obicni" su 1-5 (jedan predserijski i dva 
rana serijska primjeraka, duzih nogu podvozja) 

Zv'eno-1 a, rujan 1933. (crveni 
"1" je predserijski /·S) 

rabljeni i u projektu Zv'eno4). Osnovna 
postavka projekta temeljena je na ocito] cinjeni 
ci da je, u zracnom ratu, bombarderima zastita 
nuzna ponajprije kad su nad ciljem - a bas je 
tamo nemaju, jer je dolet lovaca bio mnogo 
manji od doleta bombardera. Trebalo je jako 
povecati dolet lovaca, a to je bilo moguce postici 
jedino time sto ce bombarder nositi vlastite 
lovacke zrakoplove, koji bi, u slucaju potrebe, 
polijetali s bombardera, borili se s protivnickim 

Naoruianje 1-5 cinile su 2-4 strojnice PV- 1 
kalibra 7.62 mm (ova strojnica bi/a je prva 

masovno proizvodena zrakoplovna 
sfrojnica u SSSR-u) 

lovcima iii neutralizirali protuzracno topnistvo, 
te se - na neki nadn - ponovno prihvatali na 
bombarder iii se sami vracali u bazu. Manji su 
zrakoplovi mogli tesko natovarenom born 
barderu sluzitl takoder i kao pomoc pri uzliie 
tanju. Razvijajuci tu zamisao vojni inzenjer V. S. 
Vahmistrov 1930. poceo je s pokusima. Nakon 

Prvi profofip HD 37 u tvornici No292, srpnja 
1927. Zrakoplov nije nosio naoruianje 

uspjesnog otpustania makete s gornjeg krila R-5, 
Vahmistrovu je ornogucen rad s pravim zrako 
plovima. Prvi takav "sastavni zrakoplov" poletio 
je 3. prosinca 1931.. Radilo se o kombinaciji Z-1 
- teski bombarder TB-1 s dva lovca 1-4 na krilima. 
Letovi su (nakon prekida radi ponovne reorga 
nizacije CKB) nastavljeni u rujnu 1933. Umjesto 
1-4 upotrijebljeni su I-5, a tako izmijenjena kom 
binacija oznacena je Z- la. Potom su obavljani 
pokusi s ucvrscivanjem lovca (I-5) na trup bom 
bardera, a i TB-1 je zamijenjen novim TB-3. U Z- 
2 iz kolovoza 1934., TB-3 je nosio tri 1-5 (dva na 
krilima, jedan - predserijski - na hrptu). Slijedilo 
je jos nekoliko Zv'ena s novim lovackim jed 
nokrilcima, koje se, zahvaljujuci cvrscoj kon 
strukciji krila, moglo i podvjesati pod bom 
barder. 1-5 se pojavio jos samo jednom, i to u 
vrlo dojmljivom pokaznom preletu Sredisnjeg 
uzletista u Moskvi: 20. studenog 1935. letjela je 
Aviamatka ( "Zrakoplov-rnajdca" ) - TB-3 s po 
dva I-5 na krilima i dva 1-16 pod krilima, i pod ciji 
se trup, na visini od 200 metara nad tlom, u letu 
prikacio 1-Z (koji se, naravno, morao ponovno 
odvojiti prije slijetanja bombardera). Razvoj 
Zv'ena dostigao je vrhunac ne lovackom, vec 
bombarderskom inadcom SPB (s dva 1-16 u 
ulozi obrusavaca), koja je borbeno primjenji 
vana 1941. Proizvodnja I-5 zavrsena je 1934. U 
seriji su proizvedena 803 primjerka, a zrakoplovi 
tog tipa rabljeni SU U postojbama na boiisnici jos 
i pocetkom drugog svjetskog rata. 

(nastavit ce se) 

Napomene 
"I = istrebi'el (lovac, tooacki zrakoplov). I je bi/a oznaka 
lovackih jednosjeda, a brojevi su, u to orijeme, pridjelji 
oani sekuencijalno, Jedan za drugim, kako bi koji lip bio 
pribuacen od ratnog zrakoploosua. 
Ostale rusee kartice koje se Javijaju u danku oojainjene 
su u posebnoj tablici. 
" U literaturi se ceso pogrjesno naiodi da Je bio zahtijevan 
motor M-36 M-36 (AM-36) je bio redni - a ne zvjezdasti, ka 
ko je traieno za I-5 i I-6 - motor koji tad a Jos nije postojao 
cak niti kao zamisao; razvijenje tek 1938. iz M-34 (AM-34). 
·" U lueraturi su iesto navodi oznaka HD 37 c. Sovjetski 
dokumenti spominju "HD-37c'; no u ovom se sluiaju radi 
o mijesanju cirilicnih i latinicnib slova. "HD"Je latinicno, 
no "c"je cirilicno "s", za "serijnyj" - "serijski". 
''' Zo'eno=spona. 

Eu1 
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Tijekom ozujka ove godine u Dubrovniku je boravila francuska mala fregata (aviso) Premier 
Maitre L' Her tipa A 69. Ti brodovi ponajprije su namijenjeni za zastitu obala, ali i za zadace 
koje se obicno nazivaju "pokazivanjem zastave" 



rancuska spada u tradicionalne po 
morske sile, a njezina se ratna mor 
narica tijekom povijesti redovito ra 
cunala medu pet najjacih na svijetu. 
Tijekom svoje povijesti raspolagala je 

velikim brojem plovnih jedinica za zastitu obala 
i zadace nadzora prekomorskih posjeda. 

U razdoblju oklopa i pare, tj. tijekom 
druge polovine devetnaesrog stolieca, Francu 
ska gradi niz razreda (klasa) za obranu obale, 
osobito pod utjecajem "mlade skole" (jeune ec 
ole) koja je zagovarala veliki broj brzih malih 
jedinica naoruzanih torpedima umjesto skupih 
oklopnjaca. Stalna sklonost novinama i pokusi 
ma, ogranicene gospodarske mogucnosti, kao i 
kolebanja glede takticke i strategijske misli, 
dovode do zaostajanja mornarice. Na prijelomu 
stoljeca Francuska ima "flotu prototipova", zas 
tarjelu i heterogenu snagu oklopnjaca i oklop 
nih krstasa, kao i brojnih malih obalnih jedinica 
za domacu ili prekomorsku sluzbu. 

Ponovni uspon francuske mornarice obi 
ljezen je ubrzanom gradnjom dreadnoughta, ali 
s opasnim manjkom lakih jedinica sposobnih za 
otvoreno more. Tijekom prvog svjetskog rata taj 
manjak je nadoknadivan suradnjom sa saveznici 
ma, kupovinom japanskih razaraca, ali i grad 
njom izvidnica - aviso - za brodopratnje, 
ciscenje mina, zastitu obala itd. Kao i u slucaju 
slupa, korvete ili fregate, aviso je bio vrstom 
ratnog jedrenjaka ciji je naziv "posuden" za novu 
vrstu eskortnog brodovlja. Izgradeno je niz 
jedinica istisnina od 350 do 1500 tona, sa stapn 
im iii Dieselovim pogonom, a dva broda razreda 
Friponne jos i sada plove u rumunjskoj ratnoj 
mornarici! 

U meduratnom razdoblju izvidnice se 
pokazuju vrlo podesnima i za oceansku, i za 
prekomorsku sluzbu, pa se gradi niz razreda, 
jedni za kolonijalne zadace (avisos coloniaux), a 
drugi kao oceanski minolovci (avisos-drage- 

Razvoj 

Nakon Drugog svjetskog rata vecinu esko 
rtnog brodovlja francuske ratne mornarice 
(Marine Nationale) cine arnericke i britanske 
fregate, kao i njemacki brodovi dobiveni pretezi 
to u ratnim reparacijama. Francuska mornarica 
uvodi 1. sijecnja 1955. i vlastitu klasifikaciju tih 
snaga, dileleci ih u cetiri skupine: eskorteri eska 
dre (escorteurs d'escadre), brzi eskorteri (es 
corteurs rapides), eskorteri (escorteurs) te 

mornarici obavljao razlidte zadace, od pro 
tupodmornkke zastite obala i nadzora preko 
morskih posjeda, do zastite ribarenja i skolskih 
krstarenja. Jedan brod tog tipa trebao se graditi 
za Tunis sto se medutim nije ostvarilo, ali su u 
Francuskoj sagradena cetiri broda razreda 
Comandante Joao Belo za Portugal sto su im 
vrlo nalik. Francuski brodovi su bili donekle osu 
vremenjavani novom elektronickom opremom i 
projektilima Aerospatiale MM 38 Exocet, sada su 
vecinom otpisani, a tri jedinice su prodane 

Fregata D'Esfienne D'Orves /ansira protubrodski projekfil Exocet 

konacno izvidnice (avisos). Prvi domaci razred Urugvaju. 
bila su cetiri broda razreda Le Corse (tip E 50) Povratak izvidnicama oznacava razred 
sto ulaze u flotu tijekom 1955. i 1956. Uslijedilo D'Estienne D'Oroes (tip A 69) sto je zamisljen 
je potom cetrnaest vrlo slicnih jedinica razreda ponajprije za protupodmornicku zastitu obala, 
Le Normand (tip E 52) koje su stupale u slu- ali i za zadace sto se tradicionalno nazivaju 
zbu od 1956. do 1960. Standardna istisnina oba "pokazivanjem zastave": nazocnost u preko- 
razreda iznosila je oko 1290 tona, imali su pogon morskim posjedima, skolska krstarenja, zajed- 
na parne turbine, a naoruzanie se sastojalo od nicke vjezbe s malim prijateljskim mornaricama 
topova kalibra 57 i 20 mm, torpeda dvojne nam- i sl. Novi tip je osmisljen kao manji i vise speci- 
jene, protupodmornickih bacaca i dubinskih jaliziran negoli njegovi prethodnici, s vrlo 
bombi. ogranicenirn protuzracnim i protubrodskim 

Nakon toga uslijedilo je devet jedinica naoruzanjem, ali s razmjerno snaznim pro- 
razreda Commandant Riviere (tip E 55) koje tupodmornickim naoruzaniern i opremom. Sa 
su dovrsene izmedu 1962. i 1965. Pri standard- svega jednim topom kalibra 100 mm, odnosno 

dva kalibra 20 mm, morao bi se oslanjati na 
drugo brodovlje koje bi mu pruzalo protuzracnu 
zastitu. Za borbu protiv podmornica cetiri tor 
pedne cijevi kalibra 550 mm smlestene su u 
krmenom nadgradu, a sesterocievni lanser kali 
bra 375 mm na njemu, a sonar je srnjesten u 
trupu. Protubrodski projektili su bili predvideni 
samo za prekomorska krstarenja, i to dva MM 38 
na bokovima nadgrada. Za pogon su odabrani 
pouzdani Dieselovi motori cime je ostvaren veli 
ki doplov, a ugradena elektronicka oprema je 
trebala biti razmjerno skromnom. 

Projekt je otpocetka zarnisljen kao vrlo 
prilagodljiv potrebama razlicitih narucitelja, pa 
je razradeno vise inacica. Prva (Version I) pred 
stavlja temeljni tip, u drugoj je predvidena zam 
jena protupodrnornickog lansera topom kalibra 
40 mm, a u treco] je na krmi postavljena letna 
paluba i hangar za prorupodmornicki vrtolet, 
Cetvrta inacica se bitno razlikuje od prethodnih 
jer je zamisllena kao izvanobalno ophodno 

Na krmenom nadgradu fregate DEtroyat uocljiv je sesterocjevni protupodmornicki 
lanser Mk 54 kalibra 375 mm, a ispred jarbola je ci/jnicki radar DRBC 32 i 

optoelektronicki sustav Panda 

urs). Tri broda ove vrste su pokazala i svoju bor 
benu vrijednost kada su zajedno s krstaricom 
Lamotte-Piquet u sijecnju 1941. u kratkoj i 
odlucno] akciji osakatili mladu tajlandsku 
mornaricu (Hrvatski vojnik br. 10). 

noj istisnini od 1650 tona imali su Dieselov 
pogon, nosili su tri topa kalibra 100 mm, cetve 
rocjevni protupodmornidd bacac kalibra 305 
mm i sest torpednih cijevi, a mogli su ukrcati do 
80 pripadnika mornarickog pjesasrva te dva 
mala desantna plovila. Taj razred je u francuskoj 
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gate, standardno is 
tiskuju 1090 tona, 
odnosno 1250 tona 
puni, premda su ka 
snije izmjene i osu 
vremnjavanja podi 
gli punu istisninu na 
1300 tona. Dugi su 
80,0 m, siroki 10,3 
m, a gaze 3 m, od 
nosno 5 m do kupo 
le sonara. Najveca 
brzina iznosi do 
23,5 cvora, a doplov 
je 4500 Nm pri 15 
cvorova, odnosno 
3000 Nm pri 18 cvo- Fregate fipa A 69: A) razreda D'Esfienne D'Orves, 8) razreda 

Drummond 

plovilo (OPV), bez sonara i s jednostavnom 
elektronkkorn opremom, naoruzano svega jed 
nim topom kalibra 40 mm i dva kalibra 20 mm. 
Nadgrade je bilo izmijenjeno jer je zarnisljen 
druki'iji raspored letne palube i hangara, kao i 
drukciji dimnjak te zasebni jarbol. Prva inadca je 
usla u sastav francuske mornarice, druga je 
gradena za izvoz, a ostale nisu izvedene. 

Prva dva broda narucena su 1971. kod 
mornarii'kog arsenala u Lorientu, a trebala su 
biti dovrsena 1_974. Plan je predvidao ukupno 
petnaest jedinica, a nakon prva dva trebalo je u 
istom brodogradilistu od 1972. do 1975. polagati 
kobilice za po tri broda. Program se medutim 
razvukao, i posljednji je brod primljen u fran 
cusku flotu tek 1986. Za prvi brod, D'Estienne 
D'Orves (F 781), kobilica je polozena 1. rujna 
1972., porinut je 1. lipnja 1973., a primljen je u 
flotu 10. rujna 1976. Najdulje je trajala gradnja 
broda Commandant L'Herminier (F 791) 
jer je posluzio kao pokusna jedinica za novi Di 
eselov pogon. Sagradeno je sedamnaest jedinica 
i jos tri za izvoz, sve u Lorientu. J uznoafricka Re 
publika pokazala je zanimanje za dva broda, no 
oni su zavrsili u Argentini, kao i treci sto je pose 
bno graden za izvoz (v. dalje u tekstu). 

Brodovi razreda D'Estienne D'Orves, sto 
se izvan Francuske obicno klasificiraju kao fre- 

rova, a ukrcane zali 
he dostaju za 30 dana. Posada broji 90 ljudi, od 
cega je sedam casnika. Trup broda je od celika, s 
izrazitim krmenim zrcalom, neprekinute glavne 
palube, a podijeljen je u 12 vodonepropusnih 
odjeljaka. Omjer duljine i sirine 8 : 1 i razmjerno 

Cherbourgu, 2. i 4. u Brestu, te 3. i 5. u Toulonu, 
a redovito su upucivani i na krstarenja diljem svi 
jeta. Tijekom 1993. Commandant Blalson (F 
793) i Enseigne de. Vaisseau Jacoubet (F 
794) su osuvremenjeni skidanjem protupod 
mornii'kog lansera i postavljanjem antene sate 
litskog komunikacijskog sustava Syracuse II na 

ZNAWKE FREGATE PREMIER MAITRfl 
Puna istisnina 1300 tana 
Standardna istisnina 10901 
Duljina preko svega 80,0 metora 
Sirino 10,5 m 
Gaz 5,0 m -·--- 8rzino 22 cvora -.- 
Doplov 4500 Nm pri 15 iv 
Posada 

-..,.........- .• 
98 lju~ 18 casnial 

njegovo mjesto, kao i prilagodbom prostora za 
posadu kako bi se prema potrebi moglo smjesti 
i devet pripadnika mornarkkog pjesastva, povrh 
stalne posade. Premier Maitre L'Her (F 792) 
je osuvremenjen na isti nadn 1994., au tijeku je 
osuvremenjivanje i ostalih brodova. Sada je 

Fregote rozredo D'Eslienne D'Orves (tip A 69) 
lme i oznaka - Kobilica -··. Porinuie ·-- Ulazak u flolu - - - 
O'Estienne O'Orves (F 781) 1. rujno 1972. 1. lipnjo 1973. 10. rujna 1976. 
Amyot O'lnville (F 782) L ____ ......,.._ 2. srpnjo 1973. 30. stu~nogo 1974. 1 ! listopodo 197 6. 
Orogou (F 783) 16. listopodo 1973. 30.studenogo 1974. 1. listopodo 1976. 
Oftroyat(F 784) -- 15. prosinco 1974. 31. sijecnjo 1976. 4. s!ibnjo 1977. 
Jean Moulin (F 785) 15. sijecnjo 1975. 31. sijecnjo 1976. 11. srpnja 1977. 
Quorlier MoO Ire Anqueti/ (F 786) ~--- 1. kolovozo 197 5. - 7. ko(ovozo 1976. - 4. veljafe 1978. -- - Commandant Oe Pimodan (F 787) 15. srpnja 1975. 7. kolavaza 1976. 20. svibnja 1978. 
Second MaOtre Le Bih'an (F 788) -- 1. studenogo f975. 13. kolovozo 1977. 7. srpnjo 1979. -~ 
Ueutenont De Voisseau Le Hfnaff(F 789) 21. aiujka 1977. 16. rujna 1978. 13. veljace 1980. 
Commomlant L'Herminie((F 791 I -- 29. s~bnjo 1979. - 7. aiujka 1981. - -~~ - ~- 19. sijelnjl!_ 1986. 
Premier MaOtre L'Her (F 792) 24. srpnjo 1979. 28. lipnjo 1980. 5. prosinco 1981. 
Commandant Blaison (F 793) --- 15:"studenogo 1979. 7. oiujko 1981. - 26. lrovnjo 1982. --- - 
Enseigne de Vaisseau Jacoubet (F 794) lipanj 1980. 28. rujna 1981. 23. l~topado 1982. 
Commandant Oucuing (F 795) --- Utapodo 1980-:- _ : - 

17. oiujko 1983. --- 28. rujna 1981. - 
Commondant Birot (F 796) 23. aiujka 1981. 22. svibnja 1982. 14. aiujka 1984. 
Commandant Bauan (F 797) 12. listopodo 1981. - 23. IIO!njo 1983. - 1. studenogo 1984. - 
Argenlimki brodovi 
Orummond(31) (ex-Good Hape, ex-F 789) 12. aiujko 1976. 5. oiujko 1977. oiujok 1978. (v. tekst) 
Guerrico (321(ex-Transvaal, ex-F 791) = 1. listopodo 1976. = 13. rujno 1977. _ lislopod 1978. (v. tlct) 
Granville (33) 1. prosinco 1978. 28. lipnjo 1980. 22. lipnjo 1981 

dugo nadgrade pridonose vrlo kompaktnom deset jedinica stalno bazirano u Brestu gdje su 
izgledu brodova, s uoi'ljivim dimnjakom (nesto dodani podrnornicko] skupini (Groupe d'Action 

uzirn nego na izvor- Sous-Marine, GASM), dok je ostatak na 
nom projektu) na ko- Sredozemlju iii u prekomorskim posjedima. 
jeg se nastavlja reset 
kasti jarbol. Brodovi 
su zamijenili najstarije 
razrede eskortera, a 
dobili su imena po 
mornarii'kim casnici- 

0 

8 
Nadzorna prosforija sfrojarnice, fregafe Premier Ma6tre L 'Her 
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ma i docasnicima, sto 
su se istaknuli tijekom 
II. svjetskog rata. 

Tijekom osam 
desetih godina brodo 
vi tipa A 69 su bili ras 
poredeni u divizije od 
po pet jedinica, 1. u 

Pogon 

Na brodove su ugradena po dva Dieselova 
rnotora SEMT-Pielstick 12 PC2 V 400 snage 8,82 
MW (12.000 KS) s po 12 stublina u V-konfigu- 
raciji. Motorima se upravlja daljinski, smjesteni 
su u strojarnici u sredistu broda, a ispred i iza 
nje su prostori s pomocnirn agregatima. Za dobi 
janje elektricne energije sluze dva Dieselova 
generatora snage 320 kW (oko 430 KS), kao i 
jedan snage 200 kW (oko 268 KS). Pogon je izve 
den preko dvije osovine i dva vijka s po i'etiri 
prekretna krila, a brodovi imaju jedno kormilo. 



Mjesto kormilara s "joystickom" 

Commandant L'Herminier je dobio dva motora 
SEMT-Pielstick 12 PA6 V 280 BTC Diesels 
Rapides snage 10,6 MW (14.400 KS), sto su 
pokusno ugradeni kako bi se iskusali prije nego 
sto je njima opremljen razred Georges Ley 
gues. Prema raspolozivim podatcima, drukciji 
pogon nije utjecao na brzinu iii doplov tog 
broda. 

Naoruzanje 

Dvonamjenski prami'ani top DCN Modele 
1968-II CADAM kalibra 100/55 mm je plod duge 
crte razvoja francuskih brodskih topova. Njegov 
razvoj mozerno pratiti od 1953., kada je sastav 
ljena specifikacija za novi brodski top, a novo 
oruzje ulazi u naoruzanje 1959. kao Modele 
1953. Uslijedio je Modele 1964 s analognim sus 
tavom za upravljanje paljbom, a inacica s digital 
nim sustavom ulazi u naoruzanje kao Modele 
1968-1. Konacna inai'ica je Modele 1968-II sto se 
pojavljuje godine 1970. Na mnogim instalacija- 

' ma su izvedene izmjene kako bi se poboljsala 

brzina paljbe, i one su dobile oznaku CADAM 
(CADence AMelioree). Modele 1968-II je zajed 
nicki proizvod DCN-a (Direction des Construct 
ions Navales) sto je nadzirao svekoliki projekt i 
izradio top, CSEE Defense 
(servo uredaji), te znanog 
poduzeca Mecanique Creu 
seot-Loire (ostatak sustava). 

Instalacija topa ima 
masu od 21 tone, a sastoji se 
od sustava topa smjestenog 
u kucistu, kao i bubnja pod 
palubom, sto su povezani 
dizalicom. Cijev ima klinasti 
poluautomatski zatvarac, a 
okruzena je stakloplasticnim 
rukavcem u kojeg se nakon 
svakog ispaljenja ubrizgava 
slatka voda i stlaceni zrak. U 
kucistu nema posade, ali u 
slucaju nuzde top mogu 
posluzivati dva i'ovjeka. Pod 
palubom je bubanj sadrzaja 

10 komada stre- 

Protuzracni sustav Matro SIMBAD 

Izmjene sustava na standard CADAM su 
povecale brzinu paljbe modela 1968-II sa 60 na 
78 hitaca u minuti. Proizvedeno je ukupno 208 
sustava kalibra 100/55 mm raznih modela od 
kojih je odreden broj izvezen. Napomenimo 
kako francuska mornarica radi stednje skida sus 
tave s otpisanih brodova i ponovno ih ugraduje 
na nove razrede. 

Na bokovima nadgrada smjestena su dva 
topa Oerlikon Mk II kalibra 20 mm, vjerojatno iz 
saveznicke pomoci dobivene nakon II. svjetskog 
rata. U svakom slui'aju radi se o izvedenicama 
dobro znanog topa Hispano Suiza HS 802 
(Hrvatski vojnik br. 21). Sa strana zapovjednog 
mosta i krmenog nadgrada ugraduju se po 
potrebi po dvije strojnice Browning M2 HB kali 
bra 12,7 mm. One pojai'avaju blisku obranu 
broda, ponajprije protiv napadaja malih brzih 
brodica, no njihova je djelotvornost protiv 
zracnih ciljeva dvojbena. Opremanje brodova 
strojnicama kalibra 12,7 mm je razmjerno nova 
praksa zapadnih mornarica, koja je nastala zbog 

ljiva, dvije grana 
te se smjesta]u u 
dizalicu, a 18 ih 
je u kucistu: uk 
upno 30 stoji na 
raspolaganju za 
trenutacnu uporabu Bubanj nadop 
unjuju dva i'ovjeka, i oni su jedini 
nuzni za funkcioniranje sustava, jer 
se topom upravlja daljinski. Visenam 
jenska granata mase 13,5 kg ispaljuje 
se pomocu potisnog punjenja mase 
9 ,7 kg polaznom brzinom od 870 m/s 
uz vodoravni domet od 17 km, 
odnosno do 8 km u PZ ulozi. Top ima 
elevaciju od -15 do 80 stupnjeva, a 
moze teorijski djelovati u punom 
krugu. Brzina pokretanja po elevaciji 
iznosi 25 stupnjeva u sekundi, a po 
smjeru 40 stupnjeva u sekundi. 

Top Mle 1968-11 CADAM kalibra 100/55 mm 

potrebe pojai'avanja bliske obrane broda. 
Na kraju krmenog nadgrada smiesten je 

bliskoobrambeni raketni PZ sustav Marra SIM 
BAD. Radi se o prilagodenom postolju topa kali 
bra 20 mm na koje su postavljena dva projektila 
Matra Mistral u pripadajucim spremnicima, a 
namijenjeno je zastiti malih plovila iii pomocnih 
brodova, dopunjujuci topove malog kalibra. 
Projektil ima raketni pogon na kruto gorivo koji 
mu daje brzinu do 2,5 Macha, uz vodoravni 
domet od 300 m do 5 iii 6 km sto ovisi o cilju, 
odnosno okomiti domet od 5 do 4500 m. 
Projektili su dugi 1,86 m (spremnici su dugi 2 
m), masa iznosi 19 kg (sa spremnikom 24 kg), 
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medutirn uopce 
nije opremljeno 
za nosen]e pro 
tubrodskih pro 
jektila. Projektili 
MM 38 Exocet 
su dugi 5,21 m, 
masa iznosi 735 
kilograma a pri 
brzini od 0,9 Ma 
cha imaju do 
met od 4 do 42 1111 - _ ' I I 1 ' t! I _ _. _ 1 L_dj l~!J km. Projektil 

{ I .•••.. 11 -,/ j ~ l ·"''" -~ MM 40 Block 1 
,g ..:- __ ••. J , •. • • ••. Je dug 5,78 kg, 

masa iznosi 855 
Postolje /TL mole primiti dva protubrodska projekti/a MM 40 iii jedan kg, a pri istoj 

MM 38 Exocet brzini imaju do- 
od cega 3 kg otpada na rasprskavajucu bojnu met od 4 do 70 km. Kako francuska mornarica 
glavu. Projektil se navodi na cilj pornocu pasiv- vecinu svojih projektila pobolisava na standard 
nog IC tragaca, a opremljen je dodirnim i aktivn- Block 2 dometa povecanog za 5 km i neznatno 
im laserskim blizinskim upaljacern. razlicitih izmjera te vece mase, ti ce projektili 

Na brodove razreda D'Estienne D'Orves vjerojatno biti postavljani i na fregate tipa A 69. 
izvorno je zamisljeno postavljati samo po dva Napomenimo kako spremnik za MM 40 zauzima 
protubrodska projektila MM 38 Exocet, i to otprilike upola manje prostora nego spremnik 
kada bi se upucivali na prekomorska krstarenja. za MM 38 jer se njegova krila sklapaju. 
Vecina je brodova u meduvremenu opremljena Na brodove je izvorno bio postavljen 
postoljima ITL (Instalation de Tir Legere) koja sesteroqevni protupodmornicki lanser Mk 
mogu primiti iii po jedan MM 38 iii po dva MM 54 kalibra 375 mm sto ga je proizveo Mecanique 
40. Neki su brodovi dobili medutim samo pos- Creuseot-Loire po licenci poduzeca Bofors (sa- 
tolja ITS (Instalation de Tir Standard) sto prima- dasnji Swedish Ordnance). Lanserom se upravl- 
ju samo po jedan MM 38. Nekoliko brodova ja daljinski, povezan je sa sonarom i racunalom, 

raketne projektile moze ispaljivati pojedinacno, 
u slijedu (jedan u sekundi) iii u salvama uz 
domet od 655 do 3625 m. Rabe se dodirni, 
blizinski iii dobni upaljaci, a bojna glava mase 
107 kg trebala bi osigurati ozbiljno ostecenje 
napadnute podmornice. Lanser se automatski 
nadopunjuje iz spremnika, radi cega se postavl. 
ja u okomiti poloza]. Lanser Mk 54 ugraden je 
jos na belgijske fregate razreda Wielingen, no u 
francuskoj mornarici izlazi iz uporabe i brodovi 
tipa A 69 umjesto njega dobijaiu antenu sustava 
Syracuse II. 

Cetiri torpedne cijevi tipa KU-64 A kalibra 
550 mm su prilagodene starom standardu fran 
cuske mornarice premda su torpeda L3 odgo 
varajuceg kalibra povucena iz uporabe. Umjesto 
njih rabe se ECAN LS kalibra 533,4 mm sto ih 
proizvodi DCN. Dvojne su namjene, elektricnog 
pogona, s pasivnim iii aktivnim navodenjem i 
dodirnim iii magnetnim upaliacern, Masa iznosi 
1300 kg, od cega na bojnu glavu otpada 150 kg, 
a pri brzini od 35 cvorova domet iznosi 7,7 km 
uz najvecu dubinu djelovanja od 555 m. 

Elektronickc oprema 

Za motrenje povrsine i zracnog prostora 
na fregatama razreda D'Estienne D'Orves sluzi 
radar Thomson-CSF DRBV SIA koji radi u G 
podruqu, dok se za navigaciju rabi radar Racal 
Decca 1226. Oba radara smiestena su na jarbolu. 

Za nadzor paljbe sluzi sustav Thomson- 

Na nadgradu i krmi fregate Premier Maitre L'Her uocavaiu se: 1.) posto/je 
/TL s dva protubrodska projekfila MM 40 Exocet, 2.) antena komercijalnog 
satelitskog komunikacijskog sustava, 3.) antena sustava Syracuse II, 4.) PZ 
sustav Matro SIMBAD, 5.) sustav za otkrivanje i ometanje torpedo AN/SLQ 

25 Nixie, 6.) strojnice M2 HB kalibra 12,7 mm 
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CSF Vega, sto je povezan s monoimpulsnim 
radarom Thomson-CSF DRBC 32 E (I-podrucie) 
i optii'kim sustavom za upravljanje paljbom 
CSEE Panda. Radar za nadzor paljbe smjesten je 
na postolju na krovu nadgrada, a ispred njega je 
sustav Panda. Za otkrivanje radarskog zracenia 
sluzi sustav ARBR 16, a elektronickim protum 
jerama namijenjen je sustav bacai'a chaffova i IC 
rnarnaca CSEE Defense Dagaie. Svi brodovi 
irnaju komercijalne satelitske komunikacijske 
uredaje, a osuvremenjene jedinice i vojni sustav 
Syracuse II. 

U trupu broda ugraden je panorarnski 
aktivni sonar Thomson Sintra DUBA 25 sto radi 
na srednjim frekvencijama, a za otkrivanje i 
ometanje torpeda sluzi sustav AN/SLQ 25 Nixie 
(Hrvatski vojnik br. 19). 

Argentinski brodovi 

Tijekom 1976. [uznoafricka Republika je 
pokazala zanimanje za dvije jedinice razreda 
D'Estienne D'Orves, kako bi nadomjesila svoje 
dotrajale fregate britanskog podrijetla. 
Odabrana su dva broda koja su se vec gradila za 
francusku mornaricu, Lieutenant De Vaisse 
au Le HEnaff (F 789) i Commandant EHer 
minier (F 791), i oni su trebali dobiti imena 
Good Hope i Transvaal. Brodovi su dovrseni 
u ozujku, odnosno listopadu 1978. prema izm 
jenjenom projektu, ali je prodaja otkazana jer su 
Ujedinjeni narodi uveli embargo· na prodaju 
orufja juznoafnckc] Republici. U jesen iste 
godine kupuje ih Argentina, i 2. studenoga 1978. 
stigli su u tu juznoamericku zemlju. Nazvani su 
ARA Drummond (31, bivsi 1) i Guerrico (32, 
ex-2), a treca jedinica, ARA Granville (33, ex- 
3), je narucena naknadno 1979. 

Argentinski brodovi istiskuju nesto manje 
nego francuski, a posada broji 93 i'ovjeka, od 
cega je deset casnika. Ugradeni su Motori SEMT 
Pielstick 12 PC2.2 V 400 iste snage kao i na fran 
cuskim brodovima, uz jednaki doplov. S ukrcan 
im zalihama rnoguce je medutirn krstariti eek 
petnaestak dana. Bitne razlike su u naorufanju, 
sto je otpocetka pojacano. Na bokovima nad 
grada su postavljena i'etiri projektila MM 38, a na 
krmenom nadgradu je smjesten dvocjevni sus 
tav Breda Compact kalibra 40/70 mm 
(Drummond je izvorno imao jedan Bofors kali 
bra 40/60 mm) s pripadajucirn optoelektro 
nkkim sustavom za nadzor paljbe CSEE Panda 
Mk 2. Umjesto torpednih cijevi kalibra 550 mm 
u krmenom nadgradu, na krmenoj palubi su 
postavljena dva trocjevna uredaja Mk 32 za pro 
tupodmornii'ka torpeda Whitehead A 244 kali 
bra 324 mm. Brodovi imaju iste radare kao i 
francuski, a opremljeni su i sustavima Dagaie. 
Elektronicka oprema se razlikuje po dodatnorn 
sustavu Panda, sustavu za otkrivanje radarskog 
zracenja DR 2000/DALIA 500, kao i uredaju za 
prorumjere Thomson-CFE Alligator. Antena 

komercijalnog satelitskog komu 
nikacijskog sustava smjestena je 
na krovu zapovjednog mosta. 
Ugraden je sonar Thomson-CFE 
Diodon. 

Brodovi su navodno vrlo 
omiljeni u argentinskoj sluzbi, a 
klasificirani su kao fregate. Tije 
kom rata s Britanijom 1982. sva 
tri su djelovala kao TG 74.9 u 
akciji povrsinskih brodova koja 
je prekinuta nakon potapanja 
krstarice General Belgrano, a 
1994. su podupirali mirovnu 
operaciju na Haitiju. Za ocekivati 
je kako ce jos dugo ostati u 
sluzbi. 

Zaglavak 

Razred D'Estienne D'Orves 
ce vjerojatno sluzlti u francuskoj 
mornarici daleko iza godine 
2000. Trenutacno jos nije pred 
viden njegov nasljednik, no nije 
iskljui'eno kako bi francuska mornarica u tom 
slucaju postupila kao pri zamjeni svojih starijih 
eskortera: tada je naime odluceno sagraditi jed 
nostavne OPV-ove razreda Florea[ i sofistici 
rane fregate razreda La Fayette. Takav pristup, 
sto se obicno naziva "high-low mix", bi znado 
gradnju korveta opemljenih vrtoletom s jedne 
strane - zbog novcanih ogranicenja nije nemo 
guc izbor kakvog komercijalnog projekta - od 
nosno omanjeg OPV-a poput povecanog projek 
ta P 400 s druge strane. Kako stvari sada stoje, 
tip A 69 ce sluziti najmanje jos desetak godina, 
osuvremenjen u skromnom opsegu. 
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drzana u vrijeme najavljenih 
ambicioznih programa mod 
ernizacije pomorskih snaga 
zemalja danica GCC (Gulf 
Cooperation Council) ovo 

godisnja izlozba IDEX ostat ce zabiljezena po 
velikom broju predstavljenih novih projekata 
broclova i sredstava mornaricke tehnike, koje su 
na izlozbi predstavile najvaznije pomorske zem 
lje i hrodogradilista, a medu njima prvi put i 
Hrvatska. 

Nastojeci s jedne strane opravdati pov 
jerenje i dobre poslovne odnose uspostavljene 
na postojecim programima koji su u tijeku, te s 
druge povecati mogucnosti za dodjelu novih 
ugovora za najavljene programe, vedna je izla 
gaca osim svojih standardnih i poznatih pro 
jekata, predstavila i nove, projektirane u skladu 
s takticko-tehnickim zahtjevima svojstvenih 
kako za podruqe Arapskog (Perzijskog) zaljeva 
tako i Indijskog oceana, 
za koji sve veci interes 
pokazuje Saudijska Ara 
bija. Izlozeni brojni mod 
eli novih visenarnjenskih 
fregata i korveta, ophod 
nih brodova, podmornica 
te brzih brodica, pred 
stavljeni su kao novi na 
rasta]i istovrsnih plovila u 
cijoj gradnji i uporabi gra 
clitelji i maticne morna 
rice imaju bogato iskust 
vo. Svjesne vaznosti Sred 
njeg istoka kao podruqa 
koje ce u bliskoj buduc 
nosti za potrebe morna 
rickih snaga potrositi ne 
koliko milijardi USD, naj- _Q 

vaznije pomorske zemlje 1 
uputile su · svoje suvre- ] 
mene ratne brodove u 8 - 
Abu Dhabi, gdje SU u 
sklopu izlozbe bili otvo 
reni za posjet. Na jednom se mjestu u Arapskom 
zaljevu okupila najsnafnija flora ratnog brodov 
lja od vremena zaljevskog rata, u kojoj su bili 
broclovi iz sastava mornarica SAD-a, Velike 
Britanije, Francuske, Niernacke, Italije, Nizo 
zemske i Rusije. Dolaskom svojih brodova 
spomenute zemlje nisu samo postigle dobru 
promidzbu vlastitih mogucnosti za projektira 
nje, gradnju, odrzavaoje, izobrazbu i uporabu 
najsuvremenijih ratnih brodova vec ih i iskoris 
tile za primanja predstavnika mornarice 
Ujedinjenih Arapskih Emirata (UAE), drugih 
zemalja danica GCC, te predstavnike diplo 
matskog zbora iz Abu Dhabija. Time se pred 
stavljanje novih mornarickih programa na 
najbolji nacin uklopilo u opce ciljeve i nastojan 
ja izlozbe glede povecan]a sigurnosti, te vojno 
politicke stabilnosti na podruqu Srednjeg istoka 

i sire regije. Vecina zemalja clanica GCC, poput 
UAE, Omana, Kuvajta ili Bahraina, koje su male 
po svojoj povrsini i broju stanovnika, trajno je 
zainteresirana za mir i stabilnost kao preduvjet 
njihova svekolikog napretka, osiguranog zah 
valjujuci njihovom prirodnom bogatstvu 
sadrzanorn u velikim zalihama nafte i plina. 
Ulaganje u nacionalnu sigurnost, bilo kupnjom 
najsuvremenije vojne tehnike, skolovania i izo 
brazbe postrojbi iii sklapanja vojno-politickih 
saveza, konstanta su i trajni prioriteti u politici 
spomenutih zemalja, sto se moglo zapaziti i na 
ovogodisnjo] izlozbi. Mornaricki programi 
razvoja, koji su u spomenutim zemljama 
posljednjih nekoliko godina bili podredeni 
razvoju sustava kopnene vojske i zrakoplovstva, 
u sljedecih 5-10 godina znatno ce se intenzivi 
rati, te ce u iznosu od oko 75 milijardi USD, 
koliko spomenute zemlje u navedenom raz 
doblju namjeravaju potrositi za potrebe obrane, 

tim iii brodovima nalik tima iz 1991. za vrijeme 
zaljevskog rata kada se se pokazali ned 
[elotvornirn i ranjivim na napadaje iz zraka. Kao 
posljedicu toga u buducim programima razvoja 
spomenute zemlje namjeravaju ih zamijeniti 
vedm i suvremenijim brodovima, sposobnim za 
obranu od napadaja veceg broja protubrodskih 
projektila lansiranih sa zrakoplova, vrtoleta iii 
kopna. Osim tih nova postavljenih taktickih 
znacajki, Iranska kupovina podmornica i uvijek 
prisutna opasnost od morskih mina, takoder su 
znacaike koje su visoko istaknute na popisu pri 
oriteta u projektnim zahtjevima za vecinu plovi 
la, za koja su zahtjeve na adrese vecine najpoz 
natijih pomorskih zemalja i brodogradilista 
uputile zemlje danice GCC. U skladu s tim 
pocetkorn listopada 1996. pet poznatih 
brodogradilista (DCNI, Liirssen Werft, Newport 
News, Royal Scheide i Vosper Thornycroft) 
primilo je zahtjeve UAE za izradbu ponude za 

Medu brojnim p/ovnim jedinicama koje se trenutacno grade za ratne mornarice zemalja GCC su i brzi 
ophodni brodovi tipa Combattante I za Kuvajf 

prestavljati velik udio. Svi ti razlozi podruqe 
Srednjeg istoka cine prvorazrednim trzistem za 
ratnu brodogradnju i mornaricku tehniku, koje 
ce prema predvidanjima vojnih analiticara u 
buducnosti, uz podruqe [uzne Azije, apsorbirati 
poglaviti dio svjetskih potreba. Samo UAE, koji 
su najavili nabave novih lakih fregata, sest brzih 
ophodnih brodova, veci broj manjih ophodnih 
brodova i brodica, kao i mogucnost nabave 
manjih podmornica, za spomenute ce nabave 
potrositi vise od dvije milijarde USD. Kako uz 
izuzetak Saudijske Arabije, mornarice zemalja 
danica GCC u sastavu svojih pomorskih snaga 
imaju pretezito takticki i tehnicki zastarjele brze 
napadajne brodove, programi njihove zamjene 
su u tijeku, a njihovo intenziviranje ocekuie se u 
najblifoj buducnosti, Osim starosti kao najveci 
nedostatak cih brodova istice se lose iskustvo s 

gradnju lakih fregata/korveta duljine 95 - 100 m, 
istisnine 1500 - 1800 tona. Premda su odgovori 
na spomenute zahtjeve dostavljeni vec potkraj 
sijecnja 1997., o njihovoj prihvatljivosti i 
konacnom odabiru UAE do danas nisu objavili 
nikakve sluzbene vijesti, a prema onim nes 
luzbenima, dodjela ugovora u svezi spomenu 
tog natjecaja ne ocekuje se prije 1999. Usporedo 
s tim zahtjevom na priblizno dvadesetak adresa 
diljem svijeta odaslan je i zahtjev za gradnjom 
ses: brzih napadajnih brodova novog narastaja 
duljine 50 - 65 metara, namijenjenih za preuzi 
manje zadaca koje su do sada obavljali ophodni 
brodovi klase Ardhana izgradeni sedamde 
setih godina. Na temelju kratkog roka od oko 
mjesec dana, koji je glede tog nariecaia postav 
ljen pred veliki broj ponudaca, spomenuti se 
program u strucnim krugovima procjenjuje kao 
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jedan od najvafoijih, te mnogi ponudad ovoga 
trenutka analiziraju pogodnosti razlidtih tzv 
Offset programa, ukljucenje u kojih je uvijet za 
dobivanje ugovora. 

- • 

Offset scenario 

Svjesni svoje uloge jednog od najvaznijih 
uvoznika naoruzaoja i vojne tehnike UAE su 
pocetkom devedesetih godina objavili uvjete 
prema kojima svaka tvrtka koja UAE proda vojnu 
tehniku vrjedniju od 10 milijuna USD ima 
obvezu investiranja dijela toga kapitala u komer 

- cijalne i profitabilne programe u UAE. Ti progra 
mi koji se zbog nadna na koji su nastali naziva 
ju. Offset programima od velike su 
vaznosti za budud razvoj UAE te je sa 

svrhom njihova upravljanja i 
nadziranja osnovana drzavna 

agencija pod 
nazivom UAE 
Offset Group. Prema postavljenim pravilima 
strani proizvodad vojne tehnike prigodom skla 
panja ugovora pristaju na buducu komercijalnu 
suradnju s tvrtkarna iz UAE izravnim ulaganjima 
iii investiranjima u lokalnu industriju, pri cemu 
su mogucnosti investiranja u vojnu i naftnu 
industriju te raspolaganje nekretninama . 
iskliuceni. Iznos suvlasnickog kapitala koji je 
stranoj tvrtki pri tome dopusten ne moze biti 
veci od 49 posto a vrijednost kapitala koji je u 
takvu investiciju strana tvrtka duzna uloziti 
odgovara onome koji ce u razdoblju od 7 - 10 
godina ostvariti bruto promet od najmanje 60 
posto vrijednosti odgovaraiuceg ugovora o pro 
daji vojne tehnike. Zahvaljujuci tome scenariju 
od 1993. do sada ovo nacelo primjenjeno je na 
ugovore vrijedne oko 3,8 milijardi USD, pri 
cemu je rezultiralo izravnim ulaganjem stranog 
kapitala u UAE u iznosu od 260 milijuna USD i 
osnivanjem 14 novih mjesovith tvrtki. Spo 
menuti programi koji su usmjeravani i nadzirani 
iz najviseg politickog vrha UAE imaju za cilj isko 
ristiti postoiece naftno bogatstvo i ostvariti 
industrijski razvoj zemlje na najdjelotvorniji 
nadn, a po uzoru na bogate zemlje jugoistocne 
Azije, tzv. azijske tigrove. Transfer tehnologije i 
uporaba- najkvalitetnijeg menagementa, s 
kakvim raspolazu svjetski koncerni vojne Indus 
trije, jedan su od nezaobilaznih razloga koji UAE 

u takvim slucajevima 
motivira na kupovinu skupe vojne tehnike, koja 
na taj nadn ne pridonosi samo odvracanju od 
moguce ugrozbe vec i svekolikom gospo 
darskom razvoju zemlje. Koliko su ti motivi 
danas veliki najbolje pokazuju rasdambe vojnih 
analiticara, prema kojima najveci broj zemalja 
danica GCC u odnosu na broj izucenih casnika, 
vojnika i mornara vec danas ima visak vojne 
tehnike i u tom smislu za bitnije povecanie svoje 
nacionalne sigurnosti trebao bi vise ulagati u 
ljude nego Ii kupnju vojne tehnike. Mornarica 
UAE ce, primjerice, u 1997. u sastav primiti prvu 
(ex Piet Hien) od dvije kupljene fregate 
nizozemske klase Kortenaer, a u 1998. i drugu 
(ex Abraham Crijnssen). U svom sastavu 
potkraj 1996. imala je 2100 ljudi, od cega 170 
skolovanih casnika Taj sluca] je vrlo indikativan, 
tim vise uzmemo Ii u obzir najavljene kupovine 
novih lakih fregata, ophodnih brodova pa cak i 
podmornica. Tek ce se vidjeti hoce Ii casnici iz 
UAE koji se trenutacno skoluju u Nizozemskoj, 
Niernackoj i drugim zemljama biti sposobni 
upravljati tako sofisticiranim brodovima, kao i 
sto se sve krije iza najavljenih projekata. U 
svakom slucaju, proizvodaci vojne tehnike, 
velike pomorske zemlje i brodogradilista, u 
nastalom stanju nezaposlenosti i pomanjkanja 
novih ugovora, kada se postoieci kapaciteti i 
kapital nastoji preusmjeriti u tzv. civilne pro 
grame, bez obzira koliko to prosiecnom vojnom 
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analiticaru na prvi pogled ne izgleda prihvatlji 
vo, prihvacaju postavljene uvjete jer i u njima 
pronalaze vlastite interese. Slijedom toga, viero 
jatno ne cerno morati dugo cekatl da s navoza 

novoizgradenog brodogradilista u Abu 
Dhabiju, koje upravo dovrsavaju strucnjad 
najveceg arnerickog brodogradihsra 
Newport News, u vodu skliznu prvi 

brodovi izgradeni u UAE. 

Dvotrupni /ovac 
mina ACM 35 predstavlja 

izvoznu inacicu australske klase Bay 

Australiia 
Australiju koja na svjetskom trzistu pred 

stavlja jednu od mladih brodogradevnih zema 
lja, u mcrnarickirn programima na izlozbi 
IDEX'97 predstavljali su Australian Submarine 
Corporation i Plastic Fabrications. Australian 
Submarine Corp. predstavio je svoje mo 
gucnosti za gradnju konvencionalnih podmorni 
ca, potvrdenih na klasi Colins istisnine 3000 
tona, koja se gradi u Australiji prema takticko 
tehnickim zahtjevima australske ratne 
mornarice, a prema projektnoj dokumentaciji 
Kockmus Submarine Systems AB iz Svedske. 
Australci za sada nemaju vlastite kapacitete za 
projektiranje podmornica no s obzirom na 
stecena iskustva u gradnji spomenutih podmor 
nica, domace potrebe i opce prisutan zamah 
brodogradnje i brodogradevne znanosti u 
Australiji, uskoro bi ih mogli razviti. Tvrtka 
Plastic Fabrications predstavila je na izlozbi 
ved broj zanimljivih projekata polietilen- 
skih brodica u rasponu duljina od 3,6 
do 7,4 metra. Za razliku od dosa 
dasnjih brodica takvog tipa, 
koje su osjetljive na sta 
renje uzrokovano djelo 
vanjem ultraliubicastih zra- 
ka, spomenute brodice od 
polietilena (HDPE) su otporni 
je, zbog cega im je vijek trajanja 
produzen na vise desetaka godina. Uz 
te dvije tvrtke nesluzbeno su predstav- 



ljene i rvrtke Australian Shipbuilding s dvotrup 
nim lovcem minaACM 35 razvijenim na temelju 
programa gradnje lovca mina klase Bay za 
domace potrebe te KBM Int. s gumeno-staklo 
plasticnom brzom brodicom Raider duljine 
10,5 m, namijenjenom za potrebe specijalnih 
vojnih i policijskih postrojbi. 

Francuska 

Od francuskih brodograditelja na izlozb! 
su se predstavili koncerni DCNI i CMN. DCNI 
koji se natjece za dodjelu ugovora o gradnji 
novog narastaia lakih fregata;korveta za UAE 
izlozio je veci broj modela fregata i korveta pro 
jektiranih na temelju iskustava stecenih u razvo 
ju i gradnji fregata klase La Fayette, te ophod 
nih brodova i podmornica. S ciljem povecan]a 
izgleda za novi ugovor, fregata La Fayette bila je 
za vrijeme izlozbe u posjeti UAE, gdje je sud 
jelovala na izlozbl i bila otvorena za posjete 
sluzbenih izaslanstava i sudionika izlozbe. 
Optimalizirana za uvjete uporabe u priobalnim 
vodama i projektirana u skladu s mogucnostima 
najvece uporabe tehnologija niske zam 
jetljivosti, ta fregata predstavlja [edinstveni brod 
koji se moze smatrati prvijencem novog 
narastaja korveta i fregata. Primjera novih pro 
jekata korveta i malih fregata koje su na izlozbi 
izlozili drugi brodograditelji, a koji su po svojim 
znacaikama i izgledu nalik La Fayette za to su 
najbolja potvrda Zbog svega toga, a i cinjenice 
da gradi dvije fregate klase La Fayette za 
Saudijsku Arabiju, DCNI se u odnosu na druge 
natjecatelje nalazi u izvjesnoj prednosti, koja se 
ogleda i u cinienici da njegova korveta tipa 
Souverainete, projektirana prije objave 
natjecaja UAE za gradnju lakih fregata;korveta, 
po svojim znacaikama gotovo u potpunosti 
zadovoljava trazene zahtjeve. Osim svojstvenog 
stealth izgleda ostale znacaike Souverainete vri 
jedne spomena predstavljaju stakloplasticno 
nadgrade, racunalni sustav za stabilizaciju broda 
na valovima koji joj omo- 
gucava uporabu najvaznijih 
borbenih sustava sve do 
stanja mora 6 prema 
skali WMO, 
velika 
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* Nostojiivij je bio samo u posjeti UAE (nije bio izloien) 
tavima namnenjemm za borbu protiv 
povrsinskih i zracnih ciljeva te za obranu od pro 
tubrodskih projektila. Relativno mali broj 
posade (36) omogucen je zahvaljujuci primjeni 
novog narastaia multifunkcionalnih konzola za 
upravljanje i nadzor brodskih i bojnih sustava. 

tvrdo i meko suprostavljanje prijetnjarna. U 
svezi vec spomenutog natjecaja za ophodne 
brodove za potrebe UAE, na izlozbi je prvi put 
predstavllen novi projekt brzog ophodnog 
broda tipa Ares 105. U podmornickorn progra 
mu DCNI je predstavio projekte podmornica 
tipa Agosta 90B, Turquoise i Scorpene. Drugi 
francuski brodograditelj, CMN, koji se kroz veli 
ki broj izgradenih brodova Combattante speci 
jalizirao za gradnju brzih napadajnih brodova, 
predstavio je veci broj novih projekata ophod 
nih i brzih napadajnih brodova kao sto su 
Vigilante 400, Combattante I (grade se za 
Kuvajt) i Combattante BR 75. Taj zadnji pred 
stavlja projekt OPV-a duljine 70 rn i 
sirine 13 m kojern tri vodomlazna 
propulzora daju optirnalnu naj- 
vecu trajnu brzinu 35 cv. Pro- 1··. 
jektiran je u skladu sa zahtievi- · ., 
ma Saudijske Arabije za grad- t . .1 
njom novog narastaia velikih 
visenarnjenskih ophodnih 
brodova sposobnih za 

Grcka 

Grcku je predstavljalo brodogradiliste 
Hellenic Shipyards poznato po odrzavaniu 
i gradnji ratnih brodova grcke ratne 
rnornarice i obalne straze. Oprernljeno je s 
dva suha i tri plutaiuca doka, a tijekorn 
posljednjih tridesetak godina bilo je uklju 
ceno u gradnju pojedinih sekcija za 
brodove grcke ratne rnornarice prema 
njemackim i francuskim projektirna. Go 
dine 1993. i 1994. izgradena su dva 
izvanobalna ophodna broda (OPV) tipa 
Hellenic 56 (klase Pirpolitis) na ternelju 
iskustva s vrlo slicnim tipom Osprey 55 
(klasa Za Grcku, koja je svoje ratne 

brodove pretezito nabavljala u Nje 
mackoi, Francuskoj i Nizozernskoj, 
spomenuti program predstavlia prvi 

ozbiljniji prirnjer gradnje sofisti 
ciranijih ratnih brodova u 

/ako je korveta tipa Souverainete 
projekfirana prije objave natjecaja UAE 

za gradnju /akih fregata/korveta, ona po 
svojim znacajkama gotovo u potpunosfi 

zadovoljava traiene zahfjeve 

dornacirn hrodogradilistima, ponuden i 
svjetskorn trzistu. Duljina broda je 56 m, 
sirina 10 m, puna istisnina 555 tona, brzina 
25 cv, as dva rnotora snage 3470 kW doplov 
je 2470 Nm pri brzini 15 cv. 

dugotrajni 
boravak na rnoru i plovid- 

bu na vecim stanjirna mora, poput onih 
na Indijskom oceanu. Zahvaljujuci relativno 
voluminoznom trupu Cornbattante BR 75 
odlikuje se opremljenOSCU razlicitim bojnim SUS· 

povrsina palube 
za slijetanje vrtoleta rnase do 

10 t, te veliki broj oruznih sustava za 
SVIBANJ, 1997. HRVATSKI VOJNIK i 



Projekt brzog ophodnog broda Ares 
105 francuskog koncerna DCNI 

Ne samo zbog prvog pojavljivanja na 
izlozbarna takvog tipa, vec i objektivne vaznosti 
temeljene na dugoj tradiciji i 
velikom iskustvu u gradnji ratnih 
brodova i podmornica, hrvatska 
ratna brodogradnja predstavljena u 
sklopu tvrtke RH Alan izazvala je 
veliku pozornost kako strucne 
javnosti na izlozbi tako i potenciial 
nih narudtelja. Mogucnosti Hrvatske 
za gradnju najslozenfjih ratnih 
brodova i podvodnih objekata pred 
stavljene su na primjerima raketne 
topovnjace Kralj Petar Kresimir 
IV, ophodnog broda klase Solta, i 
desantnog rninopolagaca klase Ce- l 
tina.. podmornice Velebit, diver- j 
zantskih ronilica tipa R-1 i R-2M te 1 
novog obalnog lovca mina MPMB, cija je grad 
nja u tijeku. Premda vecini vojnih analiticara 
znani, spomenuti projekti za naiveci dio posjeti 
laca i sluzbenih gostiju to nisu bili, te 
su kao takvi bitno pridonijeli stvara 
nju pozitivne slike o Hrvatskoj kao 
razvijenoj zemlji, potvrdeno] u svije 
tu na poslovima gradnje komercijal 
nih brodova i sposobnoj za gradnju 
ratnih brodova. Cinjenica da se 
najveci broj hrvatskih brodova, pro 
jektiranih i optimaliziranih za uvjete 
kakvi prevladavaju na Jadranu, ti 
picnorn zatvorenom moru razve 
denih obala i relativno male dubine, 
u pozitivnom smislu razlikovao od 
ostalih nije prosla nezapazeno. 
Mogucnosti djelotvorne uporabe 
diverzantskih podmornica klase 
Velebit na relativno malim dubinama 
kakve prevladavaju u uvjetima pri 
obalja, a kakve su svojstvene i 
Arapskom zaljevu (najvece dubine 
krecu se u rasponu od 60 - 90 

Hrvatska 

HRVATSKI VOJNIK 

Premda slovi kao zemlja koja 
je svojim vlastitim snagama spo 
sobna projektirati i izgraditi naj 
kompliciranije sustave poput pri 
mjerice borbenih zrakoplova, In 
dija dio svojih potreba za velikim 
ratnim brodovima podmiruje iz 
inozemstva, dok se fregate, korve 
te i ophodni brodovi grade u 
tarnosnjim brodcgradilistima, me 
du kojima je najpoznatije Garden 
Reach Shipbuilders & Engineers, 
koje se predstavilo na ovogo 
disnjoj izlozb]. Predstavljeni su 
poznati projekti fregata poput 
npr. klase Godauari, te razliciti 
tipovi ophodnih brodova gra 

denih za potrebe Indijske ratne mornarice i 
obalne straze. Pozornost je privukao ophodni 
brad tipaJija Bai Mod I duljine 46 m, brzine 23 

metara) u tom se smislu pokazala kao njezina 
prvorazredna takricko-tehnicka prednost nad 
vecim podmornicama kakve su nudili ostali gra- 

Grcki izvanobalni ophodni brod 
(OPV) Pirpolitis tipa Hellenic 56 

ditelji. Uzmemo Ii pritom u obzir rnogucnosti 
uporabe Velebita, koji je osim za diverzantske 
zadace i zadace polaganja mina pogodan i za izo- 

brazbu buducih podmornicara, 
njegova atraktivnost za uporabu 
kod UAE i slicnih zemalja vise je 
nego odta, posebice u zemljama 
koje poput danica GCC do sada 
nemaju nikakva iskustva u pod 
mornicarstvu, a nije im ga prim 
jereno stjecati na velikim i skupim 
podmornicama. Sa zanimanjem je 
popracen i novi projekt obalnog 
lovca mina koji je po svojirn 
tehnicko-ekonomskom znacajka 
ma takoder jedinstven i kao takav 
optimalan upravo za uporabu u 
malim mornaricama, koje su po 
svojoj prirodi opterecene tesko 
carna s nedostatkom ljudstva, izo 
brazbe, odrzavanja i financija. 

lndiia 

SVIBANJ, 1997. 
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Tromp,Jacob van Heemskerck, Kortenaer, i 
Karel Doorman) i drugih povrsinskih ratnih 
brodova za Nizozemsku ratnu mornaricu. Od 
predstavljenog rnnostva modela znanih i novih 
brodova (uz spomenute fregate, tu su i pomocni 
brad Amsterdam, transportni-desantni brad 
Roterdam i dr.) predstavljen je i model nave 
fregate LCF, istisnine 6000 tona, duljine 144 ms 

mornica krece se u rasponu od 55,7 do 66,5 
metara, a istisnina u zaronjenom stanju od 1180 
do 1907 tona. Svi ti projekti koji ornogucavaju 
plovidbu u trajanju od 40 dana na daljinama do 
2600 Nm (Moray 1800), 32 dana i 1800 Nm 
(Moray 1400) te 26 dana i 1000 Nm (Moray 
1100), predvidaju uporabu anaerobnog pogona. 

cv, istisnine 215 tona i doplova 2400 Nm. Za po 
irebe Indijske obalne straze izgradeno je do sada 
17 tih brodova, a najavljena je gradnja jos cetiri, 

ltaliia 
Predstavnici talijanskih graditelja ratnih 

brodova na IDEX-u bili su Fincantieri - Cantieri 
Navali ltaliani i Intermarine. 
FincantieriJ koji projektira i gradi 
najslozenije ratne brodove nije na 
izlozbi predstavio neke nave pro 
[ekte vec je ponudio postoiece 
kakvi su se mogli vidjeti na 
proslogodisnjoj izlozbi Euronaval 
(Hrvatski vojnik br. 18 i 20). 
Intermarine, tvrtka iz talijanskog 
koncerna Montedison Group, 
znana u svijetu po gradnji staklo 
plasticnih brodova, na izlozbi je 
predstavila siroku paletu brodova 
razlicitih tipova, u rasponu od brzih 
policijskih brodica i ophodnih 
brodova do kompleksnijih ratnih 
brodova, poput protuminskih. 
Osobita pozornost posvecena je 
predstavljanju drugog narastaja lo 
vaca mina tipa Lerici, klase Gaeta 
(Lerici Mk II). lntermarine je jedan 
od vodedh graditelja protuminskih 
brodova i spomenuti su brodovi 
odabrani kao projekt po kome se 
grade lovaci mina za SAD i Tajland. 

Nizozemska koja posljednjih 
godina ima sve bliskije veze s ::E 
mornaricom UAE, rezultat cega nije ~ 
samo nedavno sklopljen ugovor o 
kupnji dviju fregata klase Korte 
naer, vec i programi izobrazbe 
mornarickih casnika UAE i izradbe 
speciialistickih studija i rasdambi 
koje u posljednje vrijeme rade 
nizozemski strucnjad (primjerice, ~ 
najavljena kupnja torpeda Eurotorp ii~ · '.', _.....,,. J' ,_ . : .. 1• '~o~ - .• J.'·' -~· ~1 
za potrebe UAE rezultat je upravo ~ ~~~fU >'-· -i'iir.D...'il~! 
jedne takve rasdambe). Zbog toga~.:;~_ .;.: . • ~tr<f 4 
je predstavljanju nizozemskih mo- ~ ,,,_,.;._ ..••••.. ~.-"':!--c- 
gucnosn za gradnju ratnih brodova ~ 
i suradnju s drugim mornaricama 81 .. , • ....,.,'"'.' ,,,....,, 
na IDEX'97 posvecena je velika pozornost. Na 
bogato uredenom nizozemskom izlozbenom 
prostoru od brodograditelja su se predstavili 
Netherlands Marine Consortium i RDM Sub 
marines B.V. Spomenuti konzorcij, osnovan 
1994. u Abu Dhabiju s ciljem zadovoljenja 
mornarickih potreba UAE, cine Signaal, jedan 
od najpoznatijih proizvodaca mornarickih 
bojnih sustava, i brodogradiliste Royal Scheide, 
poznato po tradiciji gradnje fregata (klase 

Nizozemska 

Nizozemski projekf podmornice Moray 

202 dana posade, najvecom brzinom 30 cv i 
CODOG propulzijskim sustavom, temeljno 
opremljene za protuzracnu borbu. Podozece 
RDM Submarines B.V. predstavilo je modele 
svojih podmornica klasa Walrus i Zwaardvis. 
Ugovorom o suradnji koji je RDM potpisao s bri 
tanskim VSEL-om predviden je zajednicki nast 
up, sto je iskoristeno i sada te su prikazani pro 
jekti podmornica Moray 1800, Moray 1400 i 
Moray 1100. Ovisno o inacici, duljina tih pod- 

Norveska 

Mogucnosti norveskih brodo 
gradi telja predstavila je tvrtka 
Kvzrner Manda! koja predstavlja 
jedno od nasuvremenijih manjih 
brodogradilista, a na izlozb! SU videni 
najnoviji projekti dvotrupnih ratnih 
brodova na zracnom jastuku. U 
posljednjih nekoliko godina izgra 
dena su cetiri lovca mina klase 
Oks~y i pet minocistaca klase Alta, 
koji se zbog dvotrupne konfiguracije 
trupa i zracnog jastuka ubrajaju 
medu najkompleksnije brodove te 
vrste. Objedinjujuci dobra svojstva 
lebdjelica i dvotrupnih brodova, 
dvotrupni brodovi na zracnom jas 
tuku u odnosu na klasicne jed 
notrupne imaju neke prednosti. 
Najuocljivije od njih su veliki opseg 
stabiliteta, mali gaz, veliki doplov, 
pogodniji uvjeti za rad sonara, veca 
otpornost na podvodne eksplozije, 
manja akusticka zamjetljivost te veca 
otpornost za slucaieve naplave, 
pozara i drugih nesreca. Zahvaljujuci 
spomenutim znacajkama Norveska 
se odlucila na gradnju novog 
narastaja brzih napadajnih brodova u 
konfiguracijama dvotrupnih brodova 
na zracnorn jastuku (Hrvatski vojnik 
br. 22). Prema sire prihvacenorn 
misljenju, predstavljanje norveskih 
nekonvencionalnih protuminskih i 
brzih napadajnih brodova na izlozbi 
nije toliko povezano s potrebama i 
pnmjerenoscu takvih brodova zemal 
jama GCC koliko s mogucnostima 
norveske industrije glede investiranja 
u zajednicke projekte u UAE i drugim 
danicama GCC. 

Niemacka 

Niernacku, koja je putem raznih 
mornarickih programa vec vise od 20 godina 
stalno prisutna na trzistu Srednjeg istoka, na 
izlozb! su predstavile tvtke Blohm + Voss, 
German Submarine Consortium i Abeking & 
Rasumnssen. Blohm + Voss predstavio je pro 
jekt nave fregate tipa 124, razvijene iz tipa 123, 
od kojeg je posljednja, Mecklenburg-Vor 
pommen sudjelovala na izlozbi, U skopu 
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njernackog predstavljanja koje je jedino bilo 
organizirano u zasebnom paviljonu, iziozeni su 
bili i modeli novog narastaja MEKO brodova. 
Prema novom programu 
gradnje korveta tipa 130 
za Bundesmarine bit ce 
napravljeno 15 jedinica u 
tri serije, uz isporuku 
prvih brodova godine 
2004. Namjene i takticko 
tehnicke znacajke tih ko 
rveta istisnine oko 1450 
tona, odraz su novona 
stalih geopolltiddh pro 
mjena koje su izazvale 
konceptualne promjene 
u zadacarna Niemacke 
ratne mornarice. Za tip 
130 zahtijeva se niska raz 
ina zamjetljivosti prirnjer 
ena uvjetima uporabe u 
priobalju, sposobnost I -- ~ -~ uporabe vrtoleta i bespi- 1-~~~ ~-- . ~ 

lotnih letjelica, visok stu- ~ '"', - ..: · - ~ 
panj borbene otpornosti, visoka razina zastite 
od napadaja protubrodskih projektila, dobra 

HRVATSKI VOJNIK 

pobohsanja podmornica tipa 209 novim anae 
robnim pogonskim sustavima te sustavima 
upravljanja i nadzora, predstavio i podmornice 

U 212. Isporuka 
prve cenn podrnor 
nice tog tipa oceku 
je se od 2003. do 
2006., a druge cetir: 
do kraja 2010., do 
kada ce iz uporabe 
biti povucen sada 
snji tip 206A. Pro 
tuminski brodovi za 
cije su se projekti 
ranje i gradnju nje 
rnacka brodogradi 
lista specijalizirala 
(Bundesmarine je u 
sklopu NATO save 
za temeljno nami 
jenjena za protu 
minsku borbu i osi 
guravanje plovnih 
puteva na Siever 

nom moru i Baltiku) predstavljeni su na najbolji 
rnogud nadn dolaskom na izlozbu minolovca 

pomorstvena svojstva i manevrabilnost te sofisti 
cirani topnicko-raketni bojni sustav koji 
ukljucuje i sustav nadzvucnih protubrodskih 

Minocistac Ensdorf njemacke klase Hameln 

projektila najnovijeg narastaja, German Sub 
marine Consortium je uz znane modernizacije i 

SVIBANJ, 1997. 



Weiden klase Frankenthal i mlnodstaca 
EnsdorfklaseHameln. Ti brodovi duljine 54,5 
!TI, sirine 9,2 m gradeni SU Li brodogradilistirna 
Abeking & Rasmussen, Li.irssen i Krogerwerft iz 
amagneticnog celika kakav se rabi za gradnju 
podmornica. Imaju 37 danova posade i jedni su 
od najsuvremenijih protuminskih brodova. 

Rusija 
Drzavna agencija za izvoz i uvoz naoruzan 

ja Rosvoruzenie i Brodogradiliste Jaroslavski 
predstavili su rusku brodogradnju. Rosvo 
ruzenie je predstavilo siroku ponudu brodova i 
podmornica projektiranih u projektnim uredi 
ma Almaz (lebdjelice i jednotrupni ophodni 
brodovi), Rubin (konvencionalne podmornice), 
Zelenodolsk (fregate i korvete) i Zapad (protu 
minski brodovi). Medu velikim mnostvorn 
ponudenih tipova brodova naivecu pozornost 
zaokupile su podmornice klase Kilo (Grana}), 
koje su proslih godina 
predstavljale jedan od I Ophodni brod Merkur istisnine 100 tona i brzine 50 cv 
najunosnijih izvoznih 

1 

proizvoda Rosvoruze 
nia, kao i njihove na 
sljednice znane pod 
nazivom Amur. Nami 
jenjene za uporabu na 
dubinama od 200 do 
250 m podmornice ovi 
sno o inacici imaju 18 
do 37 danova posade, 
a najveca brzina u za 
ronjenom stanju je od 
18 do 22 i». Brodogra 
diliste Jaroslavski, koje 

0 

je u Rusiji znano kao ~ 
jedno od rijetkih koje ~ 
je u razdoblju od 1991. ] 

Spasilacko/ophodni brod MLB duljine 14,3 m 
za Oba/nu straiu SAD 

SAD 

do sada uspijelo izvesti organi 
zacijsku i tehnolosku preustro 
jbu, specijalizirano je za gradnju 
vrlo brzih brodova iz alumini 
jskih slitina. Posebnu pozornost 
na izlozbi privukao je ophodni 
brod Merkur istisnine 100 tona, 
duljine 35,4 m, sirine 8,3 m, sa 16 
danova posade i s dva motora 
snage 3670 kW. Brzinu 50 cv 
postize zahvaljujuci posebno ob 
likovanom trupu broda, koji kod 
najvecih brzina stvara udnak po 
dmazivanja zrakom. Zapazen je 
bio i brzi policijski brod Jastreb 
duljine 13 metara, cija dva moto 
ra pribiizne snage 300 kW po 
mocu vodomlaznih propulzora 
daju naivecu brzinu 45 cv. 

Projektante i brodograditelje ratnih bro 
dova iz SAD-a na izlofbi su predstavili Newport 
News Shipbuilding (NNS), Textron Marine & · 
Land Systems i Halter Marine. NNS koji uskoro 
zavrsava gradnju brodogradilista u UAE, natjece 
se i za gradnju novog narastaja lakih 
fregata/korveta za UAE. Nudi jednu od inadca 
svog projekta stealth visenamjenske korvete 
brzine 30 i», duljine izrnedu 80 - 90 m i istisnine 
izmedu 1800 - 1900 t. Spomenuti projekt dio je 
programa FF21 (Flexible Force for 21'st 
Century) u cijem sklopu su razvijeni projekti 
visenarnjenskih fregata, korveta i OPV-a. Ti su 
projekti kojima se brodski trup predvida izraditi 
od celika, a nadgrade od aluminijskih slitina, 
razradeni do konceptualne faze i mogu prihvati 
ti razlidte CODAD iii CODOG pogonske sus 
tave. Kao jedno od najvecih svjetskih bro 
dogradilista, NNS svoje projekte moze ponuditi 
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u skladu s nacelom "kljuc u ruke" preuzimajuci 
pritom obvezu odrzavanja, modernizacije i jam 
stva za najveci dio ugradene opreme i cijeli 
brod. Textron Marine je poznat kao proizvodac 
desantnih transportnih lebdjelica, dvotrupnih 
brodova na zracnorn jastuku i brodova za 
potrebe Obalne straze SAD-a. Za 
Obalnu strazu gradi se 140 spasila 
cko/opbodnlh brodova MLB du 
ljine 14,3 mi brzine 25 i», koji 
ce postati njihovi temeljni ma 
nji brodovi za spasavan]e. 
Jedna od njegovih mogudh 
inacica je i brzi ophodni brod 
brzine 40 cv za sto je trebalo 
povecati snagu motora sa 2 x 
317 kW na 2 x 894 kW. 

izgledom i najvecom brzinom 29 
cv. Lovac mina BMH 51, duljine 54 
m i istisnine 550 t s posadom 40 

ljudi predstavlja pobolisanu 
inacicu britanske klase 
Sandown s najvecorn tra 
j nom brzinom 14 cv i 
doplovom 2000 Nm pri 
brzini 12 i». Cinjenica da 

mornica klase Gotland, korveta klase 
Goteborg, lovaca mina klase Landsort, ophod 
nih brodova tipa KBV 301, te novih projekata, 
poput lovca mina MCMV 36 i korvete YS-2000. 
MCMV36 istisnine oko 190 tona, duljine 36 m, 
izvozna je inacica protuminskog broda klase 
Styrso. Mali broj danova posade (9 casnika i 8 

mornara) postignut je 
uporabom 

Dva desantna broda kuvajtske klase Al Tahaddy duljine 43 m gradena su u Singapuru 

Singapur 

Singapore Technologies Shipbuliding & 
Engineering (STS&E), specijaliziran za gradnju 
povrsinskih ratnih brodova manje i srednje 
velicine, na izlozbi je predstavio vise projekata 
medu kojima su ophodni brodovi klasa 
Fearless (duljine 55 m, istisnine 500 tona 
pokretan vodomlaznim propulzorima) 
Swift te policijski brod duljine 15 m. .~ 
Novi ophodni brod duljine 44,9 r ti 

m za obalnu strazu, razvijen je na 
temelju brzih napadajnih brodova 
klase Sea Wolf koji su sedamde 
setih godina gradeni po Lursenovom 
projektu. Predstavljen je i desantni 
brod klase Al Tahaddy duljine 43 m, 
koji je 1994. izgraden za Kuvajt te veci broj 
manjih transportnih plovila za prijevoz vozila 
ukljucujuci i lebdjelicu Tiger 40. 

Spanjolska 

Koncern Bazan predstavio je nekoliko 
novih projekata medu kojima su i visernarnjens 
ka korveta Descubierta 2000, lovac mina 
BMH 51, ophodni brod BPC 47 te podmorni 
ca tipa Scorpene koja se nudi u suradnji s fran 
cuskim DCNI. BPC 47 duljine 47,60 m, istisnine 
273 t, s 25 danova posade odlikuje se stealth 

se Bazan, koji spada medu najpoznatije bro 
dograditelje, predstavio na razmjerno malom 
izlozhenorn prostoru, odraz je popunjenosti 
njegovih proizvodnih kapaciteta i knjige na 
rudzbi za sljedecih nekoliko godina. 

Spanjolski lovac mina BMH 51 poboljsana 
je inacica klase Sandown 

Svedska 
Koncern Celsius AB, odnosno 

brodogradilisre Karlskronavarvet, kao jedan od 
njegovih dijelova, predstavilo je modele pod- 

Svedski protuminski brod klase Styrso, cija 
izvozna inacica ima oznaku MCMV 36 

T 
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komercijalnih racunalnih tehnologija i PC 
racunala medusobno povezanih u mrezu. 
Najvecu trajnu brzinu 13 cv daju mu dva motora 
Saab Scania koji su preko reduktora povezani s 
dva vijka, a opremljen je mehanlckom, magnet 
skom i akusticnom minolovkom. Tvrtka 
Storebro Royal Cruiser izlozila je model 
visenarnjenskog broda SRC 90E, brzine 40 cv, 
istisnine 6,5 t; razvijenog za potrebe svedskog 
obalnog topnistva (Hrvatski vojnik br.17) i 
pogodnog za presretanje, spasavanje, carinsku 
sluzbu, transport ranjenih i sl. 

Ukrajina 

Brodograditelje iz Ukrajine na izlozbi su 
edstavili Brodogradiliste Zaliv iz Kerca, 

nomorska brodogradevna industrija iz 
,..__ """'" .J Mykolayiva (Nikolajev) i Brodo- 

, gradevno udruzenje More iz 
Feodosije. Brodogradillsre Zaliv 
predstavilo je modele fregate 
klase Nerey (Krivak Ill) i 
ophodnih brodova re rnogucnosti 

za gradnju komercijalnih brodova, poput manjih 
tankera. Osim mogucnosti za gradnju velikih 
povrsinskih brodova (kao sto su krstarice i 
razaraci), Crnomorska brodogradevna industrija 
predstavila je i gradnju brodskih motora kao i 
obavljanje najkompleksnijih poslova odrzavanja 
brodova i brodskih sustava. Brodogradevno 
udruzenje More predstavilo je modele poznatih 
ophodnih brodova, protupodmornickih fregata 
i lebdjelica. 

Velika Britanija 

Velika Britanija je nastupu na izlozb! 
posvetila veliku pozornost o cemu sviedoc i 
prisutnost nosaca zrakoplova HMS Illustrious. 
Vosper Thornycroft koji na trzistu Srednjeg isto 
ka uziva veliki ugled i trenutacno radi na cetiri 
programa njamijenjena potrebama zemalja clan 
ica GCC, u posljednje se vrijeme istice projekti- 



zanimljive pokazale su se stakloplasticne 
brodice RTK Riding Craft koje se vec 25 godina 
rabe kao standardna laka desantna plovila u 
postrojbama britanske mornarice, marinaca i 
specijalnih postrojbi. Proizvode se u duljinama 
od 5,2 i 6,5 metara. Pokretane unutarbrodskim 
iii vanbrodskim motorima potpuno opterecene 
(860 kg za manju, odnosno 1400 kg za vecu 
brodicu) postizu najvecu brzinu 33 cv. 

(nastavit ce se) 
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Novi projekti visenamjenske korvete duljine 95 m i OPV-a duljine 65 m, britanskog 
poduzeca Vosper Thornycroft projektirani su prema zahtjevima iz natjecaja UAE 

njeg kalibra, dva CIWS sustava, cetiri torpedne 
cijevi, osam lansera protubrodskih projektila te 
okomiti lanser za 32 PZ projektila. VSEL je pred 
stavio modele podmornica klasa Vanguard i 
Trafalgar, nosaca vrtoleta LPH 01 i pornocnih 
brodova. British Aerospace izlofio je model 
stealth korvete Cougar, vec predstavljene na 

ma novih nekonvencionalnih korveta i fregata, 
no oni na IDEX-u nisu bili u prvom planu. 
Najvaznije mjesto na izlozbenom prostoru bilo 
je osigurano za nave projekte jednotrupne 
visenamjenske korvete, duljine 95 m i OPV-a 
duljine 65 m, projektiranih u skladu sa zahtjevi 
ma iz vec spomenutih natjecaja UAE. Ti modeli 
atraktivnog stealth izgleda, 
stalno su privlacili pozor 
nost, kako sluzbenih iza 
slanstava tako i drugih izla 
gaca i posjetitelja. Sposobni 
za prihvat vrtoleta i pokre 
tani dvovijcanim propulzi- 

0 

jskim sustavom, oba projek- i 
ta svojim vanjskim izgled- ~ 
nom podsjecaiu na fregate ]I ,._ . _ 5 :;..a."M p 
klase La Fayette. Uz to, veli- • · · 
ka je pozornost upucena 
protuminskom programu 
prema kojem ce Vosper Thornycroft za saudi 
jsku mornaricu najvjerojatnije izgraditi jos tri 
lovca mina klase Sandown. Ugovor o tom poslu 
jos nije potpisan, no usprkos najavljenim 
pogodnim ponudama iz Niemacke, Italije i 
Svedske, Saudijska Arabija ce se ipak ponovno 
odluciti za klasu Sandown. Yarrow koji se nalazi 
u sastavu koncerna GEC - Marine izlofio je na 
izlozbi veci broj modela fregata, te modele 
novih projekata OPV-a i stealth korvete. Za 
mornaricu sultanata Brunei izgradit ce se tri 
OPV-a, duljine 95 m, opremljena najsuvremeni 
jim bojnim sustavima koji ce ukljucivati projek 
tile Sea Wolf, dva topa GAM BOl kalibra 20 mm, 
motrilacko-ciljnicki radar ASW-9, optoelek 
troicki sustav za pracenje cilja Radamec System 
2500 te zapovjedni sustav Nautis. Projekt nave 
stealth korvete predvida uporabu gondolastih ~ 
propulzora i to u inacici kod koje su propeleri } 
smiesten, ispred gondole (rjesenje s tzv vucnim ~'------------------ 
propelerima) u kojoj su smiesteni elektromo 
tori. Naoruzanje ukljucuje pramcani top sred- 

Brodogradi/iste Yarrow projektiralo je stealth korvetu sa elektricnom 
propulzijom ciji su propeleri smjesteni ispred gondole 

zadnjem Euronavalu (vidi Hrvatski vojnik br. 
18). Avon Inflatibles predstavio je program grad 
nje gumenih brodica, ukfjucujuci i one sa stak 
loplasticnim doom tipa Searider kakve rabe 
policija, specijalne vojne postrojbe, obalne 
straze i dr. Poduzece RTK Marine, znano po 
gradnji raznih vrsta radnih brodica namijenjenih 
za vojnu i komercijalnu uporabu, predstavilo je 
vecinu svog vojnog programa. Kao posebno El2l 

Staklop/asticna brodica RTK Riding Craft duljine 6,5 m rabi se kao lako desantno 
plovilo u britanskim specijalnim postrojbama 
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Na vjecnom putu borbe i opstojnosti 

HRVATSKA VOJSKA 
KRO% POVIJEST (XVI. dio) 

Otpor na koji su Turci naisli kod Sigeta paralizira turske operacije u Madarskoj i nastavak 
nastupanja prema sjeverozapadu zbog velikih ljudskih gubitaka, ali i zbog moralnog udarca 
koji su im nanijeli branitelji svojom ustrajnoscu i prkosom - ostati vjeran zakletvi i boriti se 
do zadnjeg covjeka Marijan PAVICIC 

B rojni su primjeri hrvatskih oruzanih 
posada u uspjesnim obranama 
mnogih hrvatskih gradova kao sto 
su Jajce, Bihac, Ostrovica, Kraljeva 
Velika, Koprivnica, Krizevac, Sisak, 

Petrinja, Karlovac, u kojima su se branitelji u ve 
cini slucaieva pred nadmocrujrn turskim osva 
jacern borili sve do zadnjeg covieka Kao poseban 
primjer junastva istice se obrana male tvrdave 
Sigeta (Szigetvar) na tijeci Almasu (Almas) u ju 
gozapadnoj Madarskoj pod zapoviednistvom hr 
vatskog bana, generalnog kapetana i zapovjednika 
svih oruzanih snaga jugozapadno od srednjeg Du 
nava, grofa Nikole Subica Zrinskog. Utvrda Siget 
se sastojala iz nekoliko dijelova i bila je okruzena 
mocvarama. Uz tu prirodnu prepreku grad je bio 
okruzen i utvrdenim bedemom od drveta i zem 
lje, au unutrasnjem dijelu grada (citadela) nalazi 
la se kamena kula. Stari grad bio je na sjeveru, a 
Novi na jugu i oba su bili vezani mostom. 

U strateskom smislu (a kako to u povijesti 
uobii'ajeno biva) ta mala tvrdava koju je drzala po 
sada od 2500 do 3000 ljudi i to vednom Hrvata 
(vojnici, i'asnici i docasruci) pod zapovjednistvom 
grofa Ztinskog godine 1556. u okviru austrijsko-tur 
skog rata postaje kliurnom zaprekom protiv dalj 
njeg turskog prodiranja u smjeru sredista Europe 
kao i prema Becu, glavnom gradu velikog Carstva. 

Sultan Sulejman II. Velicanstveni potkraj 
srpnja prelazi Dravu kod Osijeka s gotovo 
100.000 ljudi i 300 topova uputivsi rumelijskog 
beglerbega da obavi blokadu Sigeta, a s glavni 
nom vojske nastavlja za Mohac, U daljnjem nas 
tupanju namjera mu je bila ovladati Egerom, 
vaznom urvrdom u gornjoj Madarskoj, kako bi 
se spriiedlo austrijsko nastupanje i ovladavanje 
Transilvanijom. No, uspjesni napadaj carske 
vojske pod zapovjednistvorn Zrinskog kod 
Siklosa i nanosenje velikih gubitaka rumelij 
skom beglerbegu, prisiljavaju sultana da s glavni 
nom vojske krene prema Sigetu kako mu ne bi 
bila ugrozena komunikacija za Budim. 

Grof Nikola Zrinski i sultanu Sulejmanu i 
njegovom velikom veziru Mehmed-pasi 
Sokolovicu bio je poznat kao hrabar i zilav pro- 
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Nikola Subic Zrinski (Oton lvekovic) 

tivnik, pun zeljezne volje i energije za borbom. 
Nanosenjern gubitaka rumelijskom beglerbeu, 
Zrinski remeti sultanovu strategijsku zamisao o 
brzom nastupanju prema Becu prisiljavajuci ga 
na opsadne operacije, tj. ono sto je po svaku 
cijenu zelio izbjeci, 

Turska vojska u svojim rukama je drzala 

najbolja uporista. Gospodarila je Budimom, 
Beogradom i Iemisvarorn, a pozadinu joj je 
branio turski vazal, kralj Ivan Sigismund Zapolja. 

Pretpostavljalo se da ce nakon pada Sigeta 
Turci jedan dio svoje vojske usmjeriti prema 
jugu kako bi osvojili ostatke hrvatskog kraljevst 
va zajedno sa Zagrebom koji bi im posluzio kao 



uporiste za nastupanje u sirokoj fronti. (U tom 
slucaju turska vojska bi nastupala prema sjeveru 
i prema sjeverozapadu s operativnim smjerom 
na zapad preko Karlovca u cilju ugrofavanja i 
osvajanja juznih njemackih gradova i talijanskog 
sjevera.) Na taj nacin bi bio slomljen i izvanred 
ni obrambeni sustav srednjoeuropskog Carstva, 
slom hrvatske Vojne granice, obaju generalata 
(karlovackog i varazdinskog). 

Iz svega navedenog moze se zakliuciti da 
je Siget imao iznimnu stratesku vaznost za 
obranu okrnjenoga hrvatskog kraljevstva, stiteci 
srediste Hrvatske od obuhvata sa sjevera i od 
udara u lijevi bok i leda. Na istoku Hrvatske 
nalazile su se hrvatske granicne postrojbe, 
varazdinci te granicari iz Durdevca i Krizevaca 
ujedno razvijeni duz Drave i Mure kako bi i pre 
ostalio dio Hrvatske zastitili od turskih upada. 
Na jugu, obranu Hrvatske drfali su granicari 
karlovacke granice (duz gorskog masiva Velike 
Kapele) sprjecavajuci prodore pljackaskih hordi 
Mustafa pase iz Bosne. 

Pod Siget turska vojska stize 5. kolovoza, a 
vec dva dana poslije toga pocinje s opsadom. 

Od samog pocetka opsade, potcijenivsi 
spremnost branitelja na borbu protiv nadmocni 
jeg neprijatelja, turska vojska pod Sulejmanom II. 
pokusava silovitim jurisima slomiti njihov otpor. 

No hrabrost i junastvo, bezgranicna 
pozrtvovnost, ljubav prema domovini i vjernost 
europskoj misli te spoznaja da se oko Sigeta 
vodi borba na zivot i smrt pridonijeli su uspjehu 
koji ce nadici sam poraz u bitci - prisiliti tursku 
vojsku da odustane od svojih ambiciozno 
zamisljenih osvajackih pothvata 

U povijesti ratova nije poznat ni jedan 
slucaj da jedna tako mala tvrdava i malobrojna 
posada opsjedana od iznimno nadmocnijeg 
neprijatelja (po ljudstvu i naorufanju) izdrzi 
silovite jurise koji su se u valovima smjenjivali 
tijekom svih pet tjedana njezinog trajanja. 

Neravnopravna bitka 

Prema povijesnim spisima oko Sigeta se ra 
zvila turska vojska od najmanje 100.000 vojnika 
(prema nekima i 200.000 vojnika) s 300 topova. 

Vee 9. kolovoza Zrinski pali i napusta Novi 
grad cije je bedeme razorilo tesko tursko top 
nistvo, a vec 19. kolovoza turska vojska, janjicari 
i basibozuci na juris zauzimaju i Stari grad cime 
ce posada Sigeta spasti na 800 branitelja. 

Pritisnut tezinom situacije, zapalivsi ostatak 
vanjskog grada Zrinski se s ostatkom branitelja 
povlad u unutrasniost Starog grada i citadele. 

I UZ sve teskoce i gubitku u ljudstvu koje 
su trpjeli branitelji, turska vojska i opsada Sigeta 
mogli su biti dovedeni u pitanje jer se sjeverno 
od grada obavljalo grupiranje snaznih postrojbi 
carske vojske koja i unatoc zahtjevima hrvatskih 
i madarskih postrojbi iz opkoljene utvrde, zbog 
straha pred turskom nadmoci ne ce uci u borbu. 

Husar oko godine 1550. 
Staino turska opasnost i borbe no granici izbrusili su Hrvate u tvrde i odlucne ratnike, 
vjerojatno medu najbolje u Europi. Njemacki, austrijski i talijanski vladari i vojskovode 
rado su primali Hrvate, posebice njihovo /ako konjanistvo, u svoju sluibu. U povi 
jesnim izvorima srednje Europe 15. i 16. stoljeca, spominju se ratovi i bitke za koje je 
nedvojbeno utvrdeno do su u njima sudje/ovali i Hrvati. Medutim rijetko ih se u tim 
izvorima naziva Hrvatima iii prepoznatljivim nazivom koji nedvojbeno odreduje 
njihovu nacionalnu pripadnost. Hrvati su, najcesce kao konjanici-placenici, sluiili u 
postrojbama koje su vectnom novacili stranci. Oni su pod stranim stijegom sluieci 
najcesce stranim zapovjednicima, svojom krvlju i sabljom drugom pribavljali bo 
gatstvo i slavu. Hrvatske postrojbe su cesto nazivane prema imenu zapovjednika iii 
su u njima Hrvate zvali "Madarima" zbog toga sto su po tipu pripadali /akom 
konjanistvu koje je u Europi bilo poznato kao "madarsko lako konjanistvo" odnosno 

husari. U isti kos stavljani su i konjanici iz Moldavije, Vlaske i 
Transilvanije, odnosno iz podrucija danasnje Bugarske i 
Rumunjske. Kasnija ce nacionalisticki madarski historiografi 
19. stoljeca sve njih pretvoriti u Madore sto ce, nerazu- 
mijevajuci, prihvatiti mnogi suvremeni europski povjesnicari. 

u povijesnom arhivu u Budimpesti sacuvan ;e zanimljiv 
tekst iz godine 1546., pisan caru no latinskom jeziku, u 
kojem se spominje 1071 husar i njihovi zapovjednici. 
/ako Madari drie do je rijec o madarskim husarima, iz 

sadriaja dokumenta i sudeci prema imenima 
zapovjednika medu njima je sigurno bilo i 

konjanika Hrvata. Taj dokument svakoko 
zasluiuje komentar i daljnje istraiivanje 
hrvatske vojne povijesti. 

Osiguravsi se sk/apanjem primirja s 
Osmanlijama godine 1545., sto je bio 
uvod miru sklop/jenom dvije godine 
kasnije, n;emacki car Karlo V. 
oaiucio je vojno poraziti pobu 
njene protestantske knezove 
okup/jene u Sma/kaldski savez s 
cime je zapoceo tzv. smal 
kaldski rat. U jesen 1546. velika 
carska vojska skupljena je no 
gornjem Dunavu. Toj vojsci 
pristupili su i husarski odjeli 
navedeni u spomenutom tek 

stu i to: Franciscusa Nyare (200 
husara), Petruso Wackita (200), 
Petruso Erdedya (150), Batholo 
maeusa Horwata (131), Francis- 
cusa Soya (190), Schastianusa 

Bornamissae (50), Franciscusa Ceo 
tona (50) i lohannesa Peteua (100). 
Medu tim zapovjednicima nama je 
najpoznatiji Petar Erdedi krajiski 
kapetan i vise od deset godina hr 
vatski ban. Nakon sto su mu godine 
1545. Turci zauzeli obiteljski grad 
Mos/avinu, Petar se u potpunosti 
posvecuje vojnickom pozivu. Sa 
svojim hrvatskim konjanicima rotuje 

u Bosni 1546. i u jesen se kao placenik 
pridruiuje carskoj vojsci. Medu za 

povjednicima vjerojatno su Wackit i 
Horwat imali Hrvate dok je i za druge osim 

Nyare (Ferenc Nyary) dvojbeno do su doveli Madore. U 
bitci kod Miihlberga (24. travnja 1947.) vojvoda i kasnije izbomi knez Morie Saski 
(1521.-1553.), s tisucu "madarskih", odnosno i hrvatskih lakih konjanika, znatno 
pridonosi pobjedi caro. • 
Na s/ici je husar ogrnut medvjedim krznom u odori i opremi karakteristicnoj za 
polovicu 16. stoljeca. Takav je husar pratio Nikolu Zrinskog u Siget, bio u sluibi bona 
i posada tvrdih hrvatskih granicnih gradova. Na mnogim suvremenim grafikama, od 
kojih se jedan bro; cuva i u nasim muzejima, prikazani su takvi husari. Husar no slici 
ima kacigu "sisak", ilustriranu prema primjerku koji se donas na/azi u Povijesnom 
muzeju u Zagrebu. Dugi kaput (surka) s bogato izradenim kopcama bit ce u "modi" 
sve do prve polovice 17. stoljeca i posebno ;e vrlo cest no grafikama koje prikazuju 
poznate Zrinske iii Frankopane. Na stitu "tote!", nacrtano je crno krilo s kandiama - 
vrlo cesto koristen i gotovo "zastitni znak" husara. 

Velimir VUKSIC 
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0 kolikoj snazi carske vojske je rijec govore i 
sliedeci podatci: vec do sredine kolovoza, car 
Maksimilijan II. kod Madarovara prikupio je oko 
55.000 vojnika. Kod Kasica je imao oko 30.000, 
kod Njitre u juzno] Slovacko] oko 10.000 i na 
uscu Mure oko 13.000 vojnika. Jedino ce na jugu 
vjesto operirati skupina od 10.000 vojnika po 
zapoviednistvom nadvojvode Karla. Borbenu 
jezgru te postrojbe sacinjavali su hrvatski vojni 
ci. U svim tim okolnostima, sigetskim branitelji 
ma u bitci koja je vec dobila na zamahu i vise 
nego prepolovila ljudstvo obrane i dalje ce kao 
jedini saveznik ostati nadmocniji borbeni duh i 
spremnost na borbu do posljednjeg i'ovjeka. 

Iza prvih redova opsadne vojske, koja se 
usandla oko grada, nalazio se grad satora za sul 
tana, dostojanstvenike, sultanski harem i cijelu 
sultanovu svitu te za pricuve vojske. 

Prijasoji veliki gubitci turske vojske po 
razno su djelovali na njezin moral te je veliki 
vezir Sokolovic bio zabrinut za daljnji ishod bit 
ke. Plaseci se da jurisima ne ce mnogo 
postici Sokolovic u grad salje parla 
mentarce nudeci grofu Zrinskom 
cak i hrvatsko kraljevstvo i kraljevsku 
cast pod vrhovnistvom sultana. Ta 
velikodusna ponuda proizlazila je i iz 
straha od moguce intervencije carske 
vojske, do koje ipak nije doslo. No bez 
uspjeha. Branitelji su uz topnicke pro 
jektile topova velikog kalibra bili zasi 
pani i strjelicama s prornidzbenim pozivi 
ma na predaju, da se vise ne bore, da napuste 
vodu, jer je svaka obrana uzaludna te da ce 
grad uskoro pasti. Za nagradu bi im slijedi 
la sultanova milost, bogate nagrade i pos 
jedi. Naprotiv ako odluce ustrajati nakon 
pada Sigeta slijedit ce surova sultanova 
kazna. No turska propaganda nije mogla djelo 
vati na branitelje koji su polozili prisegu svom 
vrhovnom zapovjedniku pred pocetak borbe. I 
sam zapovjednik, pred svima skupljenima u 
dvoru tvrdave, se tom prigodom obvezao brani 
ti grad do posljednjeg branitelja i do zadnjeg 
trenutka ostati vjeran svojem kralju i gospodaru. 
Bio je to jedinstven primjer da vrhovni zapov 
jednik tvrdave pred pocetak obrane polaze 
prisegu pred svojim vojnicima sto je na njih 
ostavilo duboki dojam. Spremnost branitelja na 
borbu je bila tolika da nisu htjeli na pregovore 
primiti ni jednoga turskog parlamentarca. 

Opsada grada priblizava se svoje11; zavr 
setku Zrinski uvida svu tezinu situacije i donosi 
odluku da napusti Stari grad i povuce se u 
citadelu, unistivsi i zapalivsi sve vrijednosti kako 
ne bi Turcima pale u ruke. Prigodom jurisa na 
Stari grad poginulo je vise od 3000 Turaka, sul 
tanov zamjenik Alipasa, te zapovjednik turskog 
topnistva Aliportuk (podrijetlom Portugalac). 

No, i sultan, star i nernocan, sve je vise 
pobolijevao i bio je na izmaku snaga te je veliki 
vezir Mehmed-pasa Sokolovic bio stvarni vojsko- 
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Hrvatski husar, kraj 16. stoljeca 
Premo naputku nadvojvode Karla iz gocline 
1578., husari na hrvatskoj granici frebali su 
biti usfrojeni, opremljeni i naoruiani - " ... Capi 
tan ima petdesset koine hussarske vse iii 
vefschi de/a plemenife vifeze s clobrimi koini, 
ok/opi, iii panziry, shischakom, szhifom, copi 
em, sablo, bodeschom, bafom iii sekirizo 
spravne imafi. Komu drago pushko palag 
nossifi, to muse dopusfifi ... " Ofprilike rijec je o 
sfandardu koji trebaju zadovo/javafi husari 
kako bi mogli stupifi u sluibu na granici. 
Osnovna adminisfrafivna i takficka pos 
frojba, pod zapovjednisfvom kapefana imala 
je pedeset ljudi. Opremu i konje husari su 
nabav/jali sami, iii su opremani na trosak 

kapetana iii sfaleske blogajne. U pravi/u, 
dio place husari su izdvajali za kupovinu 

i odriavanje opreme. 
Ok/op husara sasto 
jao se od prsnog i 

lednog dijela 
sastav/je 
nog od 
gibljivih 

plocica 
spojenih koinim 

remenjem i zakovicama. 
Ovrafnici su izradeni no jed· 
nd< nacin. Na glavi SU imaf husasku 
kacigu "sisak" (lischagge) sa stilnikom za nos, 
usi i zasfflnim plocicana za vrat tzv. "racji rep". 
/spod ok/opa nosili SU pa,cimu kosu/ju if saTJO 
pancime rukave. 0d osnovnog naoruianja 
ima/i SU feskO koplje, sob/ju i O sedlo objesen 
ravni moc za probijanje pancira. Dio husara 
imao je samokrese, malu sjekiru, mlaf i 
karakterisfican slit "tarcu" (Tarfsche). 0d oko 
gocline 1560., uz vjerojatnu c:lomacu proi 
zvodnju, u Stajerskoj, Augsburgu i Niimbergu 
za posfrojbe na granici serijski se proizvode 
husarski ok/opi. U poznatom povijesnom mu 
zeju-oruiarnici u G,azu (l.a)deszeughaus) do 
nas je sacuvcno 330 primjerd(a husaskih okl 
opa od kojih najveci dio pripada fjxJ kao sto je 
na slici. Nadvojvoda Karto zahfijevao je da u 
novoj fvrc1avi Katovac, zavrsenoj godne 1579., 
bude sfalna posada od 400 husara. U Vara 
idinu, Kriievcima, Durdevcu i /va,icu sluibo 
vae su stane poslrojbe koje su cinle od so do 
200husaa. 

,/ 
//', 

Velimir VUKSIC 

voda koji je uz pomoc strucnih zapovjednika 
vodio pothvate. 

Sultan, tjelesno i dusevno oronuo i dalje je 
svojom vjerskom duznoscu smatrao osvajanje 
Sigeta i Beca. Ta zelja je posebno bila pojai'ana - 
nakon velikog poraza koji je turska vojska doziv 
jela pred Maltom. Zelja za pobjedom je bila toli- 
ka da je svakodnevno od Sokolovica trazio iz 
vjesce o uspjesima. Nastoieci udovoljiti njegovoj 
zelji i voded racuna o njegovom zdravlju, veliki 
vezir mu je viesto prikrivao pravo stanje i govo 
rio o velikim pobjedama i skorom padu Sigeta. 
No kako je trijumfalna zavrsnica u vezirovu 
izvjescu ostavljana uvijek za sljedeci dan, 29. ko 
lovoza bolesni sultan je uzjahao konja i pokazao 
se vojsci nastojeci joj podici duboko poljuljani 
moral. Kako veliki vezir nije mogao sakriti tesko 
stanje u vojsci kojoj je prijetilo rasulo te opsadi 
koja je trebala dozivieti potpuni krah sultanovo 
stanje se jos vise pogorsalo. Starost, bolest i 
silno uzbudenje zbog neuspjeha pospjesili su 
sultanovu smrt. Umire nocu s 5. na 6. rujna 
1556., a vezir mu prije smrti izjavljuje kako je 
grad vec pao. No Siget se jos uvijek drzao. 

Kako je Mehmed-pasa Sokolovic bio spre- 
man na sve, a pogotovo da sacuva poljulja 

ni moral svoje vojske i sakrije sultanovu 
smrt, on je vec mrtvog sultana dao sve 
zati uz prozor njegovog satora prigo 
dom jurisa 6. rujna, tako da su janji- 
can i jurisae postrojbe vjerovali kako 
ih vladar prati pogledima u njihovoj 
navali. Postrojba za postrojbom pro 
lazila je pokraj sultanovog satora i 

gromko dovikivala svojem gospodaru: 
"Neka zivi nas presvijetli, uzviseni, [unadd padisahl" 

Osmi rujan bio je osobito tezak dan za 
obranu grada. Iesko tursko topnistvo probija 
zidove citadele na mnogim mjestima. Iako su 
branitelji uspijevali izbaciti Turke iz gnijezda u 
rupama na zidovima, pritisak je bio sve jai'i. 

Kad su Turci plamenim strjelicama poceli 
zasipati citadelu i kad se plamen poceo siriti na 
ostale zgrade Zrinski je uvidio da se bitka blizi 
svom kraju. Nastojeci ostati vjeran prisegi koju 
je izrekao pred svojim vojnicima donosi odluku 
da se s vojnicima probije izgrada. Posada od 300 
vojnika se skupila u dvoristu citadele. Tom 
prigodom Zrinski im je odrzao posljednji govor 
kazavsi im kako mu nije fao poginuti za vjeru 
Isusovu, kralja i domovinu. Prije toga zapovjedio 
je da se sve dragocijenosti i blago iz njegove 
kuce iznesu i bace u vatru kako neprijatelju ne 
bi pale u ruku. Pred odlucujud proboj oblad 
svoju najsvecaniju odoru. Na glavu stavlja 
zlatom izvezeni kalpak s perom od caplje i drag 
im kamenom. 0 bedro je opasao sablju, a u 
ruku uzeo lagani stit. U podstavu dolame dao je 
usiti 100 ugarskih dukata, da budu plijen 
Iurcinu koji ga bude nasao i prevrtao. Napokon 
uzima i gradske kljuceve kako ne bi neprijatelju 
pali u ruke sve dok mu je glava na ramenu. 



Prije samog jurisa Zrinski zapovjedi da se 
opali top napunjen komadima zeljeza i kamenja. 
Mnogi Turci pred mostom padaju pokoseni top 
nickom paljbom otvarajuci put braniteljima koji 
SU u silovitim jurisu vodeni Lovrom [uranicem 
(koji je nosio kraljevsku zastavu) i Zrinskim pro 
valili preko mosta i otpoceli borbu prsa u prsa. 
Zrinski iz samokresa obara jednoga turskog ca 
snika i pocinje sabljom sjeci na sve strane. Turci su 
mu dovikivali neka uludo ne gubi glavu vec neka 
se preda na milost sultanu. Uzalud su bili ti pozivi 
vitezu koji je bio spreman na sve, cak i poginuti. 

Zrinski pada na zemlju pogoden nepri 
jateljskim zrnom u glavu. Branitelje ni to nije 
pokolebalo vec nastavljaju borbu s Turcima. 

Turci se ipak uspijevaju dokopati tesko 
ranjenog Zrinskog kojeg odnose pred janji 
carskog Agu koji ga je dao svezati na "Kaela 
nerov top" i odrubiti glavu. 

Turci provaljuju u grad u kojem im je vec 
rnrtvi Zrinski priredio zamku. Kamena kula s 
barutom leti u zrak pokopavsi pod svojim 
rusevinarna oko 3000 neprijateljskih vojnika. 

Branitelji Sigeta gotovo su svi izginuli, a 
Turci su zivot poklonili samo nekolicini: Crnku, 
Gereciju, Stjepanu Orsicu i Gasparu Alapicu kas 
nijem hrvatskom banu. Crnka i Alapica iz 
turskog suzanjstva isku pio je J uraj Zrinski, 
Nikolin sin. Mehmed-pasa Sokolovic dao je pred 
sultanovim satorom nataknuti na kolac glavu 
Nikole Zrinskog koja je tako stajala dva dana. 
Nakon toga ju je 9. rujna poslao svom bratu, 
budimskom pasi Mustafi, a ovaj ju je poslije 
poslao grofu Salmsu. Glava je kasnije prenesena 
u Cakovec i sahranjena u obiteljskoj grobnici, u 
pavlinskoj crkvi Sv. Jelene. 

Prema nekim procjenama Turci su pri 
opsadi i zauzecu Sigeta uz veliki moralni udarac 
izgubili vise od 18.000 konjanika i 7000 janjicara, 

Za sve to vrijeme carske postrojbe u Madar 
skoj bile su potpuno neaktivne. Jedino su Erdedi 
i H. Auersperg krstarili Slavonijom, kako bi diver 
zijama odvukli dio turskih postrojbi od Sigeta. U 
tim akcijama zauzeli su dio Novigrada, razbili jak 
odred pozeskog sandzaka sto ne ce imati gotovo 
nikakav utjecaj na tursku opsadu Sigeta. 

Tako ce opsada Sigeta godine 1556. u 
okviru austrijsko-turskog rata s posadom od 
2500 do 3000 ljudi, i to vecinom Hrvata pod 
zapoviednistvom grofa Nikole Zrinskog postati 
kliucna tocka obrane Europe pred turskom 
najezdom. Poslije pada Sigeta Mehrned-pasa 
Sokolovic povlaci se u Beograd. Otpor na koji su 
Turci naisli kod Sigeta paralizira turske operacije 
u Madarskoj i nastavak nastupanja prema 
sjeverozapadu zbog velikih ljudskih gubitaka, ali 
i zbog moralnog udarca koji su im nanijeli bra 
nitelji svojom ustrajnoscu i prkosom - ostati 
vieran zakletvi i boriti se do zadnjeg covjeka. 

(nastavit ce se) 

Karlovacki arkebuzir, 16./ 17. st 
Prvi arkebuziri na konju koje je zabiljeiila povijesf spominju se godine 1496. U 
falijanskim rafovima (1494.-1525.) fa/ijanski vojskovoda Camillo Vitelli posjeo je na 
konje pjesake naoruiane arkebuzama kako bi ih sfo prije "prevezao" na vecu 
udaljenost. Gadanje s konjskih leda nigdje se ne spominje iako zakljucjemo da je u 
povijesfi konianiitva faj takticki posfupak zapoceo negdje oko godine 1500. Prva 
pofvrda o paljbenom djelovanju arkebuzira s konja, dafira iz godine 1510. Kapefan 
takog konjanisfva u sluibi Venecije Luigi Porto naoruiao je svoju postrojbu arke 
buzama koje je uporabio, kako izvori spominju, profiv njemackih konjanika negdje 
kod Udina, medufim najvjerojafnije je da su to bili laki konjanici kneza Frankopana. 
Oko 1525. u Njemackoj je izumljen paljbeni mehanizam koji je sa svojim mefalnim 
kotacetn (kolom) i oprugom bio vrlo slican konsfrukciji pogona sofa. Kao sfo se 
navijao sat, s posebnim kljucem zapinjalo se oruije. la opaljenje bilo je dovoljno 
povuci kokot kao i kod danasnjih pusaka iii samokresa. Takav mehanizam omogucio 
je opaljenje oruija jednom rukom, osfavljajuci, 
na primjer konjaniku, drugu ruku stobodnu za 
upravljanje konjem. U smalkaldskom rafu 
(1546.-1555.) firinski vojvoda von Schwar 
zenburg sa svojim je "crnim konja 
nicima" demonstrirao takticki poten 
cijal brzih i pokrefljivih jahaca naoru 
ianih paljbenim oruijem nad tesko 
oklopljenim i sporim konjanicima nao 
ruianih dugim i teskim kopljima (lan 
ze), "kojima je za krafko vrijeme nane 
sena velika steta". 
Od potovice 16. stoljeca arkebu- 
ziri posfaju poseban tip konja 
nisfva koji ponajprije djeluje 
paljbom, a prema potrebi i 
navalom. Zbog toga se 
arkebuzirima reducira 
oklopna zasfifa i pove 
cava pokrefljivost. Ar 
kebuziri su bili konia 
nici pogodni za sluibu 
na hrvatskoj granici, 
zbog cega su u 
zadnjoj trecini 16. 
stotieca, uz husare 
osnovni tip konia 
nutva. Odtukom Sa 
bora u Briicku na Muri 
1578. predvideno je 300 
arkebuzira za Hrvafsku i 
200 arkebuzira za Sla 
vonsku krajinu. Od ofpri 
like 1590. u Kartovcu je 
sfalna posada od 300-400 
arkebuzira koji su primali 
placu iz blagajni koruskih i 
kranjskih staleia. 
Na ilusfraciji je arkebuzir u 
oklopu izradenom u Niitn 
bergu oko godine 1570. i 
opremi iz prve trecine 17. 
stoljeca. Cijena njegovog ok 
topa bi/a je 5-6 forinfi dok je na 
primjer puni oklop feskog 
konjanika vrijedio 30-40, a 
konjanicki potuoktop 10-15 
forinfi. Osnovno naoruianje ar 
kebuzira sasfojalo se od krafke 
arkebuze objesene preko ra 
mena, najmanje dva samo 
kresa (kolasice) i dugog ravnog 
maca. Zabiljeieno je da su 
arkebuziri imali i do sest samo 
kresa: dva u tobolcima na sedlu, 
dva zafaknufa za pojas i dva u 
cizmama! 

Velimir VUKSIC 
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Muzej planova i reljefa u kojem se cuva zanimljiva i pomalo neobicna kolekcija smjesten je u 
sklopu kompleksa L' Hotel national des lnvalides (Domu invalida) u Parizo. Planovi-reljefi su 
makete u mjerilu utvrdenih gradova i utvrda smjestenih na granicama Francuske ili koji su se 
nalazili pod njezinim nadzorom tijekom povijesti. Ti modeli bili su izradivani u vremenskom 
razdoblju od kraja XVII. stoljeca pa sve do godine 1875. Zbirka sadrzi 102 planova-reljefa 
koji su 1927. proglaseni povijesnim spomenicima 

S 
ve do vremena vladavine Luja 
XIV u Francuskoj nije postojala 
nikakva zaklada iii ustanova za 
primanje i srnjesta] ones 
posobljenih vojnika. Godine 

1671. Luj XIV je odludo da se sagradi Hotel 
des lnvalides (Hotel invalida) namijenjen 
za primanje i udomljenje njegovih ratnih 
veterana. Vodenje projekta povjerio je 
arhitektu Lfberalu Bruantu i godine 1674. 
prvi su se gosti mogli uselitj u zgradu. 
Godine 1677. poduzeti su radovi za izgrad 
nju crkve u sklopu Hotela. Nakon sto je 
izgradena, crkva je podijeljena na Crkvu 
vojnika (L'eglise des Soldats) i Crkvu invali 
da (L'eglise des lnvalides). Taj projekt 
zavrsen je 1706. pod nadzorom Julesa 
Hardouin-Mansarta. 

Pocevsi od kraja XVII. stolieca, Hotel, 
pravi grad u malom, udomljavao je do 
cetiri tisuce gostiju. Hotelorn se upravljalo 
dvostrukim sustavom, vojnickim i religi 
jskim, a njegovi stanovnici, pod nadzorom svo 
jih casnika podijeljeni u vodove i satnije, radili 
su u razlidtim radionicama (postolarskoj, ilumi 
nacijskoj, tapiserijskoj). Sada, nacionalna institu 
cija Les lnvalides kao bolnica nastavlja obavljati 
svoju prvotnu funkciju, zbog koje ju je Luj XIV i 
osnovao. 

Ipak, sada osim bolnice i doma za invalide 
u L'H6tel national des lnvalides nalazi se jos 
nekoliko vaznih francuskih kulturnih institucija. 
Osim Crkve vojnika i Crkve invalida u kojoj se 
nalazi Napoleonov grab, u kompleksu su jos 
smiesteni: Armijski muzej (Musee de l'srmeey. 
Muzej odlikovanja Reda oslobodenja (Musee de 
l'Ordre de la Liberation), Muzej suvremene 
povijesti (Musee d'Histoire contemporaine) i 
Muzej planova-reljefa (Musee des Plans-Reliefs). 

Povijest zbirke 

Zbirka prikazuje preko dva stoljeca povi 
jesti bastionske fortifikacija (1668.-1871.). U 
XVIII. stoliecu srednjovjekovne urvrde i gradovi 
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Bordeaux (Gironde) Chdteau-Trompette, stara citadela. Plan-reljef iz 1705, mjerilo 1 /200, 
proteinosti 2x2,35 m 

okruzeni zidom nisu se vise mogli oduprijeti 
snazi projektila ispaljenih iz topova. Izumljen je 
novi fortifikacijski sustav bastiona za utvrdiva 
nje: podizane su zemljane rampe iza zidova da 
ih urvrde i sprijece njihovo urusavanje, kule nes 
taju, a zamjenjuju ih velike zemljane peteros 
trane platforme, vrlo niskog profila, na koje su 
se mogli smjestiti topovi. Kasnije, razvojem 
topnistva s vecirn dornetom i boljom pre 
ciznoscu, bastionske uvrde postaju nekorisne, 
sto postaje sve ocitije nakon sukoba godine 
1871. 
Tvorci: Louvois i Vouban 

Muzej planova u reljefu danas postavljen 
na cetvrtom katu Hotela invalida u galerijama 
koje gledaju na Paradni ulaz (la cour d'honeur) 
nasljednik je kraljevske i vojne tradicije koja seze 
do prvih godina vladavine Luja XIV. Zbirku je 
godine 1668. stvorio taj monarh na prijedlog 
Louvoisa, drugi dan nakon ugovora u Aix-la 
Chapelle, kojim je zavrsio nasljedni rat zapocet 
dvije godine ranije. Francuska je tim ugovorom 
dobila desetak gradova na sjeveru, u Flandriji: 
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Lille, Aire-sur-la-Lys, Bergues od tada za stalno 
francuski, i Oudenarde, Courtrai, Tournai, Ath i 
Charleroi, sada belgijskih. Ta su se mjesta 
morala odmah utvrditi zbog prijetnje da ih se 
izgubi u slucaju ponovnog sukoba. Izrada plano 
va u reljefu iii maketa tih gradova bila je izravno 
vezana uz radove utvrdivanja. 0 tome svjedoci 
pismo Louvoisa Vaubanu, tada zauzetog kon 
struranjem obrambenog bedema u mjestu Athu, 
u kojem ga craze da izradi njegovu maketu. 

Ministar rata ocijenio je nuzrum 
obracanjem tom tipu reprodukcije u malom 
mjerilu i u tri protege za nadzor radova na lieu 
miesta. Taj postupak rabilo je vec od XVI. sto 
lieca u strategijske svrhe vise evropskih 
princeva, Nekoliko godina prije, Luj XIV primio 
je vise maketa. Prvu mu je dao vojni inzenjer 
Manneson-Mallet, a predstavljala je pijemonstki 
grad Pignerol, tada francuski. Dvije godine kas 
nije, 1665., Francois Andreossy poslao mu je 
rnaketu Narbonne. Privuceni time, monarh i nje 
govi savjetnici shvatili su interes koji je taj pos 
tupak predstavljao za vojnu vjestinu i posvetili 



su se zadad izrade maketa kraljevskih utvr 
da. Smjestanje tih maketa na jedno rnjesto 
omogucavalo je da se samo jednim pogle 
dom oka obuhvate utvrdene tocke, 
rasprsene na granicama, da kraljevska 
palaca, u ovom sluca]u Louvre, pripremi 
sredstva za napadaj na neprijatelja; da se 
slijede opce operacije; da se propisu, ako 
bi bilo mjesta, pobolisania iii transformaci 
je u nekom mjestu dok je "portret u relje 
fu" bio pred odrna odgovornih. Vouban je 
bio sviestan pomoci koje su mogle donijeti 
re makete. Planovi-reljefi bili su sredstvo 
rada i razmisljanja za kraljevski stozer. Oni 
su sacuvali tu vokaciju do sukoba s 
Prusijom godine 1870. koji je pokazao 
nedjelotvornost rata opsjedanjem. Osim 
svoje korisne i didakticke funkcije, makete 
su omogucavale kralju da zadovolji svoje 
nardsticke sklonosti, skupljanjem dokaza 
svoje rnoci na malom prostoru. 

Zbirka je ubrzo bila prosirena s 
obzirom na broj vojnih intervencija za vri- 
jeme vladavine Luja XIV. Vouban je godine 1697. 
prebrojio 141 planova-reljefa svih velidna, Dao 
je ukloniti 60, previse unistenih, a 17 ih je dao 
popraviti. Trebalo je samo trideset godina da se 
<lode do tog broja u kojem je bio istaknut far 
kojim su Vouban i njegovi podloznici prionuli 
poslu. Nisu se samo izradivale rnakete fran 
cuskih mjesta nego i onih gradova koje su zuzeli 
neprijatelji kao Bouillon u Ardenima iii Roses u 
Kataloniji. Nakon 1685. Vouban se poceo intere 
sirati za izradu maketa primorskih gradova, 
pogotovo onih na obali Atlantika. 

Smjestanje zbirke u veliku galeriju Louvra, 
sagradenu za Henrika IV, dokazivalo je vaznosr 
koju je zbirka imala za kraljeve oci. Makete su s 
razlidtih lokacija bile prevezene u Pariz, a cuvala 
ih je danonocno jedna satnija invalida. Zbirka se 
smatrala vojnom tajnom (secret de guerre). Za 

Saint-Tropez (Var) plan-re/jet iz 1716. Lukom dominira cifadela Henrika IV. Bojano drvo, svila i 
plufo. Mjerilo 1/600, profeinosfi 1,50x1,40 m 

njezino posjecivanje trebalo je posebno 
dopustenje kralja. Prilog tome je i cinjenica da 
nije sacuvana ni jedna slika sastanka najvisih 
casnlka u toj dvorani osim jedne male minija 
ture koja prikazuje kralja s vojnim savjetnicima 
kako razgleda zbirku. 
1700. - komemorativni reljefi i kraljevske 
igracke 

Iz vremena vladavine Luja XIV sacuvano je 
samo tridesetak maketa medu kojima: 
Auxonnea en Bourgogne (1677.), Calaisa 
(1691.), Berguesa (1699.), Gravelinesa (1699.), 
Perpignana (1701.), dok su druge nestale. No 
svejedno iz tog razdoblja datira vecina jos 
sacuvanih planova-reljefa belgijskih gradova. Sve 
te makete imale su strategijsku ulogu, ali vec u 
ovom razdoblju izradivali su se komemorativni 
reljefi poput savojske tvrdave Montemlian na 

Perpignan (istocni Pirineji) plan-re/jet iz 1686. Resfauriran 1986. Detalj kasfela, prvofna 
vrata tu pozadini) iz XIV. sfoljeca, poiacona su ravelinom u XVI. sfoljecu. Mjerilo 

1/600, profeinosfi 4,80x4,60 m 

ulazu u Gresivaudan. Taj primjerak izlozen u 
muzeju pokazuje spaljeni grad i zidine koje je 
dijelcmicno srusilo topnistvo poslije opsade 
godine 1691. Napravljena dvije godine nakon 
opsade, maketa je predstavljala dokaz mod 
vojske "Kralja sunca" i sluzila je njegovoj slavi. I 
drugi planovi-reljefi velicaju kraljevu moc, 
poput onih Mont-Saint-Michelea iii Chateau 
Tropettea u Bourdeauxu. Prva iz godine 1701. 
bila je ponudena kao znak pokornosti kralju 
redovnika slavne normanske opatije. Njezina 
konstrukcija razlikuje se od onih prethodnih 
zbog iznimne preciznosti kojom je bila izradena. 
I u slucaju makete Chateu-Tromppeta radi se o 
kraljevskoj igracki, remek-djelu preciznosti. 
vaznost tih maketa, osim u preciznosti izrade, je 
i u izgledu mjesta koja su predstavljali, a koja su 
u meduvremenu srusena. 
1750. - iznosenje na vidjelo starih maketa 

Za regenstva i vladavine Luja Xv nastavlja 
se, pa cak i intenzivira izrada maketa. S jedne 
strane pocelo se popravljati makete koje su bile 
smatrane dotrajalim i to vjerojatno one kojima 
je Vouban namijenio unistenje potkraj Xvii. sto 
ljefa S druge strane pocela je izrada golemih 
primjeraka, poput reljefa Briancona cija je real 
izacija trajala pet godina, od godine 1730. do 
1735. Kraljevi ratovi, pogotovo Austrijski 
nasljedni rat (1741.-1748.) pridonijeli su odluci 
da se poprave makete sjevernih gradova poput 
Lilea (1742.), Namura (1750.) i da se zapocnu 
makete d'Oudernardea (1747.), danas u Belgiji, 
Berg-op-Zoom u Nizozemskoj (1750.). Godine 
1743. mijenja se nadn izrade. Makete se vise ne 
izraduju na lieu mjesta nego u dvije stalne 
radionice na sjeveru Francuske, jednoj u 
Bethune, a drugoj u Lileu. Godine 1750. te dvije 
ustanove bile su ujedinjene u Kraljevsku 
opkoparsku (inzenjerijsku) skolu koja je bila 
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otvorena u Mezijresu, U njoj je bio izraden reljef 
Saint-Omera, najvece izradene makete za starog 
rezima, s povrsinom od preko pedeset 
cetvomih metara. Istodobno, da bi bolje nadzi 
rao makete sacuvane u Louvru, kralj je naredio 
gradnju radionice u susjedstvu Paviljona Flore, 
gdje su se mogli popravljati pariski planovi-relje 
fi. Godine 1754. marsal de Belle-Isle bio je imen 
ovan drzavnim sekretarom rata i do 
nio je odluku o opco] restauraciji star 
ih maketa i o njihovom iznosenju na 
vidjelo. Vise princeva, primjerice 
vojvoda od Parme, htjeli su imati svoju 
vlastitu zbirku i trazili su "umjetnike" 
galerije - odnosno casnike i vojnike, 
koji su radili na izradi planova-reljefa - 
da rade za njih. I kralj Luj Xv dovodio 
je stalno svoje strane goste da se dive 
zbirci, a novi primjerci bili su izlagani 
u kraljevskim dvorcima prije nego sto 
su napokon bili instalirani u Louvru. 
Na posljetku su se katkad narudvale 
makete kraljevskih prebivalista, poput 
dvorca Crecy godine 1752. Sada te 
makete vise nema u muzeju, ali posto 
je dokumenti, rukopisi o njezinoj 
izradbi, koji se cuvaju u arhivu zbirke. 

Ipak, usprkos neosporivom 
interesu za tu zbirku, ona je bila 
ugrozena. U stvari galerija u Louvru, u 
kojoj je zbirka bila sklonjena, bila je 
stavljena na raspolaganje vojsci godine 
1706., ali je njezino uzdrzavanje potpa 
lo pod nadzor kraljevskih graditelja, 
koji nisu bili skloni nadziranju mjesta 
sto je zauzela druga administracija. 
Krovovi SU postali losi: kisa je padala 
na planove-reljefe. Grof d'Angivillers 
tada nadzornik kraljevih gradnji i 
arhitekti Soufflot i Gabriel htjeli su 
zadobiti to mjesto da tu postave zbirku 
slika. Oni su uvjerili Luja Xvi netom 
prije njegova silaska s prijestolja 
godine 1774. da oslobodi galeriju 
maketa kojima je bila natrpana. 
Smatrali su ih "igrackama" koje nisu 
zasluzile da budu sacuvane. 
1776. - premjestanje zbirke u 
Hotel invalida 

Kralj je poslao marsala du Muya, 
tada ministra rata, da posjeti galeriju 
planova-reljefa. Marsal je prepoznao 
vaznost galerije, te odludo da makete 
budu sacuvane. No zbirka je morala 
biti premjestena na drugo mjesto. Bilo 
je tesko naci novi smiesta, s obzirom na velidnu 
i broj planova-reljefa. Na posljetku je izbor pao 
na potkrovlje Hotela invalida, koje je do tada 
sluzilo kao spremiste zita, Trebalo je vise od sto 
tisuca livri za preuredenje cetvrtog kata, 
pretezno zapadnog djela koji je gledao na 
zapadni ulaz, u dvorane dostojne za primanje i 
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smjestaj tih maketa. Premjestanje je trajalo vise 
od sest mjeseci, od jeseni 1776. do proljeca 
1777. Trebalo je vise od tisucu puta prod put od 
Louvra do Hotela invalida, a reljefi su vojnim 
transportima bili kadkad tesko osteceni. 
Dvanaest maketa - medu kojima maketa Nancya 
i kanadskih mjesta Montreala i Quebeca - bile su 
nepovratno izgubljene, a druge su morale biti 

Pod Ustavotvornom skupstinorn, 
zakonom od 10. srpnja 1791. imenovan je 
Odbor za fortifikacije i spremiste za sve memo 
are, planove, karte i objekte poput planova-re 
ljefa, koji su bili vezani uz opkoparski (inzenjer 
ijski) korpus. Taj fond kojim je upravljao jedan 
cinovnik uzeo je ime Arhiv fortifikacije. Godine 
1793. uprava nad tom ustanovom bila je povjer 

ena pukovniku Carnotu, bratu slavnog 
ucenjaka. Mladi upravitelj primio se 
odmah izgradnje reljefa, pocevsi s 
onim Toulona, koji se onda zvao Port 
de la Motagne, a koji su nedavno rev 
olucionarni vojnici povratili od 
Engleza. Carnot je smatrao da plan u 
reljefu odlucuie o svim relevantnim 
pitanjima na terenu, bilo da se radi o 
zauzimanju iii o obrani mjesta, te je 
smatrao da treba nastaviti i dalje s 
izradom maketa u tu svrhu. Maketa 
Touluna, zapoceta je godine 1794. na 
lieu mjesta, no trebalo je priblizno sest 
godina za njezinu izradbu. Carnotov 
rad nije se zaustavio samo na tome. On 
je dao izraditi program za izradu studi 
jskih reljefa namijenjenih poducavan]u 
casnika, poput prizora probijene 
utvrde (1799.), sustava fortifikacije 
poput Carnota starijeg (1797.), iii forti 
fikacijskog okvira Arcona, (1795). 
Upravo je za vrijeme revolucije galerija, 
do onda osobno vlasnistvo kralja, 
otvorena javnosti. Gradani su jednom 
godisn]« mjesec dana mogli posjedvati 
galeriju uz odobrenje ministra rata. Od 
toga doba zbirka je vazila kao muzej 
fortifikacije jedinstven u Evropi. 
Godine 1802. Odbor za fortifikacije 
naredio je izgradnju jedne velike sjev 
erne utvrde, nedugo prije toga osvo 
jene od francuske vojske: Luksemburg. 
On je bio zanimljiv koliko zbog razno 
likosti pejzafa toliko i zbog ljepote svo 
jih zidina. 
1800. - obogacivanje zbirke 

Napoleon I bio je vise nego 
dobrohotan prema zbirci. Sanjao je da 
ju vrati u Louvre, no stete koje su 
nastale priligodom strasnog transporta 
1776. i 1777. udnile su da odustane od 
te ideje. Nastavilo se s izgradnjom 
studijskih reljefa, posebno namijen 
jenih poucavanju opkoparskih casnika, 
poput onoga koji je predstavljao juris 
na desno procelje jedne kule, odnosno 

bastiona (1805.). Kako bi se popunila ta skupina 
teorijskih modela pocele su se kupovati poseb 
ne zbirke, kao sto je bila zbirka Montalemberta. 
Izmedu ostalog car je dao konfiscirati i strane 
zbirke, poput onih koje je su u Xviii. stoljecu 
dali izraditi Stadthouder iz Nizozemske iii kralj 
Sardinije. U buducnosti ih je prema Pariskorn 

Tournai (Belgija) plan-re/jet izraden 1701. Staro utvrdeno 
mjesto koje je Luj XIV. osvojio 1667., a kasnije ga je utvrdio 

Vauban. Mjerilo 1/600, proteinosti 6,54x5,80 m 
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Besam;on (Doubs) plan-re/jet iz 1722. kojeg je izradio 
Ladeveze. Vrata i predgrade gledani s utvrde (citadele). 

Mjerilo 1/600, proteinosti 6,20x4,30 m 

podvrgnute brojnim popravcima, tako da nijed 
na nova maketa nije bila napravljena daljnjih 
dvadeset godina. Od svojeg postavljanja zbirka 
je primila velik broj uglednih posjetitelja, poput 
austrijskog cara Josi pa II. 
1793. - Carnot: studijski reljefi, otvaranje 
javnosti 



Grenoble (lsere) plan-reljef raden od 1838. do 1848. Staro utvrdeno mjesto na 
rijeci tsar u podnoiju ptanine Mont Rachais, utvrdivano u XVI., XVII. i XVIII. 
stoljecu, soda prestiino zimova/iste. Mjerilo 1/600, profeinosti 8,20x7,25 m 

ugovoru trebalo vratiti maticnim zemljama, no 
plan-reljef Fenestrellesa, pijemontske utvrde na 
izlazu iz klanca planine Genevre, koji je bio dio 
talijanske zbirke, nije bio vracen. On je jos uvijek 
izlozen u muzeju. I fortifikacijski sustav Lotsya, 
nizozemskog inzenjera, (1765.) ostao je u fran 
cuskom vlasnistvu. 

Talijanska tvrdava la Rocca d'Anfo blizu 
Brescie u Lombardiji bila je realizirana godine 
1804., a nakon toga i zemljovid u reljefu zaljeva 
Spezzie, koju je Napoleon htio uciniti glavnom 
vojnom lukom carstva na Mediteranu (1811.). 
No najvaznije makete napravljene u tom raz 
doblju bile su one francuskih Iuka Bresta (1811.) 
i Cherbourga (1811.-1813.), cija je povrsina 
prelazila sto cetvomih metara. Ti reljefi obuh 
vacaiu u svom opsegu sidrista i tvrdave koje su 
branile luku od bombardiranja. Napoleon je 6. 
ozujka 1813. posjetio Hotel invalida i galeriju 
maketa, povecanu novim i renoviranim dvo 
ranama, da bi se divio maketi Bresta i tom 
prigodom uzviknuo: "Kakvog Ii lijepog i 
velic"anstvenog djela!" 
1815. - pruska pljacka 

Nova steta zadesila 
je zbirku nakon pada 
carstva. Osmog kolovoza 
1815. topnicki bojnik 
pruske vojske de Gre 
venitz pisao je glavnom 
zapovjedniku, generalu 
Bh.icheru, da je ciao odni 
jeti devetnaest planova 
reljefa: Strasbourga, Fort 
Louisa de Rhin, Landaua, 
Sarrelouisa, Bitschea, 
Thionvillea, Longwya, 
Mezieresa, Sedana, Gi 
veta, Philippevillea, Mau 
beugea, Avesnea, Le 
Quesnoya, Condea, V 
alenciennesa, Cambraya, 
Lillea, Eclusea de Gra- 
velines. No intervencija 
ruskog generala Siewersa i cara Aleksandra I 
zaustavila je tu pljac"ku, u kojoj su osim devet 
naest navedenih maketa bile odnesene i druge 
istocne utvrde kao Huningue, Philippsbourg, 
Belfort i Neuf-Brisach. 

Prusi su taj ratni plijen stavili u berlinski 
arsenal (Zeughaus). Neki planovi-reljefi poput 
onoga Landaeua i Sarrelouisa tesko su podnijeli 
putovanje te su bili unisteni. Drugi su bili 
izlozeni okomito, to jest objeseni na zidove iii 
vised sa stropa, sto je ubrzalo njihovo 
unistavanje. Na posljetku najveci dio planova 
reljefa bio je unisten za vrijeme bombardiranja 
Berlina godine 1944., uz izuzetak makete Lilea. 
Francuska komisija mogla je u stvari godine 
1948. vratiti u domovinu samo maketu tog 
glavnog grada na sjeveru. Ostali su bili ostav 
ljeni, jos vise zapusteni nego maketa Lilea, c"ija je 

restauracija zahtijevala najmanje 3500 sati rada i 
· dokumentiranja. Osim toga, pocetkom dvadese 
tog stolieca, u znak pomirenja i nakon pregovo 
ra koji su trajali vise godina, car Wilhelm II vra 
tio je gradu Strasbourgu plan-reljef ovoga grada 
napravljen izmedu 1725. i 1727., a muzeju u 
Metzu planove-reljefe Bitchea i Thionvillea. Prvi 
se danas cuva u Povijesnom muzeju 
Strasbourga, drugi u gradskom muzeju Bitchea, 
dok je plan-reljefThionvillea izgleda nestao. 
1825. - vrijeme gradova 

Usprkos toj otlmadni, rad u galeriji nas 
tavio se u vise smjerova. Prije svega, poceli su se 
restaurirati "stari reljefi", oni s kraja 
sedamnaestoga i pocetka osamnaestog stolieca, 
No iznad svega nastojalo se nadoknaditi stete 
rekonstruiranjem maketa uzetih godine 1815., 
tako da je Metz bio ponovo graden od 1825., a 
Strasbourg 1836. godine. Slucaj makete 
Bayonnea zapocete 1823., i Grenoblea iz 1838., 
nesto je drugadji Prva je zamijenila stariju koja 
je bila smatrana previse netocnorn, a druga c"ija 
je realizacija trajala deset godina bila je naprav- 

ljena nakon velikih fortifikacijskih radova, koji 
su ucinili da glavni grad pokrajine Deuphine, 
Grenoble, bude osnovna alpska utvrda koja je 
jamdla granicu sa Savojskim kraljevstvom. 
Nastavilo se i s izgradnjom komemorativnih 
planova-reljefa, kao sto je onaj opsade citadele 
Anversa u mjerilu 1/500, napravljen za 
pouc"avanje mladoga grofa od Pariza. Drugo 
carstvo nastavilo je s restauracijom koja je bila 
zapoceta za Luja Filipa. Napoleon III stvorio je 
veliku administraciju za zbirku i bio je sklon 
njezinom razvoju. Njegov ministar rata ciao je 
napraviti na lieu mjesta, na vladin trosak, plan 
reljef Constantinea. Napravljena od pluta, ta je 
maketa sada u vrlo losem stanju. Kasnije, godine 
1867., za vrijeme Svjetske izlozbe galerija je bila 
otvorena posjetiteljima i polucila velik uspjeh, te 
primila prestizne goste poput cara Aleksandra 

XI i austrijskog cara Franje Josi pa. 
1870. - kraj vojne uporabe 

Rat iz godine 1870. morao je uciniti kraj 
tradicionalnoj aktivnosti galerije. Francusko 
pruski sukob pokazao je nekorisnost opsadnog 
rata, a time su planovi-reljefi izgubili svoju prvot 
nu vokaciju: sluziti kao pomocno sredstvo vojs 
ci za njezine pothvate. U galeriji se pocelo 
posvedvati drugim zadacama: izradi razlidtih 
fortifikacijskih modela u gipsu za vojne skole. 
Kartografija u reljefu zauzimala je sve vece i 
vaznije mjesto s izradom glavnih planova 
1/20.000 iii zemljovida u reljefu rnjesta koja su se 
protezala na sieveroistocno] granici, poput 
Taula i Verduna. Godine 1886. galerija je bila 
pripojena vojnoj zemljopisnoj sluzb; Izgledalo 
je da zbirka planova-reljefa treba nestati, to vise 
sto je general Andre, ondasnji ministar rata, 
ustupio gradovima Arrasu i Douaiu makete nji 
hovih gradova godine 1901., da "napravi mjes 
ta", dobivsi tako nekoliko slobodnih cervomih 
metara u Hotelu invalida. Sada su te makete 
izlozene u muzejima svojih gradova. I dalje se 

nastavilo s dijeljenjem kolekci 
je. Pet planova bilo je unisteno 
godine 1924., no ipak se zaus 
tavilo samo na tome, posebno 
zahvaljujuci upornosti Gastona 
Renaulta, ondasnjeg konzerva 
tora u galeriji. On je nakon 
nekoliko godina teskog rada 
uspio klasificirati zbirku 
godine 1927. 
1927. · klasifikacija 
zastita zbirke 

Na posljetku je mu 
zeografska vokacija zbirke bila 
priznata, tim vise sto je bila 
povecena i drugim fondovima, 
poput skupine zemljovida u 
reljefu. No kada je dosao Drugi 
svjetski rat planovi-reljefi 
morali su ponovno biti iseljeni 
i srniesteni u dvorcu Sully-sur 

Loire. Sljedece godine 1940. dio arhiva je bio 
unisten za vrijeme jednog bombardiranja. Da bi 
se sacuvala od eventualnog odasiljanja u 
Njemac"ku, zbirka je promijen.ila administrativno 
skrbnistvo i presla iz Vojne uprave u Upravu 
lijepih umjetnosti. Godine 1944. bila je povjere 
na "zbog kolic"ine drevnih dokumenata o povi 
jesti gradova" sluzbi Povijesnih spomenika, koja 
je onda presla iz Opceg sekretarijata lijepih 
umjetnosti u Ministarstvo za opcu naobrazbu, a 
onda pod Upravu arhitekture u Ministarstvu za 
kulturne poslove. Sada se ona nalazi pod 
upravom Odjela za basunu Ministarstva kulture. 
1980. - nova vokacija: muzej starog 
urbanizma 

Usprkos nadziranju svoje administracije, 
teskoce zbirke nisu bile zavrsene. Nedostaje 
mjesta: trebalo bi sest tisuca cetvormh metara 
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kako bi se postavila izlozba svih planova-reljefa. 
Za sada postoji samo polovica tog prostora. Isto 
tako potrebna je opca obnova potkrovalja u 
Hotelu invalida. Muzej planova-reljefa "neuspo 
rediv izvor za urbanisticku dokumentaciju i 
evokaciju" postat ce muzej fortifikacije i starog 
urbanizma koji Francuskoj nedostaju. 

Tehnike i metode izradbe 

Prikazivanje gradova u smanjenom mod 
elu nije bila inovacija Louisa XIV i Louvaisa, 
tvoraca pariske zbirke. Europski su princevi 
ver od kraja xv. stoljeca rabili taj tip repro 
dukcije u vojne i takticke svrhe. I u Italiji, gdje 
je maketa gradevina igrala vaznu ulogu u 
ocjenjivanju arhitekture u doba renesanse, 
zasigurno je bio poznat postupak plana-relje 
fa u prikazivanju jednog grada. No, pothvat iz 
1668. ipak je bio drugaciji. Prije svega, bio je 
povezan s napretkom zbiljske i topografske 
kartografije (Colbert je te iste godine osnovao 
Sprerniste zemljovida i planova) i sa znatnim 
razvitkom bastionske fortifikacije u 
Francuskoj. Planovi u reljefu bili su naprav 
ljeni za pornoc u vojnim pothvatima na terenu 
kada je topnistvo pucalo s udaljenosti od 
samo dva kilometra, a musketa na manje od 
tri stotine metara. Originalnost francuske 
zbirke ocitovala se i u tome sto se ona odmah 

. nakon svog osnutka pocela jako povecavati: 
god. 1697., tj. samo 30 godina nakon pocetka 
operacije, Vauban je imao u zbirci 141 make 
cu. To znaci da je svako mjesto, koje bi zauzeli 
iii podigli Vauban i njegovi injzenjeri, postaja 
lo predmet reprodukcije u planu-reljefu. Taj 
poler u izradi maketa trajao je do 1776.-1777., 
odnosno do prernjestanja zbirke u Hotel 
invalida. Nijedna druga europska zbirka, pa ni 
ona vojvode od Parme iz XVIII. stolieca, nije 
dostigla bogatstvo i kakvocu zbirke francusko 
ga kralja. 

Perpignan (istocni Pirineji) ptan-reljef iz 1686., restauriran 1986. Spanjolska citadela, 
pojacana od Voubana, okruiuje patacu kraljeva od Majorque. Mjerilo 1/600, 

proteinosti 4,80x4,60 m 

Jedinstvo proizvodnje 

U izradbi se rabilo uvijek isto mjerilo za 
reprodukciju, jedna stopa (38 cm) za sto hvati 
(194,9 m), sto odgovara sadasnjem metrickorn 
sustavu 1:600. To se nije promijenilo ni poslije 
Revolucije. Samo su komemorativni planovi-re 
ljefi, poput onog koji prikazuje opsadu Montme 
liana 1691., iii oni napravljeni za druge potrebe 
poput teorijskih reljefa, odskakali od tog pravila. 

Izbor predmeta za izgradnju ovisio je o rat 
noj strategiji, a cilj je bio da se postigne neranjivost 
granica. No, misljenja su ipak bila podijeljena u vezi 
vojne korisnosti jednog plana-reljefa, koji nije do 
pustao da se oblici opsade razrade na terenu, kao 
sto je to bilo moguce s graflddm planovima iii 
zemljoviclima. Usprkos tome, planovi-reljef i bili su 
neophodni u pnpremaruu radova na terenu. Svaki 
je morao obuhvatiti sva utvrdena mjesta u gradu, 
isto tako udaljene i odvojene zidine, te sva strategij 
ska mjesta koja su bila nuzna za obranu nekog gra 
da. To obiasnjava i znatne proteznosti nekih reljefa, 
cija povrsma katkad prelazi 50 cetvornih metara. 

Besancon (Doubs) ptan-reljef iz 1722. Napravtjen od kra/jevskog inienjera La Deveza. 
Restauriran 1762., 1792. i 1967. Detalj. Mjerito 1/600, proteinosti 6,21x4,30 m 
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Metode izrade 

S obzirom na svoju velicinu, makete nisu 
mogle biti izradene iz samo jednog dijela. One 
SU bile sastavliene od vise drvenih ploca iii 
"tabla", koje su bile spojene jedna s drugom. Ti 
spojevi, posebno smislieni za svaki plan, igrali su 
vaznu ulogu kostura i morali su izdrzati tezinu 
ploca, koje su katkad tezile stotinjak kilograma. 
Broj ploca ovisio je o proteznostirna plana. Za 
izradbu maketa koristili su se razlidtim tvorivi 
ma. Utvrde, kuce, javne iii vjerske gradevine bile 
su podijeljene u malene blokove od mekog 
drva. Vojne zgrade bile su posebno izradivane 
UZ najvecu mogucu preciznost. Vazni spomenici 
bili su izradivani u manjem mjerilu isticuci tako 
broj znamenitosti grada. Nasadi i polja radeni su 
od sjeckane svile. Sume i drvece takoder je bilo 
od vlakana svile omotanih tankim metalnim 
zicarna. Prvo bi inzenjeri obavili precizna 
mjerenja i izradivali planove i skice koje su se 
kasnije rabile u procesu izradbe planova-reljefa. 
Radene su detaljne skice olovkom i vodenim 
bojama svake ulice i gotovo svake kuce. Proces 
izradbe plana-reljefa trajao bi ponekada i po 
nekoliko godina. 

Potkraj XVIII. stolieca uporabom izohipsa 
(krivulja koje vezu tocke jednake visine) na 
zemljovidima tehnika planova-reljefa postaje 
zastarjelom. Ipak izradba se nastavlja sve do 
godine 1875. s ciljem izradbe prestiznih prim 
jeraka kod kojih je istisnuto cisto vojno znacenje 
planova-reljefa. 

Reljefi-planovi predstavljaju izniman izvor 
za povijest fortifikacije, gradova i pejsafa s 
obzirom na cinjenicu da su oni tocne reproduk 
cije situacije XVII., XVIII. i XIX. stolieca. 
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