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”MI SMO UVIJEK OVDJE - SPREMNI PRUZITI
POMOC CIVILNOJ ZAJEDNICI“

Kljutna zadaca Satnije rijecnih brodova Inzenjerijske
pukovnije, smjestene u vojarni "Vrbik" u Osijeku, jos
0d 1991. kontrola je plovnih putova Drave i Dunava te
pruzanje pomaoci civilnom stanovnistvu Ciji su zivoti
vezani uz rijeke
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U ¢lanstvu Europskog udruzZenja vojnih novinara (EMPA).
Rukopise, fotografije i ostali materijal ne vratamo. Copyright HRVATSKI VOINIK, 2020.
Navinarski prilozi objavijeni u Hrvatskom vojniku nisu sluzbeni stav Ministarstva obrane RH.
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HRZ
Pacetak zahtjevnog, ali i najboljeg poziva na svijetu

RAZGOVOR o
brigadir Damir STRUCIC, nacelnik Centra vojnih
Skola "Petar Zrinski”

HVU “DR. FRANJO TUDMAN*“
Najbolji polaznici vojnih skola 2019./2020.

MEMORIJALNI ULTRAMARATON
Od velikog do malog Vukavara u 37 sati

6. HRVCON
Hrvatski vojnici pobjednici natjecanja desetina
u Poljskoj

EU NAVFOR ATALANTA
4. AVPD tim upucen u Somaliju

HKoV
Pripadnici Hrvatske vojske uredili sest djecjinh igralista

OVZ U DIVULJAMA
Zajednickim snagama protiv poZara

OBLJETNICA HMDCDR
15 godina Cuvanja istine o Domovinskom ratu

BOJNA ZA POTPORU
Misija postrojbe — odavanje posljednje pocasti
braniteljima

SJEVERNOATLANTSKI SAVEZ
Ministri obrane NATO-a pripremili plan za
moguci novi val COVID-a 19

RATNO ZRAKOPLOVSTVO
FLRAA - zamjena za Black Hawk ili nesto vise?

KKOPNENA VOJSKA
Hoce li nova Merkava biti najbolji tenk na svijetu?

VOJNA POVIJEST
Henrik VIII. Zelio je da "Mary Rose” ponovno zaplovi

POVIJEST ZRAKOPLOVSTVA
Pokretna krila (XI. dio): Preporod jednog aviona

CRTICE IZ HRVATSKE POVIJESTI

Metternichov apsolutizam u Dalmaciji

DOMOVINSKI RAT
Kako je crveni fico na kraju pobijedio tenk

RATNI PLAKAT
Ratni sanitet

RAZVO) ODORA OSRH
Prijedlozi sluzbenih odora - rapsodija boja, stilova
i krojeva
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U cast zavrSetka obuke u
vojarni “Pukovnik Mirko
Vukusic” u Zemuniku
odrZana je svecanost na
kojoj je kadetima urucen
letacki znak pilota HRZ-a

Nn su I J E T“ “Ovo je za sve nas velik dan, dan kad s

krilima koje dobivamo postajemo Cuvari
hrvatskog neba,” porucio je na svecanom
ot T urucenju letatkog znaka najbolji polaznik
FOTO obuke 24. narastaja vojnih pilota kadet

Mladen Cobanovi¢ Antonio Donadic



HRZ

"Bilo je izazovno, ponekad i tesko, ali
nista se ne moze usporediti s tim osje-
¢ajem kad sjednete u pilotsku kabinu...,”
rijeCi su kadeta Mirka Kekeza, jednog
od pripadnika 24. narastaja vojnih pilo-
ta koji su u lipnju i sluzbeno postali dio
obitelji Hrvatskog ratnog zrakoplovstva.
Iza njih su godine rada, truda, Zelje i
odricanja kako bi uspjesno ostvarili
svoje mladenacke snove. Mladi piloti
Skolovali su se u Sredistu za obuku
HRZ-3 “Rudolf Peresin”, a letatka obu-
ka odvijala se u 392. eskadrili aviona na
avionu Pilatus PC-9M i 393. eskadrili
helikoptera 93. krila HRZ-a na helikop-
teru Bell-206 B. U ovoj je generaciji
Skolovanje zavrsilo osam polaznika,

od Cega Cetvorica pilota aviona i Cetiri
pilota helikoptera.

U Cast zavrSetka njihove obuke, 19.
je lipnja u vojarni “Pukovnik Mirko
Vukusi¢” u Zemuniku odrzana sveca-
nost na kojoj im je urucen letacki znak
pilota Hrvatskog ratnog zrakoplovstva.
Letacki znak, koji je oznacio pocetak
njihova profesionalna puta, primili su
kadeti Antonio Donadi¢, Lovro Krnic,
Mirko Kekez, vojnici Michael Cvjetovic,
Bruno Bulum, Goran Crnicki te poruc-
nici Martin Skrti¢ i lvan Loncar.

Uz c¢lanove obitelji i prijatelje pilota,
na svecanosti su bili i predsjednik RH
i vrhovni zapovjednik Oruzanih snaga
RH Zoran Milanovi¢, drzavni tajnik Mi-
nistarstva obrane Republike Hrvatske

U ovoj
generaciji
Skolovanje je
zavrsilo osam
polaznika,
od cega
cetvorica
pilota aviona
i Cetvorica
pilota
helikoptera
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Tomislav Ivi¢, nacelnik Glavnog stozera Oruzanih snaga RH
admiral Robert Hranj, zapovjednik Hrvatskog ratnog zrako-
plovstva brigadni general Michael Krizanec te ostali visoki
vojni i drzavni duZnosnici. '

MODERNIZACIJA ZRAKOPLOVSTVA

“Ovo je za sve nas velik dan, dan kad s krilima koje dobivamo
postajemo Cuvari hrvatskog neba,” kazao je najbolji pola-
znik obuke kadet Antonio Donadic, zahvalivsi u ime svojeg
narastaja predavacima, instruktorima, rodbini i prijateljima
na potporii poticajima koje su im pruzali tijekom svih godina
Skolovanja i izobrazbe.

"Sve ovo ne bismo uspjeli da nemamo u sebi tu ljubav i
strast za najljepsim poslom na svijetu. Tu istu strast, lju-
bav, energiju i nadasve ljudsku dusu imali su i nasi kolege
Marin, Tomislav, Marko i Luka kojih se danas s ponosom
prisje¢camo,” rekao je odaju¢i pocast tragi¢no preminulim
pripadnicima HRZ-a.

“0d vas ocekujemo puno, da stalno ulaZete u sebe, da
svaki dan nesto naucite i to primijenite! Cuvajte hrvatsko
nebo, svoje obitelji i budite uvijek domovini vjerni,” poru-
C¢io je predsjednik Milanovi¢ pozelivsi im sre¢u na njihovu
profesionalnu putu.

“Vi, osam novih pilota HRZ-3, predstavljate zajednicki uspjeh
sustava vojnog Skolovanja, ali prije svega, to je vas osobni
uspjeh i vase osobno postignuce na koje imate apsolutno
pravo biti ponosni,” izjavio je admiral Hranj porucivsi pilotima
da u svojoj daljnjoj vojnoj karijeri budu hrabri i oprezni, ali
i realni i racionalni.

“Biti vojni pilot znaci pripadati vrlo malom broju odabra-
nih koji su svoje sposobnosti, svoje motive i svoja znanja
spremni davati u ostvarivanju zadaca Hrvatskog ratnog
zrakoplovstva, Hrvatske vojske i nase domovine Hrvatske,”
rekao je drzavni tajnik lvic istiCuci kako vjeruje da ce se
ulaganjem dodatnih napora i nadalje nastaviti s moderni-
zacijom zrakoplovstva.

“Danas ste krocili na put prema zahtjevnom, ali i najboljem
pozivu na svijetu. 1za vas je dugotrajna i naporna obuka, a
ispred vas stoje novi izazovi, dodatna obuka i osposoblja-



VOJNIK
BRUNO BULUM

“Danasnjim danom sluz-
beno sam postao pilot,
a osjeCaj je neopisiv!
Puno je faktora vazno za
uspjeh jednog pilota, a
najvazniji je ljubav pre-
ma vasem pozivu. Maora-
te biti zaljubljeni u to Sto
radite!”

PORUCNIK
MARTIN SKRTIC

"Zasto zrakoplovstvo?
Uvijek su govarili - to je
izazov, to ne moze bas
svatko, pa sam rekao -
idem probati! Kad sam
prvi put poletio, nisam
skidao osmijeh s lica tri
dana. Znao sam da je to
to i dato zelim raditi cijeli
Zivot.”

vanje za provedbu operativnih zadac¢a Hrvatskog ratnog

”

zrakoplovstva,” istaknuo je brigadni general Krizanec za-
hvalivsi pritom mladim pilotima i njihovim obiteljima na
trudu i ustrajnosti koje su pokazali kroz Skolovanje i obuku.
Nakon urucenja letatkog znaka odrzan je letacki program
uz nastup akrobatske grupe “Krila Oluje” s novom dimnom

instalacijom i prelet aviona MiG-21, a svojim izvedbama sve
prisutne zabavio je Jazz orkestar Hrvatske vojske.

Na svecanosti su bili predsjednik RH i vrhovni
zapovjednik OruZanih snaga Zoran Milanovi¢,
drzavni tajnik Ministarstva obrane Tomislav
Ivi¢, nacelnik Glavnog stoZera OSRH admiral
Robert Hranj, zapovjednik HRZ-a brigadni

general Michael KriZanec te ostali visoki
vojni i drZavni duZnosnici

KADET
ANTONIO DONADIC

"0vo je samo pocetak i
prva stepenica u nasem
profesionalnom putu slu-
zenja Hrvatskom ratnom
zrakoplovstvu i domo-
vini Hrvatskoj. Ponosni
smo na danasnji uspjeh
i spremni za sve izazove
koji nas cekaju u nasoj
letackoj karijeri. ”

RUZICA KOSTELAC,
majka kadeta Donadica

"Jako sam ponosna, srce
mi je k'o avion! Strepim
svaki dan, ali sve je to vri-
jedno onog njegova osje-
¢aja nalicu, kad vidim ko-
liko je sretani koliko uziva
u onom Sto radil”

Mladi piloti Skolovali su se u Sredistu za obuku HRZ-a
“Rudolf Peresin”, a letacka obuka odvijala se u 392. eskadrili
aviona na avionu Pilatus PC-9M i 393. eskadrili helikoptera
93. krila HRZ-a na helikopteru Bell-206 B
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RAZGOVOR

nacelnik Centra vojnih Skola
"Petar Zrinski”

briggdi[
DAMIR STRUCIC

“‘Uloga je vojne
izobrazbe stvoriti
uvjete za stvara-
nje i razvoj ljud-
skog potencijala s
ciljem jacanja po-
trebnih obrambenin
i drugih sposcbnosti
kroz sustav domovin-
ske sigurnosti”

RAZGOVARALA
Doris Ravlic

FOTO
Mladen Cobanovic

P 'y

VOINA IZOBRAZBA TRAJAN JE PROCES
USVAJANJA ZNANJA | VJESTINA

Centar vojnih skola “Petar Zrinski” uspjesno je
priveo kraju jos jedan obrazovni ciklus. O ulozi
Centra, rezultatima polaznika i izazovima s
kojima se danas susrece vojno obrazovanje
razgovarali smo s njegovim nacelnikom
brigadirom Damirom Strucicem.

KOJA JE ULOGA, MJESTO |
ODGOVORNOST CENTRA VOJNIH
SKOLA “PETAR ZRINSKI” UNUTAR
HRVATSKOG VOJNOG UCILISTA “DR.
FRANJO TUDMAN"?

Centar vojnih skola “Petar Zrinski” u sastavu
Hrvatskog vojnog ucilisSta “Dr. Franjo
Tudman” ostvaruje misiju i viziju temeljenu
na sigurnosnoj politici Republike Hrvatske
te pridonosi medunarodnim naporima u
postizanju mira i izgradnji povjerenja u regiji
i svijetu. Uzimajuci u obzir potencijalne
prijetnje, izazove i rizike u iznimno
dinamicnim i slozenim okolnostima, namece
se potreba za kontinuiranim stvaranjem
ljudskog potencijala koji ¢e sudjelovati u
razvoju nacionalne sigurnosne politike, a

po potrebi i odgovoriti na predvidene i aktualne promjene. Republika
Hrvatska kroz strateske koncepte uz kontinuirane napore sveobuhvatnim
i koordiniranim djelovanjem sudjelujuci u medunarodnim procesima
postize visoku razinu sigurnosti i postavlja preduvjet za uravnotezen
razvoj drustva i drzave u cijelosti. Izgradnja nacionalnog identiteta,
medunarodnog ugleda i utjecaja RH kao clanice EU-a, UN-3, NATO-a i
drugih medunarodnih i regionalnih organizacija, kroz izobrazbu ¢asnika,
docasnika, kadeta i vojnika, pridonosi stvaranju preduvjeta za ostvarenje
nacionalnog interesa postujuci vrednote definirane Ustavom. S glavnim,
ali ne i jedinim fokusom na razvoju i stvaranju snazne i aktivne obrane
za zaStitu teritorijalnog integriteta i suvereniteta RH kao temeljnim
preduvjetom opstojnosti drzave u svim njezinim funkcijama, uloga je
vojne izobrazbe stvoriti uvjete za stvaranje i razvoj ljudskog potencijala
s ciljem jacanja potrebnih obrambenih i drugih sposobnosti kroz sustav
domovinske sigurnosti.

OVA JE GODINA BILA POSEBNO TESKA ZA PRIPADNIKE
HRVATSKE VOJSKE, ALI USPJESNO JE ZAVRSEN JOS JEDAN
CIKLUS IZOBRAZBI NA HVU-u “DR. FRANJO TUDMAN". KOJE SU
TO RAZINE, KOLIKO JE BILO POLAZNIKA TE KOLIKO JE MEDU
NJIMA BILO STRANACA POLAZNIKA?

Unato¢ nepredvidenoj pandemiji prouzrocenoj koronavirusom SARS-
CoV-2, u Republici Hrvatskoj pa tako i u Hrvatskoj vojsci pravodobno
Su, sustavno i nadzirano poduzimane mjere u skladu s preporukama



lako su mjere vezane Uz pandemiju koronavirusa bile iznimno restriktivne, sustavnom
arganizacijom HVU-a pa takao i Centra vojnih Skola odrZao se neprekidan i efikasan sustav

planiranja, provedbe i nadzora svih procesa unatoc ogranicenjima i realnim rizicima

Vojnog zdravstvenog sredista Ministarstva
obrane i Oruzanih snaga Republike Hrvatske,
implementirane su preporuke Hrvatskog
zavoda za javno zdravstvo kao i Stozera
civilne zastite Ministarstva unutarnjih poslova
Republike Hrvatske te se time “obranilo”
sve polaznike slijedno rastuce docasnicke
i Casnicke izobrazbe na Hrvatskom vojnom
ucilistu “Dr. Franjo Tudman”. Brza i agilna
prilagodba ustrojstvenih cjelina HVU-3, od
kojih je jedna i Centar vojnih Skola “Petar
Zrinski”, i to u samom pocetku pandemije,
omogucile su pravodoban odgovor kroz
organizaciju zivota i rada. Jedan je od
postavljenih ciljeva i uspjesan nastavak
izobrazbe na daljinu koristenjem mogucnosti
elektronickog ucenja ilie-ucenja, tj. primjenom
informacijsko-komunikacijskih tehnologija.
lako su mjere vezane uz pandemiju
bile iznimno restriktivne, sustavnom
organizacijom HVU-a pa tako i Centra vojnih
Skola odrzao se neprekidan i efikasan sustav
planiranja, provedbe i nadzora svih procesa
unatoc ogranicenjima i realnim rizicima, uz
poduzimanije svih zapovjedenih, preporucenih
i podrazumijevajucih mjera zastite kadeta,
polaznika vojnih izobrazbi i osoblja Hrvatskog
vojnog ucilista, odnosno Centra vojnih skola.
Takvim je sustavnim pristupom realiziran
godisnji plan izobrazbe, a na temelju toga
ostvarene su i velike ustede za sustav,
godina nije izgubljena, a Ministarstvo obrane
i Oruzane snage Republike Hrvatske dobivaju
zahtijevane personalne popune Skolovanim
pripadnicima. Kad govorimo o izobrazbama,
slijedno rastuca izobrazba docasnika
provodi se na Cetiri razine, kao i izobrazba
¢asnika, a izravno je povezana s potrebama
ustrojstvenih jedinica OSRH, odnosno rodova,
sluzbi, struka, vojnostrucnih specijalnosti ili
funkcionalnih podrucja. Ne zaboravimo da je
i potres takoder utjecao na zivot i rad ljudi
kao najvrednijeg resursa, kao i na procese koji
su se odvijali vezano uz nastavu na daljinu.
Timovi kaji su za vrijeme potresa zateceni na
duznosti iznijeli su prvu fazu sanacije Steta
koju je potres prouzrocio na infrastrukturi u
vojarni “Petar Zrinski”, u kojoj je i smjesteno
Hrvatsko vojno uciliste “Dr. Franjo Tudman”.
Takoder je vazno istaknuti da je u sastavu
Centra vajnih skola “Petar Zrinski” i Kadetska
bojna, koju cini 460 kadeta od kojih je dio
boravio u smjestajnim kapacitetima vojarne
i 0 kojima se neprestano vodila skrb.

UnatoC€ svim izazovima tijekom godine,
ukupan je broj ¢asnica i ¢asnika koji su na
svojim razinama uspjesno svladali planove
i programe izobrazbe 235, od kojih je 15 iz

stranih, tj. partnerskih zemalja. Docasnicke razine izobrazbe uspjesno je
zavrsilo 448 polaznica i polaznika, od kojih je devet iz partnerskih zemalja.
Vrijedno je spomenuti da su tijekom godine provedeni i funkcionalni
tecajevi za 111 polaznika, od kojih su 24 kandidata bila takoder iz stranih,
tj. partnerskih zemalja, Sto daje impresivan broj od 794 polaznice i
polaznika izobrazbi i te¢ajeva na HVU-u “Dr. Franjo Tudman”.
Promovirano je 177 polaznica i polaznika slijedno rastucih ¢asnickih i
docasnickih izobrazbi, i to: 22. narastaja Ratne skole “Ban Josip Jelacic”,
28. narastaja Intergranske zapovjedno-stozerne izobrazbe Zapovjedno-
-stozerne Skole “Blago Zadro”, 19. narastaja Temeljne Casnicke izobrazbe
i 23. narastaja Temeljne casnicke izobrazbe — zrakoplovstvo Casnitke
Skole “Andrija Matijas Pauk”, te 18. narastaja Visoke docasnitke izobrazbe
Docasnicke Skole “Damir Tomljanovi¢ Gavran”.

KAKO BISTE OCIJENILI REZULTATE POLAZNIKA?

\Vojna izobrazba trajan je proces usvajanja znanja, vjestina i sposobnosti
vojne osobe tijekom Skolovanja, obuke i drugih oblika usavrsavanja
i osposobljavanja te je sastavni dio njezina profesionalnog razvoja.
Tijekom slijedno rastucih izobrazbi prati se, mjeri i ocjenjuje rad, osobine
i postignuca polaznika te je vise elemenata ugradeno u zavrsnu ocjenu.
Uz unapredivanje sposobnosti svakog polaznika i viednovanjem njegova
ucinka izravno se podupire postizanje ciljeva ustrojstvenih cjelina iz
kojih polaznici dolaze, a time se podupire misija OSRH u cijelosti, kao i
ciljevi spomenutih partnerskih zemalja iz kojih strani polaznici dolaze.
Zadovoljstvo postignutim mora se prepoznati i iskazati, ali uvijek
treba teziti jos boljem jer znanje i sposobnosti imaju iznimnu vaznost
U projekcijama strateskog razvoja OSRH. Spoznaja o cjelozivotnom
ucenju, koja potice pojedinca na ucenje kroz razlicite oblike, ¢ini osnovu
U spoznaji o djelotvornom funkcioniranju pojedinca u cjelini kao sto je
obrambeni sustav.

S KOJIM SE IZAZOVIMA SUOCAVA VOJNO OBRAZOVANJE?

Sustav izobrazbe i obuke izravno utjece na ostvarenje kljucnih operativnih
sposobnosti Oruzanih snaga RH za ispunjenje njihovih misija i zadaca.
Jedan je od koraka i transformacija Hrvatskog vojnog ucilista “Dr. Franjo
Tudman” u Sveuciliste obrane i sigurnosti, gdje ¢e se Hrvatska vojska
razvijati kao integralni dio hrvatskog drustva, Sto je u ovoj i proteklim
godinama prikazano kroz njezino angaziranje i potporu u nasoj zemlji
na poplavama, pozarima, u aktualnoj pandemiji, nedavhom potresu
U Zagrebu i mnogim drugim aktivnostima u zajednici koje se danas
provode gotovo rutinski. Sadasnjii buduci pripadnici zasluzuju kvalitetan
sustav izobrazbe i obuke, koji bi bio konkurentan, kvalitetan, dostupan
i odrziv, 3 uzimajuci u obzir potencijalne prijetnje, izazove i rizike u
iznimno dinamicnim i slozenim okolnostima na koje ce trebati efikasno
i pravodobno odgovoriti. 1z toga se namece potreba za kontinuiranim
stvaranjem ljudskog potencijala koji ¢e sudjelovati u razvoju nacionalne
sigurnosne politike u skladu s gospodarskim i ekonomskim moguc¢nostima.
Uz razvoj novih koncepata definirat Ce se prioriteti i sadrzaji koji Ce pratiti
aktualne tehnologije i zahtjeve suvremenog okruzenja. Brz napredak
znanosti i tehnologije globalno je glavni izazov za vojno obrazovanje.
Promjene u vojnom obrazovanju morat Ce pratiti sve vecu i brzu dinamiku
promjena i prilagodbi, a time i angaZiranje struc¢nog i kompetentnog
osoblja kao nositelja tih promjena. Usto je potrebno osigurati sustav
osiguravanja kvalitete, koji ¢e omoguciti integraciju razlicitih postupaka
vrednovanja u funkciji ostvarivanja visoke kvalitete u svrhu boljih ishoda
izobrazbi.
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HVU "DR. FRANJO TUDMAN"

Nakon zavrsetka jos jednog ciklusa izobrazbi na
Hrvatskom vojnom ucilistu “Dr. Franjo Tudman” u
Hrvatskom vojniku predstavijamo polaznike

koji su bili najbolji u ovoj Skolskoj godini

NAJBOLJI
POLAZNICH
VOJNIH SKOLA

lako je ova Skolska godina zbog pandemije
koronavirusa bila drugacija od svih dosadas-

PRIPREMILA njih, nastavni procesi na Hrvatskom vojnom
Martina Butorac ucilistu "Dr. Franjo Tudman® u toj izvan-
FOTO rednoj situaciji odvijali su se nesmetano uz

Mladen Cobanovic odredene promjene. U Hrvatskom vojniku

predstavljamo polaznike koji su bili najbolji u
ovom ciklusu izobrazbi.







HVU "DR. FRANJO TUBMAN"
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Casnicki namjesnik Siniga Surmin, visi instruktor u
‘ odsjeku Visoke docasnicke izobrazbe Docasnicke

Skole “Damir Tomljanovi¢ Gavran“- najbolji
instruktor u Skolskoj godini 2019./2020.

Biti instruktor na IV. razini slijedno rastuce izobrazbe
docasnika, velika je cast. No ¢ast je samo motiva-
tor, bitnije je nesto drugo, a to je svjesnost o vaz-
nosti posla koji radim. Drzanje nastave na Visokoj
docasnickoj izobrazbi, kruni institucionalnog razvoja
docasnika operativno-strategijske razine, koju po-
hadaju samo najbolji, iziskuje, osim iskustva, koje
nakon gotovo tri desetlje¢a vojnitkog poziva sva-
kako posjedujem, i stalno ulaganje vremena i ener-
gije u samorazvoj i unapredenje vlastitog znanja i
sposobnosti. Usto, bitna je i prilagodljivost i spre-
mnost na promjene. Moderne metode poducavanja,
u kojim instruktor vise slusa nego govori i u kojim
polaznik nije vise samo centar, vec¢ i zamasnjak na-
stavnog procesa te galopirajuce globalne promjene
koje stavljaju vojni poziv pred nove izazove, upravo
prilagodljivost i spremnost na promjene postavljaju
kao glavni imperativ. Ta je prilagodljivost omoguci-
la da u situaciji prijetnje uzrokovane koronavirusom
kabinetsku i terensku nastavu i vjezbe u iznimno
kratkom roku zamijenimo uc¢enjem na daljinu i Skol-
sku godinu uspjesno privedemo kraju. Obicaj je da
na kraju izobrazbe polaznici zahvale nastavnicima i
instruktorima na ulozenom trudu i dobivenom zna-
nju. Ja ¢u zahvaliti svojim polaznicima jer su me mo-
tivirali da budem bolji i jer sam od njih puno naucio.
Hvala i mojim kolegama instruktorima, od kojih ni-
sam ni bolji ni predaniji, ve¢ ove godine samo sretniji
U izboru, nastavnicima Dekanata — predavacima na
Visokoj docasnickoj izobrazbi i svim nadredenim u
crti zapovijedanja, Cije vodenje, razumijevanje i pot-
pora omogucuje da mi instruktori svoj posao radimo
uspjesno.

Satnik KreSimir Sudaric, €asnik za obuku u
Operativnom odsjeku Zapovjednistva InZenjerijske
pukovnije Hrvatske kopnene vojske - najbolji polaznik
28. narastaja Intergranske zapovjedno-stoZerne
izobrazbe “Blago Zadro”

Biti odabran kao najbolji polaznik
Intergranske zapovjedno-stozerne
izobrazbe iznimna je Cast i sretan
sam da su moj rad i zalaganje pre-
poznati. Velik dio izobrazbe provo-
dio se kroz timske zadace i vjezbe
Ciji su zaklju€ci i proizvodi bili re-
zultat zajednickog rada polaznika.
Intergranska zapovjedno-stozerna
izobrazba priprema ¢asnike Hrvat-
ske vojske za obnaSanje duznosti
na operativnoj i strateskoj razini
planiranja i provedbe zdruzenih
operacija. Izobrazba je zahtijevala
proucavanje razne literature, pisa-
nje radova, prezentiranja, timski
rad i kreativnost. Kruna izobrazbe
bila je zavréna vjezba u kojoj su su-
djelovali svi polaznici Intergranske
zapovjedno-stozerne izobrazbe i
Visoke docasnitke izobrazbe. Ova
se Skolska godina jednim dijelom
razlikovala od prijasnjih zbog po-
jave i sirenja infekcije koronavi-
rusom, medutim, Hrvatsko vojno
uciliste vrlo je uspjesno doskocilo
tom izazovu organiziravsi ucenje
i izvrSavanje obveza polaznika na
daljinu. Vrlo sam zadovoljan prove-
denom izobrazbom i vjerujem da ce
mi usvojena znanja puno znaciti u
buducem radu.




Porucnik Domagoj Siki¢, zapovjednik 2. voda,

2. satnije za RBK dekontaminaciju u bojni NBKO -
najbolji polaznik 19. narastaja Temeljne €asnicke
izobrazbe

T

Ovo priznanje velika mi je motivacija za nastavak ka-
rijere i razvoj u Oruzanim snagama Republike Hrvat-
ske. Izobrazba je zapocela izobrazbom za razvoj voda
na kampu na vojnom vjezbalistu u Gakovu. Ostatak
izobrazbe sastojao se od opceg dijela te specijalistic-
kog dijela po rodovima. Dojmovi su pozitivni, pogo-
tovo zbog novih poznanstava te buduce suradnje s
kolegama polaznicima.

Porucnik Antonio
Donadi¢, vojni
pilot u Eskadrili
aviona u 93. krilu
HRZ-3, najbolji
polaznik 24.
narastaja Temeljne
casnicke izobrazbe
HRZ-a

Zavrsio sam preddiplomski studij Aeronautike na Fakultetu prometnih
znanosti kao kadet te nakon toga letacku obuku na avionima ZLIN 2421 i
Pilatus PC-9M, te Temeljnu ¢asnicku izobrazbu. Priznanje za najboljeg po-
laznika letatke obuke velika je ¢ast, no moram naglasiti da je cijeli narastaj
vojnih pilota jedan veliki kolektiv te ih sve smatram najboljim.

lzobrazba za vojnog pilota pocinje lijecnickim pregledima i selekcijskim le-
tenjem, nakon toga kao kadeti pristupamo HVU-u i zavrsavamo preddi-
plomski studij Aeronautike u trajanju od Sest semestara. Tad slijedi dvije
godine letatke obuke, koja je vrlo zahtjevna i valja puno truda uloziti kako
bi kvalitetno ispunili sve letatke zahtjeve, no s druge strane ona je zabav-
na, dinamicna, te prije svega uzbudljiva. Dinamika posla, adrenalin i ljubav
prema letenju privlaci nas pilote da svaki dan sjednemo u zrakoplove i vi-
nemo se u visine.

StoZerni narednik Igor Krznar,
najbolji polaznik 18. narastaja Visoke
docasnicke izobrazbe Docasnicke
Skole “Damir Tomljanovi¢ Gavran”

E—

Na Skolovanje sam upucen iz Sredisnjice za
obavjestajno djelovanje, danas Obavjestaj-
na pukovnija s mjesta obavjesStajnog doca-
snika. Biti proglasen najboljim polaznikom
narastaja u svakoj osobi budi poseban osje-
¢aj ponosa i zadovoljstva zbog napornog i
zahtjevnog programa izobrazbe, pozitivne
konkurencije te vrlo visoke motiviranosti
svih polaznika izobrazbe. Zato je iznimna
Cast biti proglasen najboljim polaznikom
ovog, kako ga mi volimo zvati, punoljetnog
narastaja. lzobrazba je bila vrlo zahtjevna i
kompleksna, kombinacija je teorije, vjezbi i
terenske nastave. Svaki njezin segment novi
je izazov, a nastavnici svoje bogato iskustvo
i veliki entuzijazam dijele s polaznicima na
najbolji moguci nacin. Poseban doprinos
cjelokupnom sustavu izobrazbe u svim nje-
zinim segmentima daje instruktorski tim
docasnika VDI-ja, koji svojim bogatim zna-
njem i iskustvom cine ovaj cjelokupni proces
znatno pristupacnijim svim polaznicima izo-
brazbe. Znanja i vjestine stecene ovom razi-
nom izobrazbe svrstavaju visoke docasnike
OSRH uz bok kolegama iz NATO-a. Potvrda
je i dugogodisnje sudjelovanje cijenjenih
kolega docasnika iz partnerskih zemalja na
ovoj i ostalim razinama izobrazbe 5to je jos
jedan od pokazatelja uspjesnosti i kvalitete
izobrazbe.
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MEMORIJALNI ULTRAMARATON

J VELIKUG DU MALUG
VUKOVARA U 37 SATI

Start Memorijalnog ultramaratona bio je 19. lipnja u Vukovaru TEKST

LLada Puljizevic

ispred Kriza na Dunavu, a8 maratonci su u Sunju stigli FoTo
21. lipnja noseci svijecu — svjetlo Vukovara Miaden Cobanovie



VRUJEDNOST
DOMOVINSKOG
RATA

Start Memoaorijalnog ultramaratona
bio je ispred Kriza na Dunavu, u Vu-
kovaru, odakle su maratonci krenuli
19. lipnja 2020. Zapovjednik Gardijske
oklopno-mehanizirane brigade, bri-
gadni general Mijo Validzi¢ Cestitao je
Udruzi rekreativhog trcanja Nexe Team
iz NasSica na organizaciji natjecanja te
rekao kako se time prenosi vrijednost
Domovinskog rata na mlade generaci-
je. “Zrtva nasih poginulih branitelja ne
smije se zaboraviti. Nama, pripadnici-
ma Hrvatske vojske cast je sudjelovati
na ovakvom dogadanju i imate nasu
potporu,” zakljucio je brigadni general
Validzic.

Nakon starta u Vukovaru i pretréanih
305 kilometara u 37 sati, maratonci 3.
Memorijalnog ultramaratona "0d ve-
likog do malog Vukovara®“ stigli su 21.
lipnja u Sunju i u nju donijeli svijecu —
svjetlo Vukovara u znak sjec¢anja i po-
Stovanja prema svim poginulim hrvat-
skim braniteljima u Domovinskom ratu.
Kao i prethodnih dviju godina, ultrama-
raton je odrzan na inicijativu Udruge re-
kreativnog tréanja Nexe Team iz Nasica,
3 U zajednitkoj organizaciji s Hrvatskom
vojskom, Opc¢inom Sunja, Gradom Na-
Sice te Osjetko-baranjskom Zupanijom.
Broj natjecatelja kao i interes javnosti
za ovaj maraton iz godine u godinu ra-
ste. Ove godine trcali su izvrsni i iskusni
trkaci, rekreativci, veterani Domovin-
skog rata i ratni vojni invalidi, pripad-
nici postrojbi Hrvatske vojske, tréali su
zajedno oni koji su devedesetih godina
branili Hrvatsku, njezin Vukovar i Sunju,
kao i oni koji se tad jos nisu ni rodili.
Ljudi u mjestima kroz koja su prolazili
docekivali su ih, pozdravljali i mahaliim,
plieskali sa svojih kapija, prikljucivali im
seiistrcavali uz njih krace dionice staze.

SVIJEGA KOD VODOTORNJA

| kad su konacno, u nedjeljno kisno jutro,
praceni policijskim i vatrogasnim sirena-
ma, noseci zastave utrcali u Sunju i sti-
gli do sunjskog kolodvora i Vodotornja, i
oni koji su tr¢ali i oni koji su ih cekali bili
su preplavljeni emocijama. Nakon Sto su
upalili svijece kod Vodotornja u Sunji, u
mjesnoj crkvi svete Marije Magdalene
blagoslovljene su zastave i sudionici,
3 zatim je na mjesnom groblju u Sunji
odrzana komemoracija u spomen na sve

poginule hrvatske branitelje.

Tomislav Gall, predsjednik Udruge rekreativnog tr¢anja Nexe
Team Nasice

Udruga Nexe Team organizator je maratona, u partnerstvu s Gra-
dom Nasice, Op¢inom Sunja, Udrugom hrvatskih dragovoljaca
Opcine Sunja, Gradom Vukovarom i Hrvatskom vojskom. Odaziv
je bio odlican, bilo je prekrasno, doslo je jako puno dobrih trkaca.
Cetiri trkaca istr¢ala su vise od 100 km i to je fantastican uspjeh.

Natporuénik Josip Prkacin, InZenjerijska bojna Gardijske
oklopno-mehanizirane brigade

Krenuli smo iz Vukovara u petak u noci, nasa je bila prva dio-
nica duga 92 km od Vukovara do NasSica. Sudjelovalo je deset
pripadnika Hrvatske vojske, svi su pripadnici Gardijske oklo-
pno-mehanizirane brigade: cCetiri pripadnika Sokolova, dva
pripadnika Kuna, dva pripadnika Inzenjerijske bojne, po jedan
pripadnik Puma i Satnije veze. Najstariji trkac, koji je pripadnik
Hrvatske vojske, ima 52 godine, najmladi 21 godinu. Tako ima-
mo trkace koji su bili sudionici Domovinskog rata, a i one koji
se tad josS nisu ni rodili.

Desetnik Slavko Janiji¢, 1. mehanizirana bojna Sokolovi

Bio sam sudionik Domovinskog rata kao pripadnik Izvidnicke
satnije 107. brigade Valpovo, a nakon toga bio sam izvidnik u
132. brigadi pa sam onda dosao u 3. gbr. Moja prva memori-
jalna utrka Beli Manastir-Belisce bila je za prijatelje, pripadnike
107. brigade koji su poginuli u akciji Baranja, 3. travnja 1992.
To je bilo prije tri godine, i od tada sudjelujem u svim memori-
jalnim utrkama za nase poginule branitelje. Vecinu trkaca koji
su istrcali ovaj ultramaraton poznajem od prije, odlicna su eki-
pa, ljudi velika srca, pravi prijatelji, branitelji i domoljubi, neki
su invalidi, ali trce s nama. Ponosan sam Sto mogu tréati s
takvim ljudima, puno mi je srce —a posebno mi je drago vidjeti
mlade ljude koji s nama trce. Neka oni nastave iza nas.

Dusko Strbac, dragovoljac i veteran Domovinskog rata,
50-postotni ratni vojni invalid

Imam 62 godine, dragovoljac sam i veteran Domovinskog rata,
bio sam ranjen i 50-postotni ratni vojni invalid. Brata sam na za-
lost izgubio u Domovinskom ratu i sve moje trke posvecene su
njemu i svim poginulim braniteljima. Prije 21 godinu poceo sam
tréati i trenirati. Od tada sam pretr¢ao oko 75 000 kilometara.

Moje trcanje je moje samoizlijecenje, moja molitva, moj krizni put.

Marko Srnec, bojna NBKO, pripadnik HKoV-a

Roden sam u Sunji, zivim u Sunji, sve bih dao za moju Sunju.
Prije tri godine, kad je Tomislav Gall najavio prvu trku od Vu-
kovara do Sunje odmah sam se prijavio. Htio sam sudjelovati u
toj utrci premda do tada nikad nisam istrc¢ao vise od deset ki-
lometara. Prije tri godine, prvi put na startu utrke u Vukovaru,
nisam znao nista o tréanju, ali uspio sam. A sad, trecu godinu,
istr¢ao sam vise od 100 km i potpuno sam preplavljen emocija-
ma. Roden sam 1987., jako se dobro sje¢am rata jer sam u Su-
nji bio sve vrijeme Domovinskog rata. | sje¢am se 27. 7., dana
napada na Sunju. Sjecam se vatrogasne sirene. Dandanas se
bojim vatrogasne sirene.
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SATNIJA RIJECNIH BRODOVA




SOKADIJA

OPHODNI BROD
"SOKADIJA"

Ophodni brod ”Sokadija” (0B-93), rat-
ni brod koji je danas u sastavu Satni-
je rijecnih brodova sagraden je 1953.
godine. Dug je 21 metar, u najsirem
dijelu ima 4,65 m, bez opterecenja gaz
mu je dubine jednog metra, a ima isti-
sninu pod maksimalnim opterecenjem
od 48 t. Brod ima dva motora Torpedo
B536RM od po 140 KS, pomocni mo-
tor IMR Rakovica 34 KS i generator od
3 x 400 W koji elektricnom energijom
napaja sve potrosace na brodu. Brod
je naoruzan protuzrakoplovnim topom
(PZT 20 mm) ima deset clanova posade
te je potpuno ispravan i plovan.

KljuCna zadaca
Satnije rijecnih brodova
InZenjerijske pukovnije,
smjestene u vojarni
"Vrbik” u Osijeku, jos od
1991. kontrola je plovnin
putova Drave i Dunava te
pruzanje pamoci civilnom
stanovnistvu Ciji su Zivati
vezani uz rijeke

TEKST
Lada Puljizevi¢

FOTO
Mladen Cobanovic
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SATNIJA RIJECNIH BRODOVA

mares

SPASILI UTOPLJENIKA NA OBALI
DRAVE

Najbolji vojnik HKoV-a u travnju 2020. razvodnik je Mario Krnic.
On je, s nadnarednikom Tomislavom Slatkim, obojica su pripad-
nici Satnije rijecnih brodova, u travnju 2020. spasio utopljenika
koji se pojavio na obali Drave, pored ograde vojarne “Vrbik”.
Razvodnik Krni¢, koji je pripadnik Hrvatske vojske od pocetka
2007., prisjeca se kako je tijekom strazarskog obilaska vojarne
ugledao tijelo u vodi i odmah potréao prema njemu. U pomac je
pritrcao nadnarednik Slatki, pripadnik Hrvatske vojske od 1997.,
pa su zajedno zapoceli spasavanje. “Nismo u tom trenutku maogli
znati Sto nas ceka. Izvukli smo tijelo, poceli smo reanimaciju i
masazu srca i tad smo shvatili da je ziv,"” prisjeca se razvodnik
Krni¢. “Covjek je bio u losem stanju, u hipotermiji, zamotali smo
ga u deke, zagrijavali i cekali hitnu pomo¢,” nastavlja nadnarednik
Slatki. Hitna je pomac stigla, preuzela utopljenika i odvezla ga u
bolnicu. | Slatki i Krni¢ jednostavno zakljucuju kako su napravili
ono Sto bi svatko u toj situaciji napravio. A na pitanje sto im se
vrtjelo u glavi, $to su mislili tog popodneva, te veceri kad su stigli
kuc¢ama, nadnarednik Slatki kaze: "U sebi sam samo ponavljao
— ‘ajd’, ostani ziv, ostani ziv. Prezivi.” | prezivio je.

—

U Osijeku, na samoj obali Drave, nala-
zi se mala, lijepo uredena vojarna "Vr-
bik" u kojoj je smjestena Satnija rijecnih
brodova Inzenjerijske pukovnije — jedina
postrojba Hrvatske vojske koja u ovom,
kontinentalnom dijelu odrzava i razvija
plovne sposobnosti i jedina takva u Hr-
vatskoj kopnenoj vojsci. Zapovjednik Sat-
nije rije¢nih brodova i vojarne "Vrbik* sat-
nik je Tomislav Odak. Dok je obilazimo,
objasnjava nam kako je tu vojarnu izgra-
dila Hrvatska vojska. Radovi su zapoceli
u jeku rata, 1994. godine, a zavrseni su
1998. kad je vojarna svecano otvorena.
Klju€na je zadaca postrojbe jos od 1991.
kontrola plovnih putova Drave i Dunava
te pruzanje pomoci civilnom stanovnis-
tvu Ciji su Zivoti vezani uz rijeke. Tijekom
Domovinskog rata, etnitkog Ccis¢enja
isto¢ne Slavonije u kolovozu 1991. i ma-
sovnog egzodusa nesrpskih civila upravo
su se vodenim putem, Slepom za rasute
terete, brodovima i teglenicama civili iz-
vlatili uzvodno Dunavom do us¢a u Dravu
i dalje prema Osijeku.

"Odred Drava, koji je osnovan u svib-
nju 1991. i koji je prethodnica danasnjoj
Satniji rije¢nih brodova, bio je do svibnja
1995. u sastavu 3 A brigade ZNG-a nakon
¢ega je Odlukom ministra obrane RH pre-
ustrojen u 2. Rijecni zdrug Osijek.

SPAS U POPLAVAMA

Danas je ova postrojba jedan od glavnih
aduta u rjeSavanju raznih slozenih situa-
cija do kojih moZe doc¢i na kopnenim vo-
dama i oko njih. Kao pripadnici Namjen-
ski organiziranih snaga (NOS) pripadnici
Satnije rijecnih brodova tijekom hladne
zime 2012. godine obavljali su zadace mi-
niranja leda na Dravi ¢ime su izbjegnute
moguce poplave, a 2014. bili su medu pr-
vima u Gunji i svojim aluminijskim desan-
tnim ¢amcima danima su spasavali ljude
i stoku iz poplavljenih kuca, dopremali
hranu, lijekove i pitku vodu onima koji su
zbog poplave ostali odsjeceni. "U izlijeva-
njima voda, u Jasenovcu kad je trebalo
spasavati ljude i njihova dobra u poplavi,
u spasavanju ljudi iz rijeka, eventualnim
brodskim havarijama — mi smo uvijek
ovdje, dosljedni i spremni pruziti pomoc
civilnoj zajednici. U tome suradujemo s
HGSS-om, MUP-om, Luckom kapetani-
jom Osijek i zajedno rjeSavamo probleme
ondje gdje se pojave,” objasnjava satnik
Odak. A kako bi bilo moguce danonoc¢no
osiguravati brz odgovor na izazove koje



Uz probrane, obucene ljude Satnija rijecnih brodova u Izvidnicko-desantnom vodu
raspolaze s trima brzim gumenim brodicama "Arimar’, s jednim nepotapivim camcem
M-6 "Vukovar” s pet aluminijskin desantnih ¢amaca (ALDC), s trima ¢amcima
"Landau” te jednim gumeno-neoprenskim camcem M-67

rijeke i vode nose, Satnija rijec¢nih brodova mora imati posade koje su izni-
mno vjeSte u nerijetko vrlo slozenom manevriranju brodom na rijeci, ljude
koji su u smjenama raspolozivii danju i nocu, ljeti i u najgorim zimama, 24
sata dnevno, mora imati uvjezbane rukovatelje ¢amcima, ronioce koji su
obuceni za ronjenje i snalazenje u mutnim vodama. Uz probrane, obucene
ljude Satnija rijecnih brodova u lzvidnicko-desantnom vodu raspolaze s
trima brzim gumenim brodicama "Arimar”, jednim nepotopivim ¢amcem
M-6 "Vukovar*, pet aluminijskih desantnih ¢amaca (ALDC) opremljenih s
pripadajuc¢im izvanbrodskim motorima, tri ¢camca "Landau” takoder s pri-
padajuc¢im izvanbrodskim motorima te jednim gumeno-neoprenskim ¢am-
cem M-67. Ronioci sa zavréenim najvec¢im stupnjem izobrazbe ronilaca
te sposobnosti zarona u mutnim, kontaminiranim i onecis¢enim vodama
U sastavu su Satnije rijecnih brodova. Samom tom cinjenicom u vojarni
"Vrbik" postoji ronilacki ¢vor, koji je opremljen bankom zraka koja istodob-
no moZe puniti do pet ronilackih boca te s dvama kompresorima za pu-
njenje ronilackih boca. Postrojba takoder raspolaze s uredajem za davanje
kisika (OXYGEN PROVIDER) u slucaju ronilatkog incidenta. U sastavu je

postrojbe i desetina za odrzavanje Ciji su djelatnici osposobljeni za teh-

nicko odrzavanje i servise sredstava postrojbe, a smjeSteni su u tehnic- %2

koj radionici vojarne "Vrbik®, koja je opremljena svim potrebnim alatima i OB""’EZAVAN.’E

sredstvima za odrzavanje i servis sredstava postrojbe. DANA POBJEDE I
DOMOVINSKE
ZAHVALNOSTI

?atnija rijecnih brodova sudjelovat
Ce, prema planiranom, s ophod-
nim brodom (0B-93) "Sokadija” i
os‘Falim resursima u ovogodisnjem
obllj.eZavanju Dana pobjede i do-
movinske zahvalnosti visSednevnom
plovidbom ogd Osijeka do Vukovara
te provesti TT zbor Gradu Heroju.




DESETIN

Natjecanjem se testirala tjelesna pripremljenost i
timski rad u fizicki stresnom okruzju, kroz Cetiri radne
toCke na kojima su morali svladati razliCite zadace

i U najkracem vremenu preci udaljenost od oko pet
kilometara, a ukupno se natjecalo Sest desetina

Pripadnici 6. hrvatskog kontingen-
ta u NATO-ovoj aktivnosti ojacane
prednje prisutnosti (eFP — Enhan-
ced Forward Presence) u Republici
Poljskoj pobjednici su natjecanja
desetina koje je odrzano 13. lipnja
U organizaciji satnije Munje 3. boj-
ne 2. konjicke pukovnije Kopnene
vojske SAD-a. Ukupno se natjecalo
Sest deseting, i to tri iz americkog
kontingenta te po jedna desetina iz
hrvatskog, rumunjskog i britanskog
kontingenta.

Natjecanjem se testirala tjelesna
pripremljenost i timski rad u fizicki
stresnom okruzju, kroz cetiri radne
tocke na kojima su morali svladati
razlicite zadace i u najkracem vre-
menu preci udaljenost od oko pet
kilometara. Natjecatelji su svlada-
vali zadace u odori, sa zastitnim
prslukom i plo¢ama, cijelo vrijeme
noseci sa sobom Cetiri kanistra na-
punjena vodom i metalnu polugu za
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vucu. Na prvoj radnoj toc¢ki morali su napraviti ukupno
200 marinaca. Druga radna tocka bila je vuca ranjenika
100 metara uzbrdo i natrag, dok je na trecoj radnoj tocki
svaki natjecatelj morao nositi dva kanistra 50 metara u
jednom smijeru i natrag. Na zadnjoj radnoj tocki desetine
su morale napraviti 100 cucnjeva, 100 prebacivanja s jed-
nog na drugo rame i 100 pregiba s polugom za vucu te se
tréeci i dalje pod optere¢enjem vratiti do startne tocke.

TIMSKI RAD

Jedan od natjecatelja iz sastava 6. hrvatskog kontingenta
vojnik Jerko Galesic¢ rekao je nakon prolaska kroz cilj: "Bilo
je naporno. Radili smo kao tim i podjednako podijelili teret.
Bitno je da smo sve odradili timski jer je natjecanje bilo go-
tovo tek kad je zadnji od nas stigao na cilj. Najzahtjevnija
radna tocka bila je vuca ranjenika uzbrdo. Do samog cilja
nismo znali da smo pobjednici.”

Porucnik Matija Sabadija naglasio je vaznost timskog rada
u ovakvim natjecanjima. "Dobar je osjecaj da smo najbolji.
S obzirom na to da ¢emo mi organizirati sljedece natje-
canje, na nama je teret i obveza da najbolji i ostanemo,”
dodao je.

Svrha ovog natjecanja jest stvaranje okruzja koje pro-
movira zdrav nacin natjecanja i podize psihicku i tjelesnu
sposobnost desetina. No, sudjelovanjem svih saveznickih
postrojbi iz Borbene grupe Poljska ovo natjecanje podupire
razinu njezine ukupne interoperabilnosti.

U vrijeme provedbe mjera koje su na snazi u sjedistu Borbe-
ne grupe zbog sprecavanja sirenja zaraze koronavirusom,
svaki vid natjecanja i upoznavanja pridonosi podizanju mo-
rala svih pripadnika smjestenih na poligonu. Natjecanje se
odvijalo uz postivanje svih propisanih mjera.

—
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-~

CANJASS



EU NAVFOR ATALANTA

Dvanaest pripadnika 4. hrvatskog
kontingenta AVPD (Autonomous
Vessel Protection Detachment)
autonomnog tima za zastitu bro-
da, upuceno je 20. lipnja u Soma-
liju, u operaciju potpore miru EU
NAVFOR ATALANTA.

Do baze francuske vojske u Dji-
boutiju, gdje ¢e biti smjeSteni do
ukrcaja na sticeni brod, ¢lanovi
tima prevezeni su zrakoplovom
Spanjolskog ratnog zrakoplov-
stva.

Iza Cetvrtog AVPD kontingenta
mjeseci su obuke i sustavnih
priprema, kojih je vrhunac bila
vjezba provedena 10. 1 11. oZujka
u splitskoj vojarni “Admiral flote
Sveto Letica-Barba” te u akva-
toriju srednjeg Jadrana. Pred
ocjenjivackom komisijom Glav-
nog stozera OSRH pripadnici tima
pokazali su vrhunsku obucenost
i spremnost za izvrsenje zadace.
Termin polaska tima, planiran za
pocetak travnja, odgoden je zbog
pandemije koronavirusa, no na-
kon stabiliziranja epidemioloske
situacije donesena je odluka o
slanju tima u podrucje operacije.
U sklopu priprema za upucivanje
U operaciju provedene su sve epi-
demioloske mjere te dvotjedna
izolacija tima i kapetana korvete
Davora Garduna koji se upucuje u
Zapovjednistvo operacije u Roti,
Spanjolska.

ENTUZIJAZAM I
MOTIVACIJA

Zapovjednik Hrvatske ratne mor-
narice kontraadmiral lvo Raffa-
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23 Zastity

nalja te preygy

Vete Sergej Kozmi

nelli sa suradnicima primio je pripadnike tima prije odlaska u Somaliju. Zahvalio je
¢lanovima tima na zalaganju koje su uloZili tijekom priprema te istaknuo: "Pripreme
su bile kvalitetne, znanje imate, sposobnosti su potvrdene i nema sumnje da Cete
misiju koja vam je dodijeljena odraditi na najbolji moguci nacin.*

Zapovjednik 4. AVPD tima kapetan korvete Sergej Kozmi zahvalio je u ime tima na
ukazanom povjerenju i potpori istaknuvsi znacaj iskustava starijih ¢lanova te entu-
zijazam i motivaciju pripadnika.

AVPD timovi vojne su formacije koje djeluju u okviru medunarodne operacije potpore
miru EU NAVFOR ATALANTA, 3 nalaze se na trgovackim brodovima koji u sklopu
World Food Programa (WFP) plove morem ispred obale Somalije i susjednih zema-
lja te prevoze humanitarnu pomoc i hranu stanovnistvu. Zadaca ovog tima, koji se
nalazi na brodu tijekom plovidbe, u lukama i na sidristu, jest prevencija, odvracanje,
osiguravanje i zastita broda od piratskih napada, otmica i pljacki.

Pripadnici HRM-a vec¢ godinama sudjeluju u ovoj operaciji obnasajuci ¢asnicke duznosti
u Zapovjednistvu pomorske operacije u Northwoodu te na brodovima u podru¢ju
operacije. Prvi hrvatski AVPD tim upucen je u Somaliju 2014. godine.

ISpred obale

. & Numanitay
. u, nu
ednik je kapetan kor ma 12 Pripadnika 3
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PRIPADNICI HRVALSKE
VOJSKE UREDILISEST

JJECIR IGRALISTA

Pripadnici Topnicko-raketne pukaovnije i Topnicko-raketne bojne Gardijske
oklopno-mehanizirane brigade 16. 1 1/. lipnja sudjelovali su U akciji uredenja
Sest djecjih igralista u sklopu pomoci lokalnoj zajednici i gradu Bjelovaru

A Iy

banovic .
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Hrvatski vojnici 16. lipnja okupirali su djecje igraliste u Ulici
Branimira Markovic¢a u Bjelovaru. Uzeli su potrebne alate i
odmah se bacili na posao obnove sprava na igralistu.
RijeC je o pripadnicima Topnicko-raketne pukovnije i Topnic-
ko-raketne bojne Gardijske oklopno-mehanizirane brigade
kojisu 16.117. lipnja organizirali hvalevrijednu akciju urede-
nja Sest djecjih igralista u sklopu pomoci lokalnoj zajednici
i gradu Bjelovaru.

Skupnik Filip Culo, pripadnik Topni¢ko-raketne pukovnije,
bojne Samohodnih lansera raketa, rodeni Bjelovarcanin,
rekao je daim je iskreno drago kad mogu pomoci svojoj za-

jednici, posebno malisanima u njihovoj igri i razvoju.

USPJESNA SURADNJA

"Za djecu je zdravo igrati se na otvorenom i druziti se. Nas je
posao osvjeziti postojece rekvizite te urediti okolis i ukloniti
bilo kakve elemente koji su mozda opasni. Ovo je dosta
specifican prizor jer se vojska ne moZe svakog dana vidjeti
na djecjem igralistu,” rekao nam je skupnik Culo i zatim
nastavio s radom.

Dok su pripadnici Hrvatske vojske marljivo radili, zapovjednik
Topnitko-raketne pukovnije i vojarne "Bilogora” Bjelovar
brigadir Marijan Cikus i zamjenik gradonacelnika Igor Brajdic
obisli su radove.

“Topnicko-raketna pukovnija i Topnitko-raketna bojna Gar-

Radovi, na kejima
je bilo angaZirano
deset pripadnika
Hrvatske vojske,
obuhvacaju bojenje
djecjih sprava,
zamjenu dotrajalih
dijelova te po
potrebi istezanje i
postavljanje Zicanog
pletiva kojim su
ogradena igraliSta

dijske oklopno-mehanizirane brigade
organizirali su radnu akciju uredenja
Sest djecjih igralista s obzirom na to
da nasi pripadnici ovdje rade i zive. Na
svakom igralistu radi skupina od pet
vojnika, s materijalom koji je osigurao
Grad Bjelovar. Miimamo dobru volju i
ruke da dovedemo igralista u funkciju.
Nastavak je to uspjesne suradnje s
gradskom upravom i zupanijom u
raznim projektima i aktivnostima,”
rekao je brigadir Cikus.

“Vazno nam je da djeca imaju nor-
malne uvjete za rast i razvoj pa zato
uredujemo Sest djec¢jih igralista u
suradnji s Hrvatskom vojskom kojoj
ovim putem zahvaljujem,” rekao
je zamjenik gradonacelnika Igor
Brajdic.

Radovi obuhvacaju bojenje djecjih
sprava, zamjenu dotrajalih dijelova
te po potrebiistezanje i postavljanje
zitanog pletiva kojim su ogradena
igralista. Na zadaci je bilo angazirano
deset pripadnika Hrvatske vojske.
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Sve sastavnice protupozarnih snaga spremne

SU i uvjezbane za obranu RH od pozara,
a Operativno valrogasno zapovjednistvo

stavljeno je u funkciju 15. lipnja, kad je

i oznaCen pocetak glavnog napora

ovogodisnje protupozarne sezone

ZAJEDNICKIM

SNAGAMA
PROTIV POZARA

Povodom pocetka ovogodisnje Pro-
tupozarne sezone u Situacijskom
operativnhom sredistu u Divuljama
kod Trogira 17. lipnja predstavljen je
rad Operativhog vatrogasnog zapo-
vjednistva (OV2).

Na predstavljanju su bili potpred-
sjednik Vlade i ministar unutarnjih
poslova Davor Bozinovi¢, ministar
zdravstva Vili Beros, nacelnik Glav-
nog stozera Oruzanih snaga RH ad-
miral Robert Hranj, glavni vatrogasni
zapovjednik Slavko Tucakovi¢, zapo-
vjednik vojnog dijela OVZ-a gene-
ral-bojnik KreSo Tuskan, predsjednik
Nacionalnog odbora za preventivu i
gasenje Ante Sanader te predstavni-
ci lokalne zajednice i sudionici obra-
ne RH od pozara.

Sve sastavnice protupozarnih snaga
spremne su i uvjezbane za obranu
RH od pozara, a Operativno vatro-
gasno zapovjednistvo stavljeno je u
funkciju 15. lipnja, kad je i oznacen
pocetak glavnog napora ovogodis-
nje protupozarne sezone. Uz vojni
dio, Hrvatsku vatrogasnu zajedni-
cu, Ministarstvo unutarnjih poslova,
Cine ga i sve druge sastavnice domo-
vinske sigurnosti. OVZ-u u Divuljama
na raspolaganju je suvremena opre-
ma za prihvat i prijenos slike i svih

TEKSTiFOTO
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najvaznijih informacija o dogadajima s terena u realnom
vremenu sto omogucuje donosenje najucinkovitijih odluka
za djelovanje snaga kao i upravljanje kriznim situacijama.

POVEZANOST | KOMUNIKACIJA

Ministar Bozinovi¢ posebno je naglasio vaznost integrira-
nja institucija u zajednickom odgovoru na krize te pove-
zanosti i komunikaciju tih institucija s gradanima. "Zadnja
iznenadna ugroza od COVID-3 19 pokazala je sinergiju i efi-
kasnost zajednitkog djelovanja, a siguran sam kako ¢emo
zajednickim radom spremno odgovoriti i na mogucu ugro-
zu od pozara. Ucinjen je velik napredak na unapredenju
sustava protupozarne zastite o ¢emu najbolje govori po-
datak kako je u odnosu na 2017. skraceno vrijeme trajanja
protupozarnih intervencija za prosje¢no dva sata,” iznio je
ministar Bozinovic.



Operativhom vatrogasnom zapovjednistvu u Divuljama na
raspolaganju je suvremena oprema za prinvat i prijenos slike
i svih najvaznijih informacija o dogadajima s terena u realnom
vremenu Sto omogucuje donosenje najucinkovitijin odluka za

djelovanje snaga kao i upravljanje kriznim situacijama
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Zamjenik zapovjednika vojnih snaga OVZ-a brigadir Robert Suntesic¢
predstavio je sudjelovanje Hrvatske vojske u PP sezoni 2020. ista-
knuvsi kako su vojne snage potpuno spremne za obranu od poZara,
a provodit ¢e se redovita protupozarna izvidanja u kojima ce i ove
godine vaznu ulogu imati besposadni zrakoplovni sustav Orbiter 3.
"Na proslogodisnjem poZaru kod Sibenika zahvaljujuci njima imali
smo i noc¢u sliku o razvoju poZara te su bili nase oci iz zraka,” poja-
snio je brigadir Suntesic.

Statisticke pokazatelje i angazman vatrogasaca u dosadasnjem di-
jelu godine iznio je glavni vatrogasni zapovjednik Tucakovi¢ poseb-
no naglasivsi vaznost protupozarnih izvidanja, koja su pridonijela
brzem izlasku na teren i pomogle u donoSenju kvalitetnih odluka.
"U procesu je uvodenja i prenosenje uzivo slike gasenja pozara iz
protupozarnih aviona, to je jos jedan novi iskorak u ovogodisnjoj
protupozarnoj sezoni,” istaknuo je Tucakovic.

Foto: Tomislav Brandt

VJEZBA PRUZANJA
MEDUNARODNE POMOCI

Ministarstvo obrane RH i sastavnice Hrvatske
vojske iz podrucja protupozarne zastite sudje-
lovali su 17. lipnja u simulacijsko-komunikacij-
skoj vjezbi pruzanja medunarodne pomaci u
gasenju pozara.

Vjezba je provedena u sklopu aktivhosti Meha-
nizma zastite od pozara Europske unije (RescEU)
u cilju priprema za ovogodisnju protupozarnu
sezonu. Naime, Republika Hrvatska s protupo-
zarnim avionima Canadair-CL 415 drugu godinu
zaredom stavlja svoje resurse u zajednicki eu-
ropski mehanizam zastite od pozara.

Kroz postupke i predvidene komunikacijske
kanale simuliran je scenarij u kojem Hrvatska
Salje pomoc s dvama avionima Canadair-CL 415
modelom Brze intervencije. Vjezba je provedena
u organizaciji Emergency Response Coordina-
tion Centre (ERCC) preko kojeg se zaprimaju
i koordiniraju zahtjevi za pruzanje pomaci, a
meduresorni timovi u Hrvatskoj provadili su
predvidene radnje od zaprimanja zahtjeva do
angaziranja i upucivanja snaga u zemlju koja je
zatrazila pomaoc.

Zapovjednik 855. protupozarne eskadrile 93.
krila Hrvatskog ratnog zrakoplovstva iz vojarne
"Pukovnik Mirko Vukusi¢” u Zemuniku pukov-
nik Tomislav Vacenovski kazao je kako vjezba
pridonosi uskladivanju svih predvidenih radnji i
postupaka prilikom upucivanja/trazenja medu-
narodne pomaodi u gasenju pozara. "Razraden
je standardni operativni postupak pruzanja me-
dunarodne pomaoci putem prijelaznih RescEu
kapaciteta, a putem informacijsko-komunika-
cijskog sustava CECIS (Common Emergency
Communication and Information System) pro-
igravano je slanje i primanje pomaci. Naime, uz
nas vidljiv rad u akcijama gasenja pozara puno
je administrativnih radnji koje prethode i olak-
Savaju neposrednim sudionicima Sto brzi anga-
zman, a kroz vjezbu se jaca suradnja te olaksava
koordinacija, a sve s ciljem Sto kvalitetnijeg i
ucinkovitijeg odgovora Europske unije na ugro-
zu od pozara,” rekao je pukovnik Vacenovski.
Uz Ministarstvo obrane i Oruzane snage RH,
koje osiguravaju protupozarne avione, letacko
i zrakoplovno-tehnicko osablje, u vjezbi su su-
djelovale sluzbe i timovi Ministarstva unutarnjih
poslova preko Ravnateljstva civilne zastite, Mini-
starstvo vanjskih i europskih poslova te Hrvatska
vatrogasna zajednica.
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OBLJETNICA HMDCDR

ﬁ
"Kljucno nacelo rada ovog Centra nije pisanje po mjeri pobjednika,
nego pisanje temeljeno na argumentima i znanstvenoj istini,”
istaknuo je Ante Nazor, ravnatelj Hrvatskog memaorijalno-
-dokumentacijskog centra Domovinskog rata

Hrvatski memorijalno-dokumentacijski centar Domovinskog
rata (HMDCDR) 16. je lipnja u Velikoj citaonici Hrvatskog
drzavnog arhiva u Zagrebu obiljezio 15. obljetnicu osnutka
i rada. 0Od 2005. godine, kad je osnovan, Centar se potvrdio
kao glavna institucija za prikupljanje, sredivanje, Cuvanje,
strucno i znanstveno istrazivanje te publiciranje povijesne
istine o Domovinskom ratu. Povodom obljetnice predstavlje-
na je izdavacka i suizdavacka djelatnost Centra od 2017. do
2020. godine te knjiga Domovinski rat i zlo¢ini nad Hrvatima
u Bosni i Hercegovini 1991. - 1995., knjiga 1-2.

Uz brojne uzvanike, povjesnicare i branitelje dogadaju su
nazocili izaslanica predsjednika Vlade Republike Hrvatske
ministrica kulture Nina Obuljen Korzinek, koja je u svojem
obracanju cestitala Centru obljetnicu osnutka, istaknu-
la vaznost njegovih dostignuca te djelatnicima zahvalila
na njihovim iznimnim uspjesima pozeljevsi im uspjeh i u
buduc¢nosti, te izaslanik Predsjednika Republike Marijan
Marekovi¢, koji se pridruzio Cestitkama naglasivsi kako je

Domovinski rat
i zloé&ini nﬁd Hwa%::\\?

i i Hexrcego -
RS 1991. - 1995.
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0d 2005. godine, kad je osnovan, Hrvatski memorijalno-

-dokumentacijski centar Domovinskog rata potvrdio se kao glavna
institucija za prikupljanje, sredivanje, Cuvanje, strucno i znanstveno
istrazivanje te publiciranje povijesne istine o Domaovinskom ratu

vaznost HMDCDR-a upravo u tome 5to buduce narastaje uciistinu
o Domovinskom ratu.

SKUPLJANJE GRADE

"Klju€no nacelo rada ovog Centra nije pisanje po mjeri pobjedni-
ka, nego pisanje temeljeno na argumentima i znanstvenoj istini,”
istaknuo je u svojem obracanju Ante Nazor, dugogodisnji ravnatelj
Hrvatskog memorijalno-dokumentacijskog centra Domovinskog
rata te rekao kako je Centar u 15 godina rada obavio velik posao na
skupljanju, sredivanju i objavljivanju grade vazne za razumijevanje
Domovinskog rata.

0 knjizi Domovinski rat i zlo¢ini nad Hrvatima u Bosni i Hercegovini
1991. - 1995. govorili su Nika Pinter, recenzentica knjige i odvjetnica
u pravnom timu generala Slobodana Praljka, autor knjige dr. sc.
Davor Marijan, urednik knjige general Zlatan Mijo Jeli¢, ravnatelj
Hrvatskog dokumentacijskog centra Domovinskog rata u BiH Zeljko
Raguz kaoidr. sc. Ante Nazor. | dok je general Jeli¢ iznio podatak o
3261 poginulom civilu i pripadniku HVO-a te zlo¢inima pocinjenima
nad njima za koje nitko nije procesuiran, Nika Pinter naglasila je
kako na Medunarodnom kaznenom sudu za bivsu Jugoslaviju u
Haagu nije dominirala istina, a presuda Prli¢ i ostali nije se temeljila
na utvrdenim Cinjenicama vec na spinovima. Povjesnicar i autor
knjige, Davor Marijan istaknuo je vaznost dogadanja u travnju
1992. kad je HVO potpomognut hrvatskim snagama omogucio
BiH da opstane.

KNJIGA |
ZBORNIKA
OBJAVIO HMDCDR-u

17 850

KUTIJA ARHIVSKOG
GRADIVA CUVA SE
U HMDCDR-u

ARHIVSKA
GRADA U
HMDCDR-u

HMDCDR trenutacno ras-
polaze sa 17 850 kutija
konvencionalnog arhiv-
skog gradiva, vise od 4000
sati videozapisa, vise od
80 000 slikavnih zapisa te
viSe od 700 sati audiozapi-
sa. UHMDCDR-u 19 osoba
zaposleno je na neodrede-
no vrijeme, a medu njima
su visi arhivisti i arhivisti
specijalisti, doktori zna-
nosti od kojih Sestero ima
znanstveno zvanje, dok ih
troje ima nastavno zvanje.
Djelatnici HMDCDR-a go-
diSnje sudjeluju na vise od
100 strucnih i znanstvenih
skupova, tribina i okruglih
stolova, a Centar u prosje-
ku godisnje abjavi Sest do
sedam knjiga. Kao izdavac
ili suizdavac, Centar je
objavio ukupno 99 knjiga
i zbornika.
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Uz odavanje vojne pocasti braniteljima, pripadnici ove namjenski ustrojene postrojbe,

a ujedno inam

(.
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Bojna za potporu Zapovjednistva za
potporu osnovana je 19. rujna 2017.
kao namjenski ustrojena postrojba,
koja u suradnji s Ministarstvom hr-
vatskih branitelja provodi zadace oda-
vanja vojnih pocasti na pogrebima
hrvatskih branitelja iz Domovinskog
rata. Uz vojne pocasti braniteljima,
pripadnici Bojne za potporu sudjeluju
i u posljednjim ispracajima djelatnih
vojnih osoba. Zapovjednistvo Bojne
ima operativni raspored u Luckom,
dok zapovjednistva satnija imaju ope-
rativni raspored u Luckom, Divuljama
kod Splita, i u Vinkovcima s po dvama
pripadajuc¢im vodovima za odavanje
pocasti. Ostali vodovi rasporedeni
su u Petrinji, Karlovcu, Zemuniku
Donjem, PozZegi i Bjelovaru. Takav
operativni raspored omogucuje im
brzu reakciju u planiranju i provedbi
zadaca.

Ova, najmlada sastavnica Zapovjed-
nistva za potporu, tijekom 2019. godi-
ne davala je potporu u 2277 pogreba,
a u ovoj ih je godini do kraja svibnja
bilo gotovo 700. Od oZujka do svibnja,
tijekom pandemije koronavirusa uve-

TEKST
LLada Puljizevic

FOTO
Mladen Cobanaovi¢

arhiva Bojne za potporu

"Posao pripadnika
Bojne za potporu

je visokostre-

san, velik je broj
pogreba, iz dana

u dan, ponekad i
vise njih u jednom
danu”, kaze brigadir
DraZen Sebastijan,
zapovjednik Bojne

lade sastavnice Zapovjednistva za potporu sudjeluju
u posljednjim ispracajima djelatnih vojnih osoba

ADUST
- PUSLJEDNJE
JANITEL.

JJBk

MA

dene zastitne mjere ogranicile su okupljanje i dopusteni broj
prisutnih na ispracajima pa je zbog toga bilo priviemeno obu-
stavljeno odavanje vojnih pocasti. Od 22. svibnja pripadnici
Bojne zajedno s djelatnicima Ministarstva branitelja i Policije
krenuli su po zupanijama, obilaze domove branitelja, koji
su u tom vremenu morali biti pokopani bez vojnih pocasti,
i Clanovima obitelji uru€uju hrvatsku zastavu.

Brigadir Drazen Sebastijan zapovjednik je Bojne za potporu.
Odoru hrvatskog vojnika nosi od rujna 1991. kad je pristupio
2. gardijskoj brigadi. Tijekom radnog vijeka provedenog u
vOjsci mnogo je puta pohvaljivan, nagradivan i odlikovan.
Ponosan je Sto je na Celu postrojbe koja iskazuje posljednju
pocast hrvatskim braniteljima.

DRAGOVOLJNO PRISTUPANJE
"Oni su to zasluzili,” kaze, aliistice i specificne terete s kojim
se nose pripadnici Bojne. Najteze je, naravno, kad se po-
sljednje pocasti daju nekom poznatom, svojem, preminulom
prijatelju ili suborcu iz Domovinskog rata. A njih je sve vise.
"Braniteljska populacija koju najcesce ispracamo ljudi su
od 50, 55 godina. Branitelji rano umiru,” kaze brigadir Se-
bastijan pa dodaje: "Posao pripadnika Bojne za potporu je
visokostresan, velik je broj pogreba, iz dana u dan, pone-
kad i vise njih u jednom danu. U ovu Bojnu ljudi pristupaju
iskljuéivo na dragovoljnoj osnovi, a vojni psiholozi ZzP-a s
njima prethodno obavljaju niz razgovora i testova. Pozeljno
je da pripadnici Bojne budu zreliji i iskusniji ljudi, da bi se
lakSe nosili sa stresom.”



Pravo na pogreb Uz odavanje vojnih pocasti imaju svi sa statusom hrvatskih branitelja
iz Domovinskaog rata, neovisna jesu li ga stekli u barbenom ili neborbenom sektoru.

Clanovi obitelji umrlog branitelja, koji Zele ostvariti pravo na pogreb uz odavanje
vojnih pocasti, trebaju podnijeti zahtjev u podrucni ured DrZzavne uprave

Odajuci vojne pocasti na pogrebima hrvatskih branite-
lia iz Domovinskog rata, pripadnici Bojne za potporu
provode pocasnu strazu i pocasni pucanj, slaganje
i predaju zastave Republike Hrvatske clanu obitelji
pokojnog, nose njegovu sliku i odlikovanja te vijence
i kriz. Na svakom ispracaju na kojem se daju vojne
pocasti bude 12 do 16 pripadnika Bojne.

I—

No i oni koji su prosli testiranja, zadovoljili
kriterije i svoj posao na ispracajima rade

L%drﬁv'téjv'ii‘?ﬂd?ﬁ%ﬂ%%jﬂ?i?BEEE&Z Misija Bojne za potporu jest odavanje vojnih pocasti na
vode racuna o svojim ljudima, razqovaraju pogrebima hrvatskih branitelja iz Domavinskog rata na
Enjimakpgpremaju;h za zziaéey qumda- podrucju Republike Hrvatske. TeziSte obuke Bojne jest

e etko b pojacanom stresy | teze se nos! niz specijalistickin zadaca te obuka iz viezbovnin radnji |

sa zadacama, napravi se zamjena ili se postupaka, s ili bez naoruzanja. Takader, redovno se
koriste slobodni dani. U takvim situaci- provodi obuka osvieZenja iz temeljnin vajnih viestina

jama, uz zapovjednika, pomo¢ mogu dati .. R L.

vojni psiholozi, 3 na ispomoci su i vojni te bojnih gadanja iz 0sobnog nacruzanja

kapelani,” objasnjava brigadir Sebastijan.
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Dvodnevni sastanak ministara obra;gfemalja Clanica NATO-a

odrzan je 17.118. lipnja putem zasticene videotelekonferencijske
veze, 3 Na njemu su donesene odluke vezane Uz pri
za moguci drugi val panfdemije, kao i odluk

ticu misija te odvracan;

PRIPREMILA

elra Kostanjsak

Sjednicom posvecenoj pripremi
za moguci drugi val pandemije
COVID-19 zavrsio je dvodnev-

ni sastana ini e
zemalj e "

W—-—

konferencijske veze odrzao 17

komisije i Vvisoki predstavnik
za vanjsku i sigurnosnu politi-
ku EU-a Josep Borell te mini-
stri obrane Australije, Finske i
Svedske, a u ime Republike Hr-
vatske drzavni tajnik MORH-a
Zdravko Jakop.

Donesene su tri odluke vezane
uz odgovor na pandemiju. Do-
govoren je novi operativni plan
pruzanja potpore saveznicama
i partnerskim zemljama te us-
postavljanje zaliha




UCINKOVIT ODGOVOR
HRVATSKE NA KRIZU

Drzavni tajnik Zdravko Jakop istak
kako je pandemija COVID-19 bi

stvena prilika za testiranje i poboljsanje
otpornaosti naseg sustava upravljanj
krizama. Spomenuo je takoder kako ]
Hrvatska pravodobno i ucinkovito odgo-
vorila na krizy, Sto je rezultiralo velikim
brojem izlijeCenih, a broj novih slucajeva
je smanjen.

Naglasio je ulogu Hrvatske vojske u ak-
tivnostima pomoci u suzbijanju pande-
mije te kako pripadnici Hrvatske vojske
rasporedeni U misije i operacije moraju
imati odgovarajucu zdravstvenu potpory,
pouzdane testove i dostatnu zastitnu
opremu.

Sjednica je za Hrvatsku bila znacajna i
zbog rezultata postignutih u borbi pro-
tiv pandemije, ali i Cinjenice hrvatskog
predsjedanja Vijecem Europske unije,
gdje je jedan od prioriteta bilo jacanje
NATO-EU suradnje.

je uz uspostavljanje novog fonda koji bi omoguc¢avao brzu nabavu medicinskih usluga
i potrepstina.

"Pozdravljam ponudu mnogih saveznica da doniraju medicinsku opremu u zajednicke
zalihe, kao i da daju financijski doprinos. To je znak jedinstva i solidarnosti — bas kao
Sto su saveznice podrzavale jedna drugu, kao i nase partnere u prvom valu COVID-319,
ostajemo spremni podrzati jedni druge ako dode do drugog vala, kako bismo spasili
Zivote i umanijili patnju ljudi,” rekao je glavni tajnik NATO-a Jens Stoltenberg.

SURADNJA S EU-om

NATO i saveznitke vojske imale su veliku ulogu u potpori civilnom odgovoru na CO-
VID-19 ukljucujuci avionski prijevoz medicinskih potrepstina, transport pacijenata i po-
dizanje poljskih bolnica. NATO se, na upozorenja medicinskih stru¢njaka o mogucno-
stima drugog vala pandemije, priprema za pruzanje snazne potpore civilnim naporima.
Takoder, glavni tajnik naglasio je da ¢e NATO i dalje blisko suradivati s Europskom
unijom i drugim medunarodnim partnerima.

Prvog dana sastanka odrzane su dvije sjednice — sjednica u formatu NPG (Nuclear
Planning Group) na kojoj su sudjelovale sve ¢lanice, osim Francuske, koja ne sudjeluje
u tom formatu, te druga sjednica u formatu 30 saveznica koja je bila posvec¢ena Save-
znickom postavu za odvracanje i obranu te misijama, operacijama i ostalim angazma-
nima Saveza.

Ministri obrane donijeli su odluke koje se ticu odvracanja i obrane, ukljuCujuci i save-
znicki odgovor na razmjestaje sustava SSC-8, koji je i doveo do rusenja INF sporazuma
prosle godine. RijeC je 0 vaznom i balansiranom paketu politickih i vojnih mjera Saveza
pri Cemu se naglasava kako on ostaje predan djelotvornoj kontroli naoruzanja, razoru-
Zanju i neproliferaciji.

Sto se tice operacija i misija, ministri su posebnu pozornost posvetili saveznickim mi-
sijama u Afganistanu i Iraku. Situacija u Afganistanu i dalje je izazovna, a Savez ce
nastaviti prilagodavati svoju prisutnost u toj zemlji u potpori mirovnih procesa. O misiji
u Iraku zakljuceno je kako su lokalne sigurnosne snage ucinile velike korake u suzbi-
janju teroristickih skupina, @ NATO i dalje ostaje posvecen jacanju irackih sigurnosnih
snaga, tako da one i dalje imaju sposobnosti koje ¢e sprecavati da teroristicke skupine
ponovNno o0jacaju.

HRVATSKA PRISTUPILA INICIJATIVI ZA USPOSTAVU
ZRAKOPLOVNOG OBUCNOG SREDISTA U EUROPI

Nakon zavrsetka sastanka ministara obrane NATO saveza, njegovih jedanaest ¢lanica pokre-
nulo je multinacionalnu inicijativu za obuku borbenih pilota na europskom kontinentu. U ime
Ministarstva obrane Republike Hrvatske drzavni tajnik Tomislav Ivic potpisao je Pismo namjere
pristupanja Republike Hrvatske NATO-ovoj multinacionalnoj inicijativi za uspostavu zrakoplov-
nog obucnog sredista u Europi (NFTE). Pismo namjere, osim Republike Hrvatske, potpisali su i
ministri obrane deset zemalja clanica NATO-a; Bugarske, Ceske, Greke, Madarske, Crne Gore,
Sjeverne Makedonije, Portugala, Rumunjske, Spanjolske i Turske.



VOINA TEHNIKA / NOVOSTI

o
]
=
&l-
-
8
bl
=B
9
5
i

PREDUGOVORENA
INDONEZIJSKA FREGATA

Indonezijsko ministarstvo obrane potpisalo je predugo-
vor kojim je otvoren put prema akviziciji fregata koje
ce se temeljiti na danskoj klasi Iver Huitfeldt, objavio
je Jane’s 12. lipnja. Ugovor je potpisan jos 30. travnja u
nazocnosti predstavnika ministarstva obrane, drzavnog
brodogradiliSta PT PAL, tvrtke PT Sinar Kokoh Persada
specijalizirane za vojne oruzne i senzorsko-komunika-
cijske sustave, te indonezijskog predstavnika danske
tvrtke Odense Maritime Technology (OMT).
Predugovor, medu ostalim, govori o podjeli poslova
i aktivnostima koje ¢e se poduzeti nakon potpisiva-
nja punovaljanog ugovora za nabavu prvog plovila,
navodi Jane's. Indonezijska inacica bit ¢e prilagodena
takticko-tehnickim zahtjevima mornarice, a planirana je
nabava dvaju plovila vrijednih oko 720 milijuna dolara.
Fregatu klase Iver Huitfeldt (prvi je istoimeni brod na
fotografiji) karakterizira puna nosivost od 6600 tona, a
pokrecu je Cetiri dizelska motora MTU 20V 8000 M70 u
kombiniranoj dizelsko-dizelskoj (CODAD) konfiguraciji,
¢ime postize najvecu brzinu od oko 28 ¢vorova.
Nabava fregata odvija se u sklopu druge faze plana mo-
dernizacije Minimum Essential Force (MEF). Indonezija
je, medu ostalim, planom postavila zahtjev za nabavu
najmanje cetiriju plovnih jedinica kroz dulje razdoblje.
Dosad je od nizozemskog Damena nabavila dvije fregate
koncepta SIGMA 10514, koje su u operativnoj uporabi
pod imenom klasa Martadinata.

Maja Ptic Grzelj

HRVATSKI VOJINIK
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KTl IZ AUSTRALLIE

Australska ministrica obrambene industrije Melissa Price najavila je 16. lipnja potpisivanje
0Sam ugovora sa Sest malih tvrtki i dvama sveucilistima. Ukupno su vrijedni vise od 21 milijun
australskih dolara i namijenjeni su financiranju inovacijskih programa na podru¢ju obrambene
industrije i znanosti. Sredstva ce se izdvaojiti iz fonda kojem je na raspolaganju 640 milijuna
dolara, a projekti obuhvacaju najnovije svemirske, informaticke i mornaricke tehnologije. Kao
primjer navedeno je Sveuciliste u Sydneyju, koje je dobilo 6,5 milijuna za razvoj elektronitkog
prijamnika, tj. optickog senzora koji koristi tehnike usmjeravanja svjetlosti za povecanje si-
tuacijske svjesnosti u vojnim operacijama. S druge strane, mala tvrtka Ocius, specijalizirana
za razvoj autonomnih bespilotnih povrsinskih plovila, dobila je sredstva za nastavak rada na
plovilu Bluebottle (na maloj fotografiji), koje moze provoditi nadzor mora i prijenos podataka
u realnom vremenu.
Australci su bili aktivni i u velikim mornarickim projektima. U svibnju je HMAS “Sydney” (42),
treciizadnji australski PZO razarac klase Hobart, sluzbeno uSao u operativhu uporabu ratne
mornarice tijekom svecanosti odrzane na samom plovilu ispred grada Cije ime nosi. Gradnja
se izvodila pod AWD Allianceom, konzorcijem koji ukljucuje australsko ministarstvo obrane,
tvrtku Raytheon Australia kao integratora borbenih sustava, australski ASC kao brodogra-
ditelja i Spanjolsku Navantiju kao nadzor i voditelja brodogradevnog dijela programa. Nova
australska klasa razaraca dizajnirana je prema Navantijinu temeljnom konceptu fregate F100.
Razarac “Sydney” nastavit ¢e razdoblje testiranja i evaluacije u kojem ¢e se integrirati u flotu,
3 0soblje ¢e razvijati znanja i vjestine na borbenom sustavu Aegis. Prvirazarac u klasi, nazvan
“Hobart”, u operativnoj je uporabi od 2017., a drugi, “Brisbane”, od 2018. godine.
Osnovne brodogradevne znacajke klase ocituju se u duljini od 147 m, Sirini 18,6 m, gazu
5,17 m te najvecoj istisnini od 7000 t. Propulzijski sustav temelji se na CODOG konfiguraciji, a
uporabom iskljucivo plinskih turbina i vijaka s promjenjivim usponom krila postizat ¢e brzine
vece od 28 ¢vorova. Projektni doplov iznosi 5000 NM pri brzini od 18 ¢vorova. Posadu cini
186 Clanova uz dodatnih 16 clanova helikopterske eskadrile. Razaraci klase Hobart opremljeni
su Aegisovim borbenim sustavom Baseline 7.1, faznim radarom AN/SPY-1D(V), tragalackim
radarom, PZO projektilima RIM-66 i RIM-162 te dvama Cetverostrukim lanserima protubrodskih
projektila Harpoon. Razaraci ¢e nositi i mornaricki borbeni helikopter MH-60R Seahawk Romeo.
Plovila klase Hobart klasificirana su u prvom redu kao razaraci naoruzani vodenim projektilima
(DDG), a zamijenit Ce fregate klase Adelaide (dizajn americkih plovila klase Oliver Hazard Perry).
Samo su dva broda klase Adelaide od izvornih Sest ostala u aktivnoj uporabi.

Maja Ptic Grzelj, Domagoj Viahovic

Foto: Ocius Technology / Facebook

=T
I
@
3
<
S
=
8T
@
3
c
<]
= =
IS
IS
O
pt
S
=]
2

Brodograditelj ThyssenKrupp Marine Systems (TKMS) i njemacke oruzane snage objavili su da je
“Nordrhein-Westfalen®, druga njemacka fregata klase Baden-Wiurttemberg (klasa F125), sluzbeno
uvedena u operativnu uporabu 10. lipnja, godinu nakon prvog broda u klasi, po kojem je i nazvana.
Prema sadasnjim planovima, predaja preostalih dvaju brodova — “Sachsen-Anhalt” i “Rheinland-Pfalz”,
uslijedit ¢e 2021. godine.
Fregate F125 karakteriziraju slozeni brodski sustavi s oko 28 000 senzora. Visoka razina automa-
tizacije omogucila je da se velitina posade F125 gotovo prepolovi na trenutacnih 126 ¢lanova, u
usporedbi s 200 na fregatama klase Bremen (F122), od kojih je jos samo “LUbeck” u operativnoj
uporabi. Medutim, prema navodima TKMS-a broj ¢lanova posade moze se povecati i na 190 uz
smanjenje razine automatizacije.
Fregate F125 radit ¢e u skladu s tzv. konceptom intenzivne uporabe, ostajuci na podrucju djelovanja
i do dvije godine, Cime se znatno smanjuje broj dugih tranzitnih putovanja. Dizajnirane su i namije-
njene nacionalnim i NATO-ovim obrambenim zada¢ama i operacijama, medunarodnim prevencijama
sukoba i upravljanju krizama te intervencijama i stabilizacijskim operacijama. Mogu borbeno djelovati
na morske, kopnene i zracne ciljeve te ukrcati protupodmornicke helikoptere.

Maja Ptic¢ Grzelj







Americka kopnena vojska

u iduce Ce dvije godine

kroz FLRAA CDRR
(Competitive Demonstration
& Risk Reduction) ugovor
sufinancirati Bell Textron sa
84, a Sikorsky i Boeing sa
9/ milijuna dolara. Zauzvrat

su konkurenti na FLRAA

natjecaju duzni do kraj

2022. zavrsiti dizajn svojin
prototipova

Bellovo videnje koncepta novog
viSenamjenskog zrakoplova koji treba
zamijeniti Black Hawk. Na slici je
borbena inacica AV-280 Valor

Foto: Sikorsky & Boeing Team

Nasljednik Black Hawka bit ¢e oda-
bran izmedu finalista programa
FLRAA (Future Long Range Assault
Aircraft). To je s jedne strane Bell
Textron, koji s nizom drugih tvrtki
razvija svoj prototip V-280 Valor (v.
HV br. 544), a s druge tvrtke Sikorsky
i Boeing, koje zajednicki razvijaju pro-
totip SB-1 Defiant.

Americka kopnena vojska (KoV SAD-a)
u iduce Ce dvije godine kroz FLRAA
CDRR (Competitive Demonstration
& Risk Reduction) ugovor sufinanci-
rati Bell Textron sa 84, a Sikorsky i
Boeing sa 97 milijuna dolara. Zauzvrat
su konkurenti duzni do kraja 2022.
zavrsiti dizajn svojih prototipova,
koji ¢e po zavrsnom odabiru poceti
zavrsna letna testiranja. Zasad se
navodi jos jedan rok, a to je 2030.,
kad treba poceti isporuka prvih serij-
skih FLRAA zrakoplova KoV-u SAD-3,
odnosno uvodenje u inicijalnu opera-
tivhu uporabu. To je dvije godine na-
kon otekivanog uvodenja u inicijalnu
operativnu uporabu prvih zrakoplova
FARA-CP (Future Attack Reconnai-
ssance Aircraft Competitive Prototy-
pe), 5to je najavljeno za 2028. Neke
procjene najavljuju kako bi za potrebe
KoV-a SAD-a moglo biti proizvedeno
izmedu 300 i 500 zrakoplova FLRAA.

BUDUCNOST - GLAVNO
OBILJEZJE

Vezano uz tezisne ciljeve moze se
napraviti vise usporedbi programa
FARA-CP (v. HV br. 604) i FLRAA, te
reci kako je klju¢ni dio njihovih naziva,
tj. glavno obiljezje i poveznica rijec
Future (buducnost). Buducnost je kod
obaju programa sinonim za promjenu
paradigme, koja se odnosi na primje-
nu novih tehnologija i materijala te
velik skok u letnim performansama i
operativnim mogucnostima.
Kaoikod finalista programa i natjecaja
FARA-CP, vidljiv je odmak od klasi¢nog
helikopterskog dizajna. To je jos izra-
zenije u programu FLRAA, Sto utjece i
na promjenu u nazivlju. Umjesto naziva
helikopter, u svjetskoj zrakoplovnoj
javnosti sve je uocljiviji naziv zrako-
plov kao sveobuhvatniji, cime se Zeli
istaknuti kombiniranje helikopterskog
dizajna s performansama aviona.
Kroz oba programa traze se sli¢ne
temeljne znacajke. Ameritka kopnena

SB-1Defiant
kombinira dizajn
koaksijalnih
kontrarotirajucih
rotora sa sustavom
potisne elise

vojska tako i u slucaju FLRAA ocekuje
znatno bolje performanse, u ovom
slu€aju u odnosu na postojecu flo-
tu srednjih transportnih helikoptera
Black Hawk. Dakle: povecanje doleta,
nosivostiibrzine, znatno bolju pokret-
ljivost u zraku, visu razinu sigurnosti u
provedbi borbenih zadaca, visu razinu
operativne raspolozivosti (najmanje
84 % stalne operativne raspolozivo-
sti), jednostavnije odrzavanje uz nize
operativne troskove.

Nosivost u unutarnjem transportnom
prostoru FLRAA zrakoplova treba
iznositi do 2400 kq tereta (ili najmanje
12 vojnika s opremom i naoruzanjem),
dok nosivost vanjskog tereta treba
biti do 4535 kg. Novi FLRAA treba
biti sposoban za lebdjenje na visini
od 1820 m pri temperaturi od 35 °C
bez utjecaja tla. Ocekuje se postiza-
nje krstarece brzine od 463 km/h (po-
zeljno 520 km/h). Najveca brzina nije
specificirana, ali ocekuje se 560 km/h.
Npr., najveca brzina koju moze postici
UH-60M Black Hawk iznosi 294 km/h
(krstareca iznosi 280 km/h), dok bor-
beni helikopter AH-64E Apache Guar-
dian moze postic¢i 300 km/h (krstareca
275 km/h). Borbeni polumjer djelova-
nja bez dopune goriva u zraku treba
biti najmanje 370 km (pozeljno 560
km), uz mogucnost boravka u zoni
djelovanja od najmanje 30 minuta
Uz najvecu nosivost u transportnom
prostoru. Usto, najveci dolet u preletu
treba biti 3195 km (poZeljno 4520 km).
Jedan je od ciljeva koji se zeli postici
povec¢anim doletom FLRAA zrako-
plova smanjenje potrebe za srednjim
transportnim avionima, odnosno u
KoV-u smatraju da se tako postize
veca fleksibilnost, brzina i ekonomic-
nost pri taktickom transportu manjih
postrojbi. Veci dolet puno znaci i za
provedbu zracnih napada. Primjerice,
s najvecim doletom FLRAA zrakoplova
postiZze se 90-postotna pokrivenost
Afganistana, gotovo potpuna pokri-
venost Sjeverne Koreje, a znacit ce
puno i za bolju pokrivenost golemog
pacifitkog podrucja. Moze se stoga
re¢i kako ¢e FLRAA imati mogucnost
strateskog doleta.

UspjeSno ispunjenje tih zahtjeva ovisit
¢e i 0 novoj pogonskoj skupini, koja
se razvija kroz program FATE (Futu-
re Affordable Turbine Engine). Poput
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programa FARA-CP, i dizajn FLRAA zra-
koplova treba biti temeljen na MOSA
(Modular Open System Architecture)
konceptu otvorene arhitekture. On tre-
ba omoguciti brzu prilagodbu FLRAA
zrakoplova za Sirok spektar zadaca,
bolju dijagnostiku stanja zrakoplova
i potrebe za odrZavanjem uz mreznu
razmjenu tih podataka, odnosno jed-
nostavniju ugradnju novih sustava,
Cime se Zeli postic¢i tehnoloska relevan-
tnost iiskoristivost za vise desetljeca.
0d naoruzanja, FLRAA treba biti spo-
soban za nosenje razlicitih tipova
strojnica (na bo¢nim nosacima ili u
nosnoj tureli), nevodenih i navode-
nih raketa te projektila zrak-zemlja.
FLRAA treba biti sposoban i za no-
Senje te uporabu mini besposadnih
zrakoplovnih sustava, koji ¢e sluZiti
za ISR (Intelligence, Surveillance, Re-
connaissance) zadace obavjestajnog
djelovanja, motrenja i izvidanja, ili kao
tzv. lutajuce streljivo za napad na ra-
zli¢ite zemaljske ciljeve.

Vazna sposobnost koju FLRAA mora
imati mogucnost je autonomne upo-
rabe bez ljudske posade. Americka
kopnena vojska u svojim je zahtjevima
zadala najvisu jedinicnu cijenu od 43
milijuna dolara koju je spremna platiti
za serijske letjelice, Sto je znatno vise
od trenutacne cijene zadnje inacice
Black Hawka UH-60M ili zadnje inaci-
ce borbenog helikoptera AH-64E Apa-
che Guardian. To je takoder gotovo 50
% vise u odnosu Na najvisu zadanu
za zrakoplov iz programa FARA-CP. S
druge strane, ta je cijena znatno niza

Za razliku od V-22
Ospreyja, kod
V-280 Valora rotira

se samo sustav
glavnog rotora s
elisama, a motori
ostaju fiksni

Foto: Bell Textron

u odnosu na onu marinskog tiltrotora MV-22B Osprey, koja
se procjenjuje na oko 76 milijuna dolara. Visoku jedini¢nu
cijenu trebala bi opravdati iskoristivost FLRAA zrakoplova
za Sirok spektar zadaca: takticki transport, zratne napade i
zracnu potporu, (borbeno) traganje i spasavanje, medicinsku
evakuaciju, pomoc¢ u humanitarnim krizama...

BRZINA | POKRETLJIVOST ZNACE SIGURNOST
Poput programa FARA-CP, i FLRAA je izravan rezultat prethod-
nih dvaju: Joint Multi-Role Technology Demonstration UJMR-TD)
i Future Vertical Lift (FVL). Tijekom ljeta 2014. odabir je suZen
na dva ponuditelja: Bell s modelom V-280 Valor te Sikorsky
& Boeing SB-1 s Defiantom, a u sklopu programa FVL pocelo
je sufinanciranje izrade njihovih prototipova. Iduci je vazan
datum travanj 2019., kad je pokrenut program FLRAA. Na
njega je moguce gledati i kao na dodatnu sankciju programa
JMR-TD i FVL, koji uz prethodno zadane tehnoloske okvire (i
vec de facto proveden odabir FLRAA finalista), daje i konkretne
rokove za provedbu, odnosno zavrsetak razvojnih programa.
Uz najavu kako se zeli dobiti zamjena za Black Hawk, otpo-
Cetka se kroz programe JMR-TD, FVL i FLRAA naglasavalo
kako novi zrakoplov treba imati znatno bolje ukupne letne
performanse. Pritom su posebice vaZne performanse u fazi
zavrsnog prilazenja za slijetanje, tijekom slijetanja i polije-
tanja, sto FLRAA treba provoditi znatno brze. Usto, vazno
Ce biti odrzavanje velikih brzina pri razli¢itim manevrima u
zraku, sto je velika slabost postojece helikopterske fote.

VISOKO PODIGNUTA LJESTVICA

U studenom 1975. u sklopu natjecaja Utility Tactical Tran-
sport Aircraft System (UTTAS), kojim se trazila zamjena za
transportne helikoptere Bell UH-1 Iroquois, odabran je dizajn
tvrtke Sikorsky: UH-60 Black Hawk. Isporuka prvih KoV-u
SAD-a pocela je u listopadu 1978., a inicijalna uporaba u
lipnju 1979. godine. Otad do danas nastalo je vise od deset
razlicitih inacica Black Hawka. Proizvedeno je vise od 4000
letjelica, @ samo KoV-u SAD-a isporuceno ih je 2135 u razli-
¢itim inacicama. Ukupno 30 zemalja uspjesno koristi Black
Hawk za vojne i civilne potrebe. Bez pretjerivanja mozZe se
reci kako je to jedan od najvaznijih srednjih transportnih
(viSenamjenskih) helikoptera u povijesti zrakoplovstva. Ve-
liko je to operativno nasljede koje nece biti lako nadmasiti.
Unatoc tomu Sto se navodi da je jedan od glavnih ciljeva
programa FLRAA stvaranje zamjene za Black Hawk, on ¢e
u operativnoj uporabi ostati jos dugo. Za to ce biti zasluzna
nova dva programa modernizacije. Prvi se odnosi na mo-
dernizaciju 720 helikoptera UH-60L na standard UH-60V za
potrebe KoV-a SAD-a, Sto treba biti realizirano do 2030., 3
usmjeren je na ugradnju nove digitalne avionike. Kroz pro-
gram ITEP (Improved Turbine Engine Program), Black Hawk i
Apache dobit ¢e nove General Electricove motore T901-900,
Sto Ce utjecati i na produljenje operativne uporabe, prema
nekim procjenama za najmanje dvadesetak godina.

DODATNI KORISNICI | DODATNI ZAHTJEVI

lako su programi FVL i FLRAA primarno usmjereni na opre-
manje KoV-a, za FLRAA je velik interes pokazalo i Zapo-
vjednistvo za specijalne operacije (US Special Operations



Command — US SOCOM), te Marinski korpus (US Marine
Corps — USMQ). Njihovo bi ukljucivanje u program FLRAA
imalo vise prednosti. U razvojnoj fazi troskovi bi se dijelili
na vise strana, a postigla bi se bolja standardiziranost he-
likopterske flote, predvidivost potreba za odrzavanjem te
nizi proizvodni i operativni troskovi.

Ukljucivanje dodatnih sudionika u FLRAA utjece i na defi-
niranje operativnih sposobnosti novog tipa zrakoplova. US
SOCOM u nacelu ima jednake zahtjeve kao KoV, uz nagla-
sena dva uvjeta. Prvi je dopuna goriva u zraku (Sto je i u
inicijalnim zahtijevanim sposobnostima koje trazi KoV), a
drugi je transport strateSkim transportnim avionom Boeing
C-17 Globemaster IlI. Bit ¢e zanimljivo vidjeti kako ¢e Valor
odgovoriti na taj zahtjev.

S druge strane, USMC trazi univerzalnu platformu kojom bi
se zamijenila dva helikoptera, Bellov borbeni AH-1Z Viper te
transportni UH-1Y Venom. Tu dolazi do prvog razilazenja u
ocCekivanjima. Americka kopnena vojska nije sklona jednoj
inacici koja bi se podjednako koristila za transportne zadace
te zraCne napade. Ona preferira dvije zasebne inacice koje
trebaju imati sposobnost brze prilagodbe razlicitim tipovi-
ma zadaca. Usto, USMC trazi znatno veci borbeni polumjer

Trup SB-1Defianta
Siri je nego kod
V-280 Valora.
Transportni prostor
takoder je bez
straZnje rampeiu
njega se ulazi kroz
bocna vrata

(675 km), dodatno povecan najveci
dolet te vece brzine (krstareca brzina
od 520 km/h), manju nosivost u unu-
tarnjem prostoru (do osam vojnika, ali
uz vecu nosivost goriva) nego 5to to
trazi KoV. Osim toga, otvoreno najav-
ljuje kako preferira Valor kao pratnju
Ospreyjima, Sto uvelike sugerira tko
bi za USMC trebao odnijeti pobjedu
na FLRAA natjecaju. Povod je takvoj
zainteresiranosti USMC-a za Valor vi-
SegodiSnje iskustvo s uspjeSnom upo-
rabom prvog tiltrotora u americkim
oruzanim snagama MV-22B Osprey.
USMC konkretno pokazuje i namjeru
za vise od 340 novih zrakoplova ko-
jima bi zamijenio Vipere i Venome.

Ameritka kopnena vojska, za razliku
od USMC-a, dosad nije pokazivala
sklonost tiltrotorima, Sto se mije-
nja odabirom Bellova V-280 Valora
za zavrsnu fazu FLRAA natjecaja.




Foto: Lockheed Martin
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S dvama finalistima tog natjecaja, kao i u slu¢aju FAR-CP-3,
dobivena su dva razlitita dizajna koja donose puno tehno-
loskih inovacija.

BELL V-280 VALOR

Svaki od finalista programa FLRAA istice svoja iskustva
u razvoju i proizvodnji helikoptera i tiltrotora za potrebe
americkih snaga. U slucaju Sikorskog to je Black Hawk, a u
slu¢aju Bella tiltrotor V-22B Osprey. Dosad je proizvedeno
vise od 200 razli¢itih inacica Ospreyja, prvog tiltrotora koji
je usao u operativhu uporabu u oruzanim snagama, sto je
Bell realizirao u suradnji s Boeingom. Vrijeme razvoja Bellova
V-280 Valora (u prijevodu: vrijednost) visestruko je krace u
odnosu na razvoj V-22B Ospreya (1989. —2003.). To ne znaci
da je dosadasnji razvoj bio jeftin. Prema odredenim izvorima,
Bell je utrosio oko 500 milijuna dolara, ne racunajuci sufi-
nanciranje ameritkog ministarstva obrane odnosno KoV-a.
Otprilike jednak iznos dosad su utrosili Sikorsky i Boeing na
razvoj SB-1 Defianta. Protekle dvije godine Bell je u nekoliko
navrata najavio kako serijski proizveden Valor ne bi trebao
biti skuplji od 30 milijuna dolara.

Sklapanje prvog prototipa Valora, koji se smatra trecom
generacijom tiltrotora (prva je Bell XV-3 iz 1955., a druga
V-22B Osprey), pocelo je 2015., a prvi probni let proveden
je 18. prosinca 2017. godine. Do svibnja 2020. s Valorom je
provedeno oko 170 sati letnih te vise od 200 sati razlicitih
zemaljskih testiranja.

Bell se moze ponositi uspjehom iz prosinca 2019., kad je
prvi put proveden potpuno autonomni let. Valor je nakon
vertikalnog polijetanja presao u horizontalni let, kruzio iznad
predvidene zone te se vratio na zadanu poziciju uz vertikalno
slijetanje. Najveca postignuta brzina bila je 333 km/h. Sve
je proslo bez problema i bez ruku pilota na komandama.
Valor poput Ospreyja ima visoko postavljena krila iznad
trupa, ali nesto kraca. | kod Valora vazna su za povecanje
uzgona, odnosno vecu brzinu u horizontalnom letu te vedi
dolet. Valorove trokrake elise, koje Bell naziva proprotorima,
takoder su nesto krace u odnosu na Ospreyjeve. Rep je V
oblika. Valor za razliku od Ospreyja nema straznju rampu
pa za ukrcaj iiskrcaj ljudi i opreme sluze bo¢na vrata (Siroka
1,8 m) s obje strane trupa. Stajni trap je uvlaciv, a trup je
nesto uzi i ¢iscih aerodinamickih linija u odnosu na Osprey.
Valorom se upravlja s pomocu trostrukog digitalnog "fly-by-wi-
re" sustava. Usto, Valorova je posebnost i polozaj palice ciklicne
komande. Nije smjestena ispred pilotskog sjedala kao kod kla-

V-280 Valor
zahvaljujuéi
iznimnim letnim
sposobnostima
omogucava puno
brZi transport
specijalnih postrojbi
u podrucje borbenih
djelovanja

Sikorsky S-70M
zadnja je borbena
inacica Black

Hawka

sicnih helikoptera, nego je pomaknuta
u desnu stranu poput “sidesticka/jo-
ysticka”, kao na borbenom avionu F-16.
Na palici kolektivhe komande, kojom
se upravlja snagom motora, nalazi se
kotaci¢ kao na racunalnom misu, po-
stavljen tako da pilot njim upravlja s
pomocu palca. Pomicanjem kotacica
naprijed tiltrotori se spustaju, a pomi-
canjem nazad oni se podizu.

Na pilotske kacige bit ¢e integriran Loc-
kheed Martinov sustav Pilot Distributed
Aperture System koji posadi, zahva-
ljuju¢i fuzioniranom visespektarskom
prikazu, omogucava iznimnu situacijsku
svjesnost, odnosno neometan pogled
oko helikoptera unutar 360°. Takav se
sustav koristi i na borbenom avionu
F-35 Lightning Il. Digitaliziranom pilot-
skom kabinom dominira veliki visefunk-
cijski prikaznik osjetljiv na dodir na ko-
jem je prema potrebi moguce mijenjati
(kombinirati) vise modova prikaza.
Bell ima i dodatnu veliku promjenu
u dizajnu novog tiltrotora. Za razliku
od Ospreyja, kod kojeg se pri prela-
zenju iz vertikalnog u horizontalni let
zajedno rotiraju gondole s motorima
i rotorima, kod Valora su gondole s
motorima fiksne, dok se rotira sustav
glave rotora s elisama. Jednostavniji
dizajn olaksava odrzavanje Valora. Da
bi se kod Ospreyja pristupilo sustavu
transmisije radi odrzavanja ili zamjene,
trebalo je skinuti cijeli motor, Sto sad
nije potrebno. Nos Valora dizajniran
je dosta nisko kako bi se uz velike
prednje prozore posadi omogucila
bolja preglednost situacije iz kabine,
posebice pri slijetanju. Bolja pregled-
nost iz kabine postize se i podizanjem
tiltrotora pod najvec¢im kutom od 95

llustracija: Bell Textran
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stupnjeva, uz istodobno obaranje tru-
pa zrakoplova za 4 do 5 stupnjeva. Pri
slijetanju nije potrebno podizati nos
Valora do kuta od 30 stupnjeva, kao
Sto je to slucaj kod klasi¢nih helikop-
tera kako bi se smanjila brzina, nego
trup ostaje u horizontalnom polozaju.
Valor do brzine od 222 km/h leti kao
helikopter, a iznad nje kao avion, uz
postupno spustanje proprotora. Bell
opcenito navodi brzinu kao Valorovo
vazno oruzje. Leti brze od glavnog kon-
kurenta, znatno ekonomicnije na veli-
kim brzinama (ponajprije zahvaljujuci
svojim krilima), te unatoC vecim dimen-
zijama i masi u odnosu Black Hawk ubr-
zava i usporava brze i agresivnije. Usto,
u najkriticnijoj fazi borbenog leta, a to
je zadnjih 4-5 km zavrsnog prilazenja
za slijetanje u zoni borbenih djelova-
nja, Bell tvrdi kako Valor sve manevre
moze obavljati znatno brze nego SB-1
Defiant. Tako, primjerice, Valor uspo-
ravanje s brzine od 427 km/h do faze
lebdjenja postize za 45 s. Lebdjenje
je znatno “glade” nego kod klasi¢nih
helikoptera. Sve to Valor postize za-
hvaljujuci tiltrotorima. U slucaju otkaza
jednog motora, u Bellu isti¢u kako ce
Valor jos uvijek imati dovoljno snage
jednim motorom pokretati krakove na
oba tiltrotora za nastavak leta i sigurno
slijetanje. Sa samo jednim motorom
nece imati snage za lebdjenje, ali bit ¢e
sposoban za polijetanje uz zatréavanje.
Jedan je od uvjeta US SOCOM-a mo-
gucnost transporta FLRAA zrakoplo-
va strateskim transportnim avionom
Boeing C-17 Globemaster lI. U tu svr-
hu Valor bi trebao imati mogucénost
sklapanja elisa i zakretanja krila uzduz
trupa, poput V-22 Ospreyja, kako bi

Na Valorove

pilotske kacige bit

¢e integriran Pilot
Distributed Aperture
System. Taj se sustav
koristi i na borbenom
avionu F-35, a posadi
¢e omoguciti znatno
bolju situacijsku
svjesnost

mMOoQao stati u transportni prostor Globemastera. Medutim,
na dosadasnjem prototipu Valora nije uocljiva ta mogucnost,
odnosno Bellu ostaju jos dvije godine za dovrsetak.

Pri dizajnu trupa, krila i repa koristeni su kompozitni
materijali, Sto je znatno smanjilo masu Valora. Najveca
masa pri polijetanju prema trenutacnim je najavama oko
13 600 kg, 5to ga smjesta izmedu UH-60M Black Hawka
(10 659 k@) i MV-22B Ospreyja (23 858 kg kod vertikalnog
polijetanja bez zatr¢avanja). Posadu Cine Cetiri ¢lana, a u
transportnom dijelu moze prevoziti do 12 vojnika, odnosno
do 4500 kg vanjskog podvjesnog tereta. (Osprey uz troclanu
posadu moze prevoziti do 24 vojnika s opremom i naoruza-
njem.) Duljina trupa Valora iznosi 15,4 m, irina s rotorima
24,93 m (promjer samih rotora 10,7 m), a visina 7 m. Po-
gonsku skupinu ¢ine dva General Electricova turbovratilna
motora Té64-GE-419, svaki snage 4750 KS, koji se inace
koriste na teskim transportnim helikopterima Sikorsky
CH-53E Super Stallion. Snazni motori omogucavaju posti-
zanje krstarece brzine od 518 km/h (Black Hawk 280 km/h,
Osprey 510 km/h), te najvece brzine od 556 km/h (Black
Hawk 294 km/h, a Osprey 560 km/h), 5to je i realizirano
na probnim letovima u ozujku ove godine. Najveci borbeni
polumijer trebao biiznositi do 1481 km (Black Hawk 590 km,
a Osprey 1600 km), dok bi najveci dolet trebao biti 3900 km
(Black Hawk 2221 km, Osprey 3379 km).

SIKORSKY & BOEING SB-1 DEFIANT

lako su u sklopu programa FARA-CP bili konkurenti sa svojim
prijedlozima prototipova — Sikorsky Raider X i Boeing FARA —u
programu FLRAA te tvrtke zajednicki razvijaju prototip koji u
skladu s tim nosi naziv Sikorsky & Boeing SB-1 Defiant (engleski:
prkosan). Poput Raidera X s kojim Sikorsky sudjeluje u programu
FARA-CP, i Defiant se temelji na tehnoloSkom demonstratoru
helikoptera Sikorsky X2, razvijanom od 2008. do 2011. Medutim,
Defiant je po dimenzijama znatno vecii tezi, odnosno najvedi je
prototip proizisao iz X2 tehnoloskog demanstratora.

Defiant je kombinirani (compound) zrakoplov, koji odlikuju
dva kruta koaksijalna kontrarotiraju¢a rotora s po Cetiri
kraka, te potisna elisa u repu s osam krakova. Promjer
potisne elise je 3,4 m, kao na North American Aviationo-
vu lovcu iz Drugog svjetskog rata P-51D Mustang. Poput
Raidera X, i dizajn Defianta odlikuje uvlacivi stajni trap, dva
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naprijed. Usto, potisna elisa omoguc¢ava znatno bolju po-
kretljivost u zraku, posebice pri odrzavanju brzine kod ostrih
zaokreta, i zasluzna je za agresivnije ubrzavanje i uspora-

vanje. Za usporavanje s brzine od 370 km/h do dovodenja

vertikalna stabilizatora te Siri oblik
trupa. Sikorsky kao prednosti odabira
krutog rotora navodi da takav dizajn
ima 50 % manje dijelova nego sustav

Sikorsky u razvoju
SB-1Defianta koristi
iskustva stecena u
razvoju svojeg prvog

rotora na UH-60 Black Hawku, te da etkts,p“:'ml?:talt'mg u lebdjenje Defiantu treba 805 m i to bez podizanja nosa.
brze i preciznije reagira na komande proto 'Eiozk'si?:l:i:: Palica ciklitne komande postavljena je s desne strane pilot-
pilota. Za kontrarotirajuce elise navodi kontrarotirajuéim skog sjedala. Na palici kolektivhe komande dodan je kotacic

kako omogucavaju dodatni uzgon, let
sa znatno manje vibracija i generira-
nja buke, odnosno da zrakoplov treba

i dva gumba s pomocu kojih se upravlja patisnom elisom.
Kotacicem se mijenja korak elise: pomicanjem naprijed pove-
¢ava se za vece brzine, dok se pomicanjem nazad smanjuje

rotorima XH-59A,
koji je prvi probni let
imao u srpnju 1973.

znatno manje snage pri lebdjenju ili
kruzenju u podrucju djelovanja. Po-
tisna elisa ima velike prednosti pri
postizanju vecih brzina u horizontal-
nom napredujuc¢em letu bez potrebe
za naginjanjem glavnog rotora prema

za manje brzine. Jedan od gumba ima tzv. funkciju “zero
thrust”, koja elisu postavlja na negativni kut te tako stvara
suprotnu potisnu silu od smjera kretanja zrakoplova ¢ime
se postize usporavanje ili kretanje unazad. Drugi se gumb
ponasa poput kvacila, odnosno njim se aktivira ili deaktivira
potisna elisa.

Usporedni prikaz zahtijevanih sposobnosti i takticko-tehnickih znacajki

FLRAA zrakoplov UH-60M Black Hawk V-280 Valor SB-1 Defiant
Pogonska skupina 2 X FATE motor,.svaki snageizmedu | 2xGeneral FIectricT700-GE—701 D | 2x Genera‘I ElectricTe4-GE-419, | 2x LycominngoneyweII T55-1-714A,
5000110 000 KS svaki snage 2000 KS svaki snage 4750 KS svaki snage 4867 KS
Duljina trupa nije zadano 15,27 m 154m nije poznato
Duljina (s rotorima) nije zadano 19,76 m nije poznato nije poznato
Sirina trupa nije zadano 2,36m nije poznato nije poznato
Sirina (s rotorima) nije zadano 2493 m nije poznato
Promjer rotora nije zadano 16,36 m svaki 10,7 m nije poznato
Visina nije zadano 513m 7m nije poznato
Posada nije zadano 4 4 4
Masa praznog zrakoplova nije zadano 4819kg nije poznato nije poznato
Najveca masa pri polijetanju nije zadano 10659 kg 13000 kg 13 608 kg
Nosivost u unutarnjem prostoru | 2400 kg ili najmanje 12 vojnika 1200 kg ili 11 vojnika ili Sest nosila 12 vojnika 12 vojnika
Nosivost podvjesnog tereta 4535 kg 4100 kg 4500 kg nije poznato
Krstareca brzina n:i ZTJT: :;g Ik(rr:;: ' 280 km/h 518 km/h nije poznato
Najveca brzina nije zadana, ocekuje se 560 km/h 294 km/h 556 km/h trenutacno 463 km/h
Borbeni polumjer djelovanja najmanje 370 km, N
(bez dod:tne d:)puI:e gorivja) p:)ieljnjo 560 km 590km 1481 km e poznato
Najveci dolet ':;;2;:1: igg :i:] 2221km 3900 km nije poznato
Vrhunacleta nije zadano 5800 m nije poznato nije poznato




Prema nekim izvorima posadu Cine Cetiri ¢lana, dok
¢e u transportnom prostoru Defiant moci prevoziti do
12 vojnika s opremom i naoruzanjem. Najveca masa pri
polijetanju trebala bi biti 13 608 kg. Pogonsku skupinu
trenutacno Cine dva Lycoming-Honeywellova turbovratilna
motora T55-L-714A, svaki od 4867 KS, kakvi se koriste na
Boeingovim teskim transportnim helikopterima CH-47D/E/F
Chinook. U slu¢aju gubitka jednog motora ili potisne elise,
Defiant moze i dalje lebdjeti ili nastaviti let uz postizanje
najvece brzine od 277 km/h.

Sklapanje Defianta pocelo je 2015., s ciljem da se prvi probni
let obavi do kraja 2017. godine. Medutim, zbog potesko-
¢a u proizvodnji krakova koaksijalnih rotora te potom sa
sustavom transmisije, prvi probni let obavljen je tek 21.
ozujka 2019. Defiant je stoga do proljeca 2020. ostvario
znatno manje sati zemaljskih i letnih testiranja. Unatoc
tomu, predstavnici KoV-a SAD-a istaknuli su kako je to bilo
dovoljno za prikupljanje potrebnih kriticnih informacija te
uvrstenje Defianta u nastavak FLRAA-a. Najveca brzina
koju je dosad postigao je 259 km/h, a do kraja ove godine
kroz letna testiranja ocekuje se postizanje najvece brzine
od 463 km/h.

FATE - NOVI SNAZNIJI MOTORI

Za zrakoplove nove generacije treba i nova pogonska sku-
pina. Tako je KoV SAD-a pokrenuo 2010. program FATE s
ciljem razvoja novog turbovratilnog motora snage izmedu
5000 i 10 000 KS.

Ilustracija jednog od
dvaju prototipova
novih motora koje
General Electric
Aviation razvija

u sklopu FATE
programa za potrebe
FLRAA zrakoplova.
Bit e to jedan

od najsnaznijih
turbovratilnih
motora u americkim
oruzZanim snagama

Marinski tiltrotor
MV-22B Osprey.

Ima moguénost
sklapanjaelisa i
zakretanja krila,

Sto je potencijalno
vazan uvjet za odabir
pobjednika FLRAA
natjecaja

llustracija: General Electric Aviation
|

Prema zadanim specifikacijama KoV-a
SAD-a, novi FATE motor mora doni-
jeti poboljSanja poput: smanjene
potrosnje goriva od 35 %; do 80 %
poboljsanja u specificnoj snazi (omjer
snage i mase); 20 % dulji zivotni vijek
(najmanje 6000 sati), te 45 % nize
troskove proizvodnje i odrzavanja.

Tijekom 2011. u sklopu FATE-a sklopljen
je samo jedan ugovor, i to s americkom
tvrtkom General Electric Aviation, koju
je KoV SAD-a odlucio sufinancirati s
45 milijuna dolara. Zauzvrat se Gene-
ral Electric Aviation obvezao na dizajn
dvaju prototipova kojima mora poceti
testiranja najkasnije do 2018. godine.
Testiranja s prvim prototipom pocela
su 2017., a iduce su godine pocela
testiranja i s drugim. Do kraja 2020.
ocekuje se konacni odgovor KoV-3 u
smislu odabira novog motora za FLRAA.
U programu FATE, kao i u ITEP-u,
odlucili su se za koncept jednooso-
vinskog mlaznog motora koji sma-
traju jednostavnijim za odrzavanje te
otvorenijim za tehnoloski razvoj. Za-
sad javnosti nisu dostupni konkretniji

detalji o dvama prototipovima.

Foto: US Marine Corps
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Merkava Mark 4 u zasad joS uvijek
eksperimentalnoj inacici Barak na
predstavljanju u ljeto 2018. godine

Foto: IDF

Pitanja poput ovog iz naslova vrlo su Cesta

medu ljubiteljima vojne tehnologije, no
svakom strucnjaku jasno je da su zapravo
retoricka, da na njih nema odgovora. Ipak,
postane li izraelski tenk opremljen umjetnom
inteligencijom uskaro operativan, imat ce
sposobnosti koje tesko da ima ijedan drugi

TEKST
Mario Gali¢

Izraelci su u kolovozu prosle godine na terenu na borbenim
oklopnim vozilima predstavili program Carmel. Jedna od naj-
jacih obrambenih industrija na svijetu vec sad zeli pokazati
da je trenutak kad ¢e bojisnicama dominirati vozila s velikim
stupnjem automatizacije borbenog djelovanja vrlo blizu. Izrael-
ske tvrtke uz pomoc vojske najviSe rade na jedinstvenoj zapo-
vjednoj mrezi. Dio te mreZe bit ¢e svako pojedinacno oklopno
vozilo iste postrojbe, noi sve druge snage ukljucene u borbene
operacije. Naravno, koordinacija borbenih djelovanja odvijat
Ce se u realnom vremenu. Program je prilicno napredovao
u okviru razvoja novog borbenog oklopnog vozila, a ugovor
za razvoj demonstratora tehnologija dobile su tri izraelske
tvrtke: Elbit Systems, Rafael Advanced Defense Systems i
Israel Aerospace Industries (IAD (viSe u tekstu Carmel, HV 594).
Izraelske oruzane snage namjeravaju na tim osnovama u
operativnu uporabu uskoro uvesti tenk Merkava Mark 4
Barak. U izraelskom slucaju uobitajeno je da operativna
u osnovi znaci i borbena uporaba. Kljucni dio koji ¢e tenk
razlikovati od drugih bit ¢e borbeno racunalo s umjetnom
inteligencijom. Sofisticirana naprava u realnom ¢e vremenu
analizirati sve podatke koje ce prikupljati opticki i radarski
senzori na tenku. Tomu c¢e pridodati i podatke dobivene iz
nadzorno-zapovjednog sustava TORC2H kako bi posada
imala sto realniju sliku bojista. lako se na prvi pogled ne
c¢ini puno, zapravo je rije¢ o napretku koji ¢e, bude li i5ao
kako je zamisljen, revolucionirati uporabu tenka dajuc¢i mu
sposobnosti koje trenutacno tesko da ima ijedan drugi tenk
u svijetu. Naravno, jos je jedan uvjet operativnost u oruza-
nim snagama.

VLASTITI SMJER RAZVOJA

Izraelske oruzane snage vodile su od kraja Drugog svjetskog
rata do danas najvece tenkovske bitke. Izrael se u ratu 1967.
sukobio sa zdruzenim arapskim snagama. Pritom su obje
strane u bitkama uporabile vise od 2500 tenkova. U Jom-
kipurskom ratu 1973. godine izraelska je vojska u bitkama
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uporabila oko 1700 tenkova protiv
otprilike 3500 tenkova arapskih zdru-
Zenih snaga. Ta su borbena iskustva
odvela Izraelce do osmisljavanja jedin-
stvenog koncepta tenka. Naglasak je
stavljen na povecanje razine zastite
posade, potom na paljbenu mo¢, a
pokretljivost nije odlucujuci faktor.
Tenk Merkava Mark 1 (ili Merkava 1)
prvi je put javnosti prikazan 1977. te
je zbog specifitne koncepcije odmah
privukao paznju strucne javnosti. Za
razliku od drugih tenkova, projektanti
su kod Merkave odlucili motor smje-
stiti u prednji dio. Takvo rjeSenje nije
neobi¢no za borbena oklopna vozila,
prije svega transportere i borbena
vozila pjesastva, no jest za tenkove.
Odmah su pocele rasprave o tome
hoce li tako smjeSten motor narusiti
stabilnost vozila, hoce li se pregrija-
vati i slicno.

Operativna uporaba Merkave | po-
kazala je da takvo rjeSenje nema
vece nedostatke, a broj prednosti je
povelik. Prije svega, tako postavljen
motor zajedno s mjenjackom kutijom
znatno povecava razinu zastite po-
sade s prednje strane tijela tenka jer
kumulativni ili potkalibarni projektil
mora probiti ne samo oklop nego i
motor/mjenjac. Najveci nedostatak
Merkave | bila je kombinacija velike
mase od 63 tone i slabasnog motora
od samo 900 konjskih snaga. No, rat-
na iskustva pokazala su da tenkoviu
suvremenim bitkama ne mogu “jur-
cati” po bojistu jer su potkalibarni i
protuoklopni vodeni projektili uvijek
brzi pa to i nije bio vec¢i nedostatak.
Doduse, velika masa znacila je losSu
strateSku pokretljivost, tj. nemoguc-
nost prijevoza transportnim avionima
i potrebu za koristenjem posebnih
prikolica za cestovni prijevoz. No,
Izrael je mala zemlja pa ni to nije
bio problem.

Za naoruzanje je odabran odlican bri-
tanski top L7A1. lako kalibra samo
105 mm, Mmogao je bez problema, a
moZze i danas, unistavati sovjetske
tenkove T-55/62/64/72/80 na udalje-
nosti vecoj od 1500 metara. Kako bi se
do kraja iskoristile sve znacajke topa,
ugraden je tadasnji najnapredniji su-
stav za usmjeravanje paljbe (SUP) s
laserskim daljinomjerom, termovizi-
jom i digitalnim ra¢unalom.

Inacica

Mark 3 pojavila

se 1989. i dobila

tad najsuvremeniji
modularni oklop i top
kalibra 120 mm

Na tim je osnovama 1983. godine razvijena Merkava
Mark 2. U osnovijednaka inacici Mark 1, dobila je poboljsanu
oklopnu zastitu.

DEFENZIVNO ILI OFENZIVNO?

Znatno veci napredak ostvaren je 1989. pojavom tenka Mer-
kava Mark 3. lako koncepcijski identi¢an s prethodnicima,
bio je po svemu bolji. To je, prije svega, postignuto ugrad-
njom najsuvremenijeg modularnog oklopa i topa kalibra
120 mm. Masa tenka ostala je 63 tone, no ugraden je i mo-
tor od 1200 konjskih snaga. Kako bi se tenk mogao nositi s
novim prijetnjama, 1995. je razvijena napredna inacica Mark
3 Baz. Postavljanjem dodatnog oklopa masa je povecana
na 65 tona. Ugraden je i u to vrijeme najsuvremeniji sustav
za upravljanje paljbom, koji su zajedno razvile tvrtke Elbit
Systems i EI-Op Industries (poslije je Elbit preuzeo EI-Op).
Snazno balisticko racunalo omogucavalo je automatsko
pracenje cilja s pomocu TV ili termovizijske slike. U to je
vrijeme jedino japanski tenk Type 90 imao takvu mogucnost.
Isporuka tenka Merkava Mark 4 pocela je 2004. godine,
taman na vrijeme da bude spreman za borbena djelovanja
u Libanonu 2006. godine.

Merkava je zbog jedinstvene konfiguracije s motorom u
prednjem dijelu Cesto proglasavana defenzivnim oruzjem.



Merkava Mark 2 u osnovi je bila jednaka Marku 1, no dobila
je poboljSanu oklopnu zastitu
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Sustav aktivne zastite Trophy prvi je put ugraden u tenk

Merkava Mark 4M Windbreaker

Tisu “strucnjaci” objasnjavali da je tenk u prvom redu ofen-
zivno oruZje pa da je Merkava zapravo “antitenk”. No dva
su rata u Libanonu, jedan 1982., a drugi 2006., pokazala da
izraelska vojska svoje tenkove moze itekako dobro koristiti
ofenzivno. Borbena iskustva pokazala su da ne postoje bitne
razlike u taktickoj uporabi Merkave u odnosu na bilo koji
drugi tenk slicne mase.

Pokazalo se i da zbog nekih specifi¢nih rjesSenja, kao 5to su
vrata na straznjem dijelu, Merkave imaju i velike prednosti.
Vrata omogucuju znatno laksi ulazak i izlazak iz vozila, a bor-
bena iskustva dokazala su da je posadi znatno sigurnije izici
kroz njih nego kroz otvor na vrhu kupole. Vrata omogucuju i
ukrcaj ranjenika, ¢ak i na nosilima. Merkave nisu namijenjene
za sanitetski prijevoz, no iskustva iz juznog Libanona 2006.
godine pokazala su da se itekako dobro mogu iskoristiti za
izvlaCenje ranjenika s prve crte. Spomenuta vrata umnogome
olaksavaju i ukrcaj streljiva.

PREZIVLJAVANJE NEMOGUCEG

Kod tenkova se obi¢no govori o razini oklopne zastite, no
Merkava IV i tu je iznimka. Naime, sastavni je dio zastite i
Trophy, aktivni sustav za obranu od protuoklopnih projektila

koji je razvila tvrtka Rafael Advanced Defense Systems Ltd.
Oklop zasluzuje podrobnije objasnjenje.

Foto: IDF

Foto: IDF

Foto: Wikimedia Commons / CC BY-SA 3.0/Tom733

Merkava Mark 1 (ili Merkava I) prvi je put
javnosti prikazana 1977., a zbog svoje
specificne koncepcije odmah je privukla
paZnju strucne javnosti

Dakle, osnovni cilj tijekom projektiranja
svih Merkava, pa tako i Marka 4, bio
je maksimalno povecati razinu zastite
posade od svih prijetnji. Stoga je motor
postavljen u prednji dio tijela kako bi
postao sastavni dio oklopne zastite.
lako je motor ugraden u “Cetvorku” jaci
od prijasnjih, manjih je dimenzija, Sto je
omogucilo postavljanje kompaktnijeg
i jaceg oklopa.

Tijelo i kupola Marka 4 napravljeni su
od Celicne osnove na koju je postav-
lien najsuvremeniji modularni visesloj-
ni oklop. Oklop je napravljen od me-
dusobno odvojenih modula (otud mu
i naziv), koji se lako mogu zamijeniti
nakon pogotka. Razina oklopne zasti-
te moze se koristenjem blokova razli-
Citih struktura i oblika prilagodavati
ovisno 0 moguc¢im opasnostima, od
potkalibarnih penetratora ispaljenih iz
topova kalibra 125 mm pa do najno-
vijih protuoklopih vodenih projektila
s kumulativnim bojnim glavama vrlo
velike probojnosti. S obzirom na to da
se lako zamjenjuje, koncepcija upora-
be modularnog oklopa omogucuje i
lako postavljanje naprednijeg oklopa
od najsuvremenijih materijala koji su
u meduvremenu razvijeni i koristeni
u konstrukciji. Merkava Mark 4 ima
jednaku razinu oklopne zastite sa svih
strana, uklju€ujuci straznju stranu vo-
zila i kupole te njezina krova.

U slu€aju proboja kumulativhog mla-
z3a U unutrasnjost tenka automatski
se aktivira sustav za brzo gasenje
plamena. Iskustva iz Libanona 2006.
godine dokazala su ucinkovitost tog
sustava U zastiti posade. Posebno
je zanimljivo da je nekoliko kumula-
tivnih mlazova zaustavljeno u spre-
mnicima tenkovskih granata. lako
kod ostalih tenkova izravan pogo-
dak kumulativne bojne glave u te
spremnike znaci sigurno unistenje,
Merkave su ih uspjesno prezivljava-
le. Tajna je u uporabi spremnika za
streljivo napravljenih od kompozitnih
materijala. Sastavni je dio i materijal
otporan na vrlo visoke temperature
koji sprecava naglo Sirenje plamena.
Materijal moze izdrzati temperaturu
vecu od 1000 Celzijevih stupnjeva
te posadi osigurava ¢ak 45 minuta
z3 napustanje tenka prije eksplozi-
je. Tek za usporedbu, nezasticene
tenkovske granate eksplodiraju na
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temperaturi od 120 stupnjeva vec
nakon 20 sekundi.

Pazljivo oblikovana kupola takoder
pridonosi povecanju razine oklopne
zastite. S niskom ¢eonom povrsinom
postavljenom pod vrlo visokim kutom
povecana je vjerojatnost odbijanja (ri-
koSet) projektila tijekom udara o kupo-
lu. Kao dodatna komponenta zastite,
u dvostruke zidove oklopnog tijela
smjesteno je gorivo za dizelski motor.

STOPOSTOTNA OBRANA

| sustav Trophy ucinkovitost je vec
dokazao u borbenim djelovanjima.
Najbolji dokaz njegove superiornosti
u odnosu na slicne sustave odluka
je americkih oruzanih snaga da njim
opreme tenkove M1A1/A2 Abrams.
Sustav se sastoji od AESA radara
EL/M-2133 WindGuard s Cetirima an-
tenama. Vazan je dio sustava i super-
brzo balistitko racunalo koje obraduje
podatke iz radara te upravlja dvama
okretnim lanserima iz kojih se ispalju-
ju MEFP (Multiple Explosively Formed
Penetrator) punjenja. Rijec je o kombi-
naciji metalne ploce i snaznog eksplo-
ziva. U trenutku ispaljivanja eksploziv
formira metalnu plocu u oblik projekti-
la te joj daje veliko ubrzanje. Balisticko
ratunalo s pomocu okretnog lansera
usmjerava tako formiran projektil pre-
ma uocenoj opasnosti. Svaki lanser
sadrzi visestruka punjenja. Trophy
trenutacno ne Stiti od potkalibarnih
penetratora nego samo od vodenih i
nevodenih projektila s kumulativhom
bojnom glavom, no Rafael u svojim
promotivnim materijalima tvrdi da ce
uskoro rijesitii taj nedostatak. Sustav
je u izraelskim oruzanim snagama
postao operativan u kolovozu 2009.
godine. Prva borbena uporaba bila je
1. 0Zujka 2011., kad je jedna Merka-
va Mark 4 napadnuta protuoklopnim
projektilom koji je uspjesno unisten.
Pri ponovnom pokusaju napada, 20.
ozujka te godine, Trophy je otkrio pro-
jektil, no balisticko racunalo izracuna-
lo je da nece pogoditi tenk te sustav
nije djelovao protiv njega. Izraelske
oruzane snage otad su javno objavi-
le viSe desetaka napada na Merkave
Mark 4 opremljene sustavima Trophy.
lako su tenkovi napadani razlicitim
oruzjima, od ru¢nih raketnih bacaca
RPG-7 i RPG-29 preko protuoklopnih

Foto: IDF
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Vrata na straznjem
dijelu tijela
specificnost su
izraelskih tenkova.
Borbena iskustva
dokazala su da je
cetveroclanoj posadi
znatno sigurnije izici
kroz njih nego kroz
otvor na vrhu kupole
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vodenih projektila 9M113 Konkurs, 9K115 Metis i 9M133
Kornet, svi su napadi uspjesno neutralizirani.

PALJBENA MOC | POKRETLJIVOST

Merkava Mark 4 dobila je top kalibra 120 mm preuzet s
“trojke”, razvijen na osnovi njemackog topa Rheinmetall
120, za koji se smatra da je najbolji tenkovski top na svij-
etu. Do dolaska dugo najavljivanog topa kalibra 140 mm
borbena ucinkovitost izraelskih tenkova moze se pove-
¢avati iskljucivo razvojem boljeg streljiva. Tvrtka Israel
Military Industries (IMI) pokrenula je stoga vlastiti razvoj
i proizvodnju tenkovskih granata namijenjenih izraelskoj
VOjsci i izvozu.

Sam top poboljSan je tako da barutna komora i cijev priispa-
lienju granata mogu izdrzati vece tlakove, Sto je rezultiralo
povecanjem dometa i vecom ucinkovitosti na cilju. IMI je u
skladu s tim razvio i granate s vec¢im barutnim punjenjem.
Uz klasi¢ne potkalibarne i kumulativne, razvio je i posebnu
protupjeSacku granatu. Opremljena je elektronickim vre-
menskim upaljatem koji osigurava eksploziju projektila na
unaprijed odredenoj udaljenosti.



Iako je zadrzana Cetveroclana posada,
ugraden je i poluautomatski punjac
granata. Osnovna mu je namjena
olaksanje rada punitelja, ali i pove-
¢anje sigurnosti tenka.

Mark 4 naoruzan je i protuoklopnim
vodenim projektilom LAHAT. On se is-
paljuje/lansira iz topovske cijevi, a na
cilj se navodi s pomocu laserske zrake.
Najveci mu je domet osam kilometara.
Tenkovi imaju i najnapredniji sustav
za usmjeravanje paljbe, koji osigurava
pogodak iz pokreta prvom granatom.
Sustav Cini zapovjednikov panoramski
uredaj, stabiliziran po dvjema osima
te opremljen dnevnom kamerom i ter-
movizijom. Cilja¢ ima dnevnu kame-
ru, termoviziju i laserski daljinomjer /
oznacivac ciljeva. Zbog postavljenih
kamera vise nema izravnog vidnog
kontakta zapovjednika i ciljaca s okol-
nim terenom, ¢ime je onemoguceno
djelovanje laserskih zraka na o¢i. SUP
ima poboljSanu moguénost automat-
skog pracenja cilja. Snazno balisticko
racunalo omogucuje gadanje brzih
ciljeva kao sto su helikopteri.

Kako je navedeno, starije inacice
Merkave nisu bile posebno dobro po-
kretljive. Taj je nedostatak djelomi¢no
otklonjen na “Cetvorki”, ugradnjom
dizelskog motora snage 1500 KS.
Sa specifitnom snagom od 23 KS/t,
tenk moZe posti¢i najvecu brzinu od
64 km/h.

Tri faze djelovanja
sustava Trophy
uslucajudaje
tenk napadnut
protuoklopnim
projektilom

Zapovjednik IDF-ova
Oklopnog korpusa
usporedio je tenk
Merkava Mark 4
Barak s avionom
F-35I Adir, inacicom
tog aviona koju
koristi izraelsko
zrakoplovstvo
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llustracija: Leonardo

Komponente AESA radara
EL/M-2133 WindGuard,
koji je vaZan dio Trophyja

Zbog mase od 65 tona znatno je veci problem strateska
pokretljivost. Rijetko koji transportni avion ima dostatnu
nosivost za vise od jedne Merkave, a mnogi ne mogu nositi
nijednu. Za izraelsku vojsku zra¢na pokretljivost nije nikakav
problem jer je zemlja dovoljno mala da se tenkovi vrlo brzo
mogu prebacivati i cestama. No problem je Sto ukupna masa
tenka, labudice i kamiona tegljaca doseze 100 tona pa se
tijekom transporta mora paziti na nosivost mostova i cesta.

GDJE JE PROSTOR?

lako je Merkava Mark 4 jedan od najboljih, ako ne i trenutac-
no najbolji tenk na svijetu, izraelska vojska Zeljela je dodatno
poboljSati njegove borbene znacajke. Postavilo se, medutim,
pitanje kakav je prostor za poboljsanje na raspolaganju.
Razina zastite tenka i posade najvisa je na svijetu, prije svega
zahvaljujuci Trophyju, a njegovim ce se daljnjim poboljsanji-
ma jos povecavati. Nije bilo potrebe za dodavanjem oklopa ni
povecavanjem ukupne mase vozila, iako zbog modularnosti
oklopa to ne bi bio prezahtjevan zadatak. Dostupni izvori
ne navode da je za Merkavu Mark 4 razvijen novi modularni
oklop iako to nije nemoguce. Zapravo je vrlo vjerojatno da
su izraelski strucnjaci, na osnovi borbenih iskustava te novih
materijala i tehnologija, razvili jos naprednije module, pritom
zadrzavsi ukupnu masu tenka od 65 tona.

S obzirom na razinu prijetnji s kojima se izraelski tenkovi
trenutacno suotavaju, a to su nevodeniivodeni protuoklopni
projektili u naoruzanju razlicitih paravojnih skupina, ni poveca-
nje paljbene moci nije bilo prioritet, posebice ne toliki da bi se
razmatrala moguc¢nost ugradnje topa veceq kalibra. Doduse,
u stru¢nim se krugovima vec dulje nagada kako ce izgledati
novi izraelski tenk Merkava Mark 5 i hoce li dobiti top kalibra
140 mm. Ako je to istina, onda su izraelski strucnjaci dovrsili
taj topili su u zavrsnoj fazi razvoja. No, njegova bi ugradnja u
postojecu kupolu Merkave Mark 4 bila slozena i skupa. Kako
su ciljevi s kojima se posade izraelskih tenkova suocavaju tzv.
meki, vecu je vaznost imalo povecanje preciznosti paljbe, ali
i brzina reakcije nakon otkrivanja cilja. Stoga je sustav za
pokretanje i stabilizaciju kupole i topovske cijevi pobaljsan.
Povecanje preciznostii brzine pokretanja kupole nuzno je kako
bi se iskoristile nove moguc¢nosti Baraka. Naime, s povecanjem
brzine otkrivanja i klasifikacije ciljeva mora se povecatii brzina
kojom ce ih tenk modi unistiti. Brzina granata uglavnom je
nepromjenjiva pa je jedina prava moguc¢nost poboljsanja u
sustavu za pokretanje kupole. Sustav za usmjeravanje paljbe
ugraden na Merkavu Mark 4 vec je sad odli¢an te ne postoje
podaci da je dodatno poboljSavan.

OKLOP KOJI “RAZMISLJA”

Iskustva izraelskih oruzanih snaga s kraja XX. i pocetka XXI.
stolje¢a pokazala su da je paljbena moc¢ njihovih tenkova
vise nego dostatna za sve vrste ugroza. Medutim, problemi
su nastajali zbog (ne)mogucnosti prijenosa podataka izmedu
zapovjednistava postrojbi i posada tenkova. Iako su posade
tenkova, zahvaljujuc¢i navigacijskim sustavima kao sto je
GPS, znale svoju tocnu poziciju, prijenos podataka o otkri-
venim ciljevima od zapovjedniStva prema tenkovima nije
bio dostatno brz ni precizan. Zapovjednici tenkova mogli su
takticku sliku bojista vidjeti na posebnom prikazniku, Sto
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je umnogome olaksalo koordiniranje
djelovanja s drugim tenkovima. No,
problem je bio u tome 5to se ti podaci
nisu mogli koristiti unutar tenkovskog
SUP-3, nego su zapovjednik i cilja¢ mo-
rali sami otkrivati ciljeve. U uvjetima
bliske borbe u urbanom podrugju time
se gubilo dragocjeno vrijeme. Cesto su
zapovjednici tenkova na taktickim pri-
kaznicima mogli vidjeti cilj koji ni oni ni
ciljaci nisu mogli uociti. Stoga se doga-
dalo da neke ciljeve ne napada nitko,
dok su drugi napadaniiz vise tenkova,
ili tenka i helikoptera, ili tenka i topova
i slicno. Sam prikaz takticke situacije
nije bio dostatan za zadovoljavajucu
koordinaciju djelovanja.

Izraelske oruzane snage koriste nad-
zorno-zapovjedni sustav TORC2H. To
je visokoautomatizirani C4ISR (Com-
mand, Control, Communications,
Computers, Intelligence, Surveillan-
ce and Reconnaissance) zapovjedni
sustav, sposoban u realnom vremenu
prikupiti i obraditi podatke iz vrlo ve-
likog broja izvora kao Sto su izvidnic-
ke bespilotne letjelice, lete¢i radari,
helikopteri, brodovi, tenkovi i slicno.
Osim za obradu podataka kako bi se
dobila precizna takticka slika bojista,
TORC2H sluzii za preciznu koordinaci-
ju djelovanja. S pomocu njega svakom
se otkrivenom cilju moze u realnom
vremenu “dodijeliti” sredstvo kojim ¢e
biti neutraliziran. Preciznije, mogu se
dodijeliti samo ona sredstva koja su
opremljena sustavom TORC2H.

POGLED U PUNOM KRUGU
Merkave Mark 4 dosad nisu bile opre-
mljene sustavom TORC2H te nisu mo-
gle djelovati unutar njega. No to ce se
s dolaskom inacCice Barak promijeniti.
Kako bi mogli djelovati unutar sustava,
ti tenkovi dobit ¢e borbeno racunalo s
ugradenom umjetnom inteligencijom.
Njegova ¢e uporaba istodobno znat-
no smanjiti opterecenje posade jer ce
preuzeti otkrivanje ciljeva i ciljanje. To
se, naravno, odnosi samo na ciljeve
koji su otkriveni i klasificirani unutar
sustava TORC2H, dok ¢e posada ten-
kova i dalje moci unistavati sve ciljeve
koje samostalno uoci.

Kombinacija sustava TORC2H i borbe-
nog racunala s umjetnom inteligenci-
jom znatno ¢e povecati mogucénosti
borbenog djelovanja tenka. Jos jedan

ZdruZena vjezba
izraelskih kopnenih
snaga u veljaci 2010.
godine. Plan je sve
osoblje i oruzne
sustave, ukljucujuci
tenkove, uvezati
kroz jedinstvenu
zapovjednu mreZu
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adut za Sto visu razinu interakcije izmedu posade i borbenog
racunala bit ¢e Elbitov sustav IronVision Helmet Mounted
Display, koji ¢e dobiti svi ¢lanovi posade. RijeC je o kacigi s
vizirom na koji se projicira takticka slika bojista, slicno najsu-
vremenijim kacigama visenamjenskih borbenih aviona i heli-
koptera. Tvrtka Elbit dosta je suzdrzana s objavom tehnickih
podataka. Tako, na primjer, nije objavljena ni masa sustava.
IronVision posadi ¢e omoguciti “gledanje” kroz tijelo tenka
unutar 360 stupnjeva. Nacin rada bit ¢e vrlo slican nacinu
rada sustava koji koriste piloti najnovijeg viSenamjenskog
borbenog aviona pete generacije. To je F-35 Gen Il Helmet
Mounted Display System (HMDS), koji su zajednicki razvili
americka tvrtka Rockwell Collins i Elbit Systems. Kao i Gen
[l HMDS, tako c¢e i IronVision korisniku davati sinteticku
sliku okolnog terena s prikazom svih relevantnih podataka
kao sto su ciljevi, pozicija vlastitih snaga, uocene zapreke
(protutenkovske mineislicno) itd. Za generiranje sinteticke
slike terena koristit ¢e se podaci dobiveni s motrilackih i
ciljnickih sustava tenka te preko nadzorno-zapovjednog su-
stava TORC2H. Ti ¢e se podaci u realnom vremenu obradivati
u borbenom racunalu s umjetnom inteligencijom.

SVATKO RADI PREMA SVOJIM POTREBAMA

Tenkovi Merkava Mark 4 otprije su opremljeni Cetirima ka-
merama koje posadi omogucuju preglednost nad terenom
unutar 360 stupnjeva. Ta se slika moze koristiti i za potrebe
sustava lronVision, no kamere omogucuju preglednost nad
vrlo ograni¢enim prostorom. Znatno vecu koli¢inu podataka
s vece udaljenosti mogao bi osigurati sustav Trophy. Njegov
su sastavni dio Cetiri antene radara EL/M-2133 WindGuard
tvrtke Elta. Dosad su podaci s radara iskljucivo koristeni
unutar sustava Trophy kako bi se osiguralo dostatno rano



otkrivanje opasnosti i njezino unistenje. No, ti se digitalni
podaci mogu iskoristiti znatno bolje, i unutar sustava za
usmjeravanje paljbe samog tenka i puno Sire. Naime, radar
WindGuard moze otkrivati vrlo Sirok raspon ciljeva, pa ¢ak
i mapirati teren. Ti se podaci trenutacno brisu jer je sustav
optimiziran iskljucivo za otkrivanje specificnih brzih ciljeva
(protuoklopni projektili). S obzirom na to da na ucinkovitost
radara ne utjecu vremenski uvjeti, a ni prasina (Cesta pojava
na Bliskom istoku), te jednako ucinkovito radiinocu, radari
WindGuard mogli bi sluZiti za automatsko otkrivanje ciljeva
i odredivanje njihove precizne pozicije. Pritom se ne bi sma-
njila moguc¢nost unistavanja protuoklopnih projektila jer bi
racunalo u sustavu Trophy i dalje obradivalo samo podatke
za tu namjenu, dok bi borbeno racunalo tenka obradivalo
radarsku sliku okolnog terena. Zapovjednik i cilja¢ dobit ¢e
prikaznike osjetljive na dodir koji ¢e im znatno pojednostav-
niti i ubrzati djelovanje.

Ugradnja borbenog racunala, sustava TORC2H i IronVision
donijet ¢e jos jednu vaznu prednost — svaki ¢e se tenk
moci pretvoriti u simulator za obuku posada. Pritom ce
se obuka moci odvijati od razine jednog ¢lana posade do
razine zdruzenih vjezbi koje uklju€uju brojne i raznovrsne
snage. Posade ¢e moci provoditi vjezbe na tenkovima koji
su smjeSteni u hangare te Ce, zbog uStede, trebati tek
vanjskiizvor napajanja elektricnom energijom. Za provedbu
i najslozenijih vjezbi bit ¢e dostatno tek razraditi planove
na ¢ijim ¢e osnovama biti izradeni racunalni programi koji
¢e unutar sustava TORC2H upravljati simuliranom slikom
bojiSta i nadzirati tijek vjezbe. Za pojedinatnu obuku ¢lanova
odnosno cijele posade trebat ¢e izraditi racunalni program.
On ce se unijeti u borbeno racunalo tenka koje ¢e onda

samostalno generirati sliku bojista koju ¢e posada vidjeti.

Posade izraelskih tenkova koristit ¢e za realniju sliku bojista i podatke
dobivene iz nadzorno-zapovjednog sustava TORC2H

Elbitov sustav IronVision Helmet Mounted Display dobit ce svi clanovi

posade. Rije€ je kacigi s vizirom na koji se projicira takticka slika bojista

Zahvaljujuci
sofisticiranim
racunalnim
sustavima i
senzorima svaki

¢e se tenk moci
pretvoriti u simulator
za obuku posada

S obzirom na to da posada ionako
na svojim prikaznicima vidi digital-
nu sliku koju dobiva iz kamera u su-
stavu za motrenje i SUP-u, Merkave
Mark 4 vec su prilagodene takvom
nacinu uporabe. Zahvaljujuci sustavu
IronVision obuka ce biti jos realnija.
Tenk Merkava Mark 4 Barak prvi
je put predstavljen u ljeto 2018., a
brigadni general Guy Hasson, zapo-
vjednik Oklopnog korpusa Izraelskih
obrambenih snaga (IDF), najavio je da
bi trebao postati operativan u roku od
tri godine. U istoj je izjavi usporedio
Barak s avionom F-35I1 Adir, inacicom
tog aviona koju koristi izraelsko zra-
koplovstvo.

Pitanja poput onog iz naslova teksta
vrlo su Cesta medu ljubiteljima vojne
tehnologije, no svakom strucnjaku
jasno je da su zapravo retoricka, na
njih nije moguce odgovoriti pa zato i
nemaju preveliku tezinu. Svaka zemlja
proizvodi ifili kupuje tenkove koji su joj
financijski dostupni i koji odgovaraju
njezinim potrebama, doktrinama te
ciljanom operativhom okruzju. Ako
nova Merkava profunkcionira zaista
onako kako su zamislili 1zraelci, sigur-
no e biti u svjetskom vrhu, posebno
Sto se tite najmodernijih digitalnih
tehnologija.

Foto: Elbit Systems UK

Foto: Israeli MoD
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VOJINA POVIJEST

Kad je 19. srpnja 1545.

Ostaci “Mary Rose” izloZeni su u muzeju
D otonuo kO d S 0 [e nta u Portsmouthu. Razlozi potonu¢a nikad
tijeko m D]tke D rotiv nisu sa sigurno$¢éu utvrdeni

francuske flote, brod
“Mary Rose” bio je star
34 godine. Jedan od
najjace naoruzaninh
ratnih brodova Henrika
VIII. iz do danas
neutvrdenin razloga
sa sobom je na dno
povukao oko 500
Clanova posade

TEKST o & o
Petra Kostanjsak -

ZELIO JE DA
"MARY ROSE"
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VOJINA POVIJEST

Olupina svjetski poznatog potoplje-
nog broda “Mary Rose”, nakon 437
godina provedenih na dnu mora u
blizini juzne obale Engleske, ko- &
nacno je 1982. izvadena, a sve £
do danas nepresusan je izvor za
proucavanje zivota i drustva iz |
vremena Tudora. \
Zelja engleskog kralja Henrika
VIIl. da njegova “Mary Rose” na-
kon potapanja bude spasena i opet
zaplovi morem nije se ostvarila, ali
zato je danas znatizeljnici mogu vidjeti

telja, te je potapanje, koje se odvilo u tek nekoliko minuta,
prezivjelo ne vise od 35 ljudi.
0d velikog broja poginulih do danas je utvrden identitet
samo jednog ¢lana posade. RijeC je 0 admiralu Georgeu
Carewu (oko 1504. — 1545.), koji je u ljeto 1545. isplovio
brodom “Mary Rose” iz luke Portsmouth u obranu od
francuske invazije. Gadao je prema neprijatelju, a vec
iduceg trenutka, tijekom manevra kojim je trebao izbjeci
nasukavanje, brod se iznenada prevrnuo i potonuo.

ENGLESKI POMPEJI
Ostatke na dnu mora kroz stoljeca je prekrio mulj i tako ih
saCuvao, ucinivsi “Mary Rose” bogatim svjedocanstvom o

u istoimenom muzeju u Portsmouthu. Engleski admiral pomorskim vjestinama i zivotu na brodu u vrijeme dinastije
Kad je “Mary Rose” 19. srpnja 1545.  George Carew na slici Tudor. Zbog toga je brod prozvan i Engleski Pompeji — tra-
potonula kod Solenta tijekom bitke  Hansa Holbeina, ml. gican moment zivota saCuvan u vremenu.

protiv francuske flote, bila je stara 34 (oko 1497. - 1543.), Unatoc velikoj tragediji, “Mary Rose” bila je jedini engleski
godine i jedan od najjace naoruzanih  jedina je osobas gubitak u bitki koja je dospjela do mrtve tocke. To je po-
ratnih brodova Henrika VIIl. Sve do iz~ broda Eiji je identitet godovalo Englezima, koji su imali zalihe i pojacanja, pa je
vlacenja lezala je na dnu Solenta, tje- ~ Utvrden samo nekoliko dana nakon potapanja “Mary Rose” francuski
snaca izmedu engleskog kopna i otoka admiral Claude d’Annebault (1495. — 1552.) donio odluku
Isle of Wight. 0 povlacenju.

Iz do danas neutvrdenih razloga “Mary “Mary Rose” jedan je od prvih ratnih brodova koje je Henrik
Rose” sa sobom je na dno povukla oko VIIl. narucio nedugo nakon sto je 1509. dosao na prijestolje.
500 clanova posade. Posada je na pa- Gradnja je pocela 1510., a porinut je iduce godine. Pretpo-
lubi bila zarobljena zastitnom mrezom, stavlja se da je ime dobio po sestri Henrika VIII. te amble-
koja je trebala sprijeciti ukrcaj neprija- mu dinastije Tudor na kojem se nalazi ruza (engl. Rose).

“Mary Rose” sudjelovala je u dva rata protiv Francuske i u
ratu protiv Skotske.
Iskazi oCevidaca o potonucu navode da je brod ispaljivao

o sve svoje streljivo na jednu stranu te se poceo okretati kad
TEORIJE OKO POTONUCA ga je uhvatio jak vjetar. U drugim se izvjeStajima navodi da
Ljudska pogreska se okretao, ali razloga potonuca tijekom manevra moglo

Sir George Carew prvije put zapovijedao brodom, Sto otvara bi biti_viée. ) i ) = ol
Moguénost da moZda nije bia dovoljno Upoznat sa sposab- Brod je, medutim, svjetski poznat po velikoj operaciji izvla-
cenja 1982., kad je u prijenosu uzivo 60 milijuna ljudi pratilo

nostima “Mary Rose" te je izdao zapovijed koja je ugrozila Negls " g S 3 -,
posadu i brod. Otvorena je takader i moguénost da je posa- kako nakon cetiri i pol stoljeca izlazi iz mora. U izvlacenje
je bio ukljucen velik tim ronilaca, arheologa i znanstvenika.

da ignorirala njegove zapovijedi ili ih nije razumjels, Sto je u S s ;
konacnici dovelo do katastrofe. Preostali dio brodskog trupa dospio je u muzej u Portsmo-
uthu, zajedno s brojnim predmetima od ukupno 19 tisuca

Vremenske neprilike

Svjedoci su opisivali pojavu vjetra dok se “Mary Rose” za-
kretala, Sto je navodno dovelo do prevrtanja. Ipak, postavija
se pitanje kako onda u 34 godine plovidbe i ratavanja nije
imala slicnih problema.

Francuzi

Casnici francuske konjice koji su bili prisutni tijekom bitke
tvrdili su da su “Mary Rase” potapili francuski topovi, za Sto
nisu pronadeni ¢vrsti dokazi.

Zaklade Mary Rose/Wikimedia Commons/

CC BY-SA3.0

Preopterecenje

Topovi su ukrcani na brod u Londonu, dakle, “Mary Raose”
s njima je uspjesna stigla do Solenta presavsi La Manche.
Buduci da je jo$ prije na brodu plovio velik broj vajnika, ni ta ==
teorija nema Cvrste temelje. Zadnja faza operacije vadenja olupine “Mary Rose” 11. listopada
1982. Brod je na dnu mora proveo 437 godina prije nego je ponovno
ugledao svjetlo dana




web stranica Dominic Fontana
v 3

Solentsku bitku. U sredini se vide dijelovi netom potopljenog broda
“Mary Rose”, kao i tijela stradalih koja plutaju na povrsini

pronadenih. Upravo je web-stranica Muzeja “Mary Rose”
jedan od bogatih izvora za potrebe ovog teksta, a zasigurno
ga vrijedi obi¢i — makar i virtualno.

DVAPUT IZGUBLJENA | NADENA

“Mary Rose” pronadena je 1971. zahvaljuju¢i predanosti po-
kojnog Alexandera McKeeja, inicijatora projekta istrazivanja
olupina u Solentu, koji se nadao da ¢e pronaci upravo taj
brod. Sonarom je na dnu mora otkriven neobican oblik, a ro-
nilac amater Percy Ackland te je godine otkrio dijelove davno
potonule olupine. Istrazivanje ostataka i planiranje operacije
izvlacenja moglo je poceti.

Medutim, to nije bio prvi put da je olupina pronadena, kao ni
prvi pokusaj njezina izvlacenja.

Henrik VIII. Zelio je odmah nakon bitke vratiti “Mary Rose” u
pogon. Izvlacenje je povjereno venecijanskim stru¢njacima, koji
su planirali sluziti se tradicionalnom metodom — ispod trupa
provuci uzad i izvuci je uz pomoc dva broda te je premijestiti
u plice more, gdje bi je ispraznili i ispumpali.

Trebala je to biti jednostavna operacija jer je “Mary Rose”
potonula u relativno plitkom dijelu i njezini su jarboli strsili
iznad morske povrsine. Medutim, tijekom operacije jarboli su
slomljeni, a brod nije ugledao svjetlo dana. Nakon neuspjelih

Foto: Chris Keatmgl(The Land)/Wikimedia Commons

Moderne replike dvaju topova kakvi su bili na brodu “Mary Rose” kad
je potonuo izloZene su u utvrdi Nelson kod Portsmoutha

Muzej “Mary Rose”,
arhitektonski vrlo
zanimljiv, smjestio se
u luci bogate povijesti
- Portsmouthu

pokusSaja odustalo se od spasavanja
broda, ali trebalo je spasiti vrijedne
predmete poput topova.

Kroz iduca je stoljeca brod zaboravljen
i moze se rec¢i zagubljen, dok ga 1836.
godine ribari nisu slucajno “uhvatili”
U svoje mreze. Zavladala je gotovo
manija za “Mary Rose”, ali interesi su
bili vise financijske nego istrazivacke
prirode. “Mary Rose” nakon toga opet
je pala u zaborav i u mulju se skrivala
jos stoljece i pol.

ZIVOT NABRODU

Iako je pola broda “pojelo” vrijeme, rekonstruirana je nje-
gova struktura, a zivot kakav su na njemu vodili mornari
otkrivaju na tisuce izronjenih predmeta: od kostiju, oruzja
pa do onih za svakodnevnu upotrebu.

Prema zapisima, na brodu je 1513. gadine sluzilo 415 ljudi,
ali u vrijeme ratnih operacija taj je broj vjerojatno dosezao i
700. Oni su na brodu radili i zivieli. Mulj je, prekrivsi brod,
satuvao mnostvo vrijednih predmeta poput stolarskog
alata te boca s mastima i lijekovima kojima se koristio
bradski lijecnik.

Sest kostura pronadeno je na palubi u blizini broncanog
topa koji je imao masu od dvije tone. Pet kostura pripada-
lo je muskarcima sa snaznom muskulaturom, kaji su vje-
rojatno Cinili poslugu topa, a smatra se da je Sesti, manji
kostur, pripadac djecaku koji im je nosio barut. Na brodu
je nadeno vise od 130 dugih lukava i nekoliko tisuca stri-
jela, Sto znaci da su ondje bili i brojni strijelci.

“Mary Rose” dala je i izvanredan uvid u odjecu obicnih
ljudi iz doba Tudora, a predmeti pronadeni u olupini otkrili
su kako su se u slobodno vrijeme muskarci opustali uz
knjige, glazbu i igre.

Medu ostalim, pronaden je kostur psa koji je sluzio za hva-
tanje Stakora. Analizom DNK utvrdeno je da je bila rijec o
vrsti terijera, najblizoj danasnjoj pasmini Jack Russel.

Fota: Geni/ Wikimedia Commons/CC BY-SA 4.0
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POVIJEST ZRAKOPLOVSTVA

Sovjeti su Sezdesetih godina odlucili razviti
specijalizirani jurisnik, a kao osnova uzet je prilicno
nepopularan MiG-23. Poboljsanja na pravim mjestima
kroz nekoliko ¢e ga inacica dovesti do imena MiG-27 |
viSe od tisucu proizvedenih letjelica

TEKST
> " Sy Mario Galic

POKRETNA KRILA (X1 DI0)

R A A Wik A bl




lako je MiG-23 kao lovacki avion bio velik pro-
masaj jer je bio ne samo tezak za odrzavanje
nego i za letenje, imao je ipak i neke dobre znacajke. Krila s
promjenjivim kutom nagiba omogucavala su mu prilagodbu
uvjetima letenja, tj. visini i brzini (opSirnije u tekstu Mikoja-
nov odgovor, HV 603).
Potreba da pilot tijekom leta sam namjesta kut nagiba krila
bila je prevelik nedostatak za lovacki avion jer nije pruzala
priliku za iskoriStavanje svih mogucnosti. No, iskustva sa
Suhojevim Su-17 pokazala su da potreba za ru¢nim namje-
Stanjem kuta krila ne igra veliku ulogu kad juriSnika (opSirnije
u tekstu Sovjetski prikljucak, HV 602). Piloti na Su-17 nisu
imali potrebu za stalnim namjeStanjem kuta krila jer im
pokretljivost u zraku nije bila najvaznija znacajka. Dapace,
od jurisnika se vise trazi stabilnost nego pokretljivost kako
bi pilot IakSe otkrio cilj i naciljao ga.
Druga je dobra znacajka aviona MiG-23 bio velik prostor u
trupu za smjestaj avionike. To je bilo nuzno kako bi se u nosu

Kao i za prethodni
MiG-23, NATO-ov
naziv za MiG-27 je
Flogger, Sto znaci
onaj koji Siba (biuje)

Foto: San Diego Air & Space Museum

osiguralo dovoljno mjesta za smjestaj
radara s velikom antenom, dovoljno
snaznog da moze na ciljeve navoditi
vodene projektile zrak-zrak srednjeg
dometa. Ostatak avionike bio je smje-
Sten odmah iza radara, ispred pilotske
kabine ili neposredno iza nje.

POLJULJAN UGLED

Sovjetsko ratno zrakoplovstvo imalo
je do sezdesetih godina pravilo da
Se za jurisne zadace prenamjenjuj
zastarjeli lovacki avioni. Jedina dobra
strana takvog pristupa bilo je veliko
smanjenje troskova jer se nisu morali
kupovati novi avioni, a losih strana
bilo je puno. Prije svega, lovacki avioni
bili su projektirani za sasvim drugi tip
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Foto: San Diego Air & Space Museum

borbenih zadaca pa su stoga imali
premalu korisnu nosivost, premali
borbeni polumjer djelovanja i lose
letne znacajke na malim visinama
pri brzinama od oko 600 km/h. Osim
toga, vidno polje pilota preko nosa
aviona bilo je jako loSe. Pojava vode-
nih projektila zrak-zemlja samo je do-
datno pojacala te negativne znacajke:
jedino pravo rjesenje bili su namjenski
projektirani jurisnici.

Pocetkom Sezdesetih generali sovjet-
skog zrakoplovstva jos uvijek nisu bili
sigurni koliko je isplativo razvijati ju-
risne avione koji nece biti pogodni za
izvodenje nuklearnih udara. Iskustvo
s preinakom Su-7 u relativno dobar
jurisnik Su-17 upucivalo je na to da
moguce rjeSenje postoji. Nakon sto
je postalo jasno da MiG-23 nije dobar
lovacki avion, za takvu se moguc¢nost
zainteresirao i Artjom Mikojan (1905. -
1970.). Tek koju godinu prije tom Sefu
projektnog ureda bilo bi “ispod ¢asti”
baviti se razvojem jurisSnog aviona. Me-
dutim, MiG-23 znatno mu je poljuljao
ugled, a na brzinu razvijen jurisnik osi-
gurao bi nove poslove. Iako su se jav-
ljale zamisli o razvoju potpuno novog
juridnika (projekt 27-11 i MiG-2795), na
kraju je odluceno, sto je bilo i logi¢no,
kao osnovu uzeti MiG-23.

RACUNALA 1Z BUDUCNOSTI

Mikojan je, poput drugih sovjetskih
projektanata zrakoplova, prvo obeca-
va0 da Ce napraviti prvi visenamjenski
borbeni avion koji ¢e podjednako do-
bro izvrSavatilovacke ijurisSne zadace.
| prvi izradeni prototip MiG-23-11/1
i530 je u tom smjeru. Medutim, od
zamisli se brzo odustalo i to iz vise
razloga. Prvi od dvaju najvecih bio je
da tadasnja sovjetska industrija nije

MiG-23B (na
fotografiji) bio je po
brojnim znac¢ajkama
viSe-manje

jednak avionu
MiG-23. Kljuéna

se razlika pokazala
nakon ugradnje
spljostenog,

tzv. pacjeg nosa

Odabir
motora
AL-21 nije
se pokazao
najsretnijim
pa je inacica
MiG-23BN
dobila motor
Tumanski
R-29-300

mogla napraviti dostatno naprednu avioniku, tj. zahtijevala
bi znatno vise prostora nego 5to je MiG-23 imao. Drugi veliki
problem bilo je preopterecenje pilota. Naime, viSenamjenski
borbeni avion od pilota bi trazio da prode obuku i kao pilot
lovca i kao pilot jurisnika. Na kasnijim americkim visenamjen-
skim borbenim avionima kao sto je F-16 Fighting Falcon i
F/A-18 Hornet taj je problem rijeSen ugradnjom naprednih
racunala koja preuzimaju znatan dio posla. Usprkos tomu,
za F/A-18 razvijene su i dvosjedne inacice kako bi se piloti-
ma olaksalo djelovanije tijekom juriSnih zadaca. Sovjetski su
strucnjaci Sezdesetih godina mozda mogli zamisliti, ali ne i
napraviti tako slozena racunala.

Stoga je odluceno da ¢e se na osnovi aviona MiG-23 razviti
posebna inacica namijenjena unistavanju ciljeva na zemlji u
programu 23-11: iako je oznaka jednaka, potpuno se razli-
kovao od prvog programa. Prvi je prototip prvi put poletio
26. svibnja 1967. godine. Ukupno su napravljena Cetiri pro-
totipa, svi s klasi¢nim nosom. Ti su avioni prije svega sluzili
za testiranje nove avionike i naoruzanja te letnih znacajki
na malim i vrlo malim visinama tijekom borbenih djelovanja.
Letna testiranja potvrdila su ono 5to se vec znalo - veliki nos
prvotno projektiran za smjestaj velikog radara pilotima je
znatno otezavao uocavanje ciljeva na zemlji. S druge strane,
opce letne znacajke bile su vrlo dobre.

KUPCI TRAZE STARI MOTOR

Mikojan je na osnovi prototipova dobio dopustenje za po-
kretanje projekta 32-24. U odnosu na izvorni MiG-23, novi je
avion dozivio velike promjene. To se prije svega odnosilo na
ugradnju tzv. pacjeg nosa, kaji je bio toliko spljosten da ga pilot
iz kabine uopce nije mogao vidjeti. U vrh nosa ugraden je naj-
noviji elektroopticki ciljnicki sustav s laserskim daljinomjerom.
Kako se zbog uklanjanja velikog radara znatno smanijila masa
U nosu, to je iskoristeno za zastitu pilotske kabine oklopom
od titanija. Jos jedna velika promjena bila je ugradnja novog
motora: umjesto Tumanskog R-27 ugraden je Ljulka AL-21.
Razlika u potisku izmedu tih motora bila je minimalna pa je do
ugradnje doslo vjerojatno zato da bi se povecala proizvodnja
AL-21. Prvi prototip novog jurisnika prvi je put poletio 20. ko-
lovoza 1967. godine. Po svim je ostalim znacajkama MiG-23B
bio vise-manje jednak avionu MiG-23, a to je znacilo relativno
skromnu najvecu nosivost od 3000 kg i top GS-23L kalibra
23 mm. Raspon kutova krila je, kao i kod aviona MiG-23, bio od
16 do 72 stupnja. Pilot je morao tijekom leta sam rucno birati
kut krila, no gotovo je uvijek koristen najmanji. Zbog toga je
pilot bio lisen stresnog i rizicnog mijenjanja kutova tijekom
leta, Sto je ¢esto bilo fatalno kod prethodnog aviona. Kako bi
se povecala vjerojatnost prezivljavanja, ugraden je sustav za
elektronicko djelovanje. Novi je avion dobio sluzbenu oznaku
MiG-23B (B —bombarder). Za izvoz u Clanice Varsavskog pakta
razvijena je inacica MiG-23BK.

MiG-23B mogao se naoruzati sa 18 bombi mase 100 kg,
ili sa osam bombi mase 250 kg, ili sa Sest bombi mase
500 kg. No ono sto ga je Cinilo znatno boljim jurisnikom bila
je mogucnost uporabe navodenih projektila zrak-zemlja
H-23 Grom. Prve inacice tog projektila imale su poluauto-
matsko vodenje po crti ciljanja, sto je znacilo da pilot od
trenutka lansiranja projektila do trenutka pogotka mora



cilj cijelo vrijeme drzati unutar ciljnika. Stoga je naknadno
razvijena inacica s televizijskim samonavodenjem.

Odabir motora AL-21 nije se pokazao kao najsretniji te je
vrlo brzo razvijena inacica MiG-23BN s motorom Tumanski
R-29-300. Do promjene je doslo ponajprije zbog zahtjeva
potencijalnih stranih kupaca koji su bili zainteresirani za
MiG-23B, ali nisu bili presretni Sto ¢e imati avion s ponu-
denim motorom druge tvrtke u odnosu na avione MiG-23
(vecina ih je imala u eskadrilama). Isporucene su cak 624
letjelice te inacice, uglavnom stranim kupcima.

IZVRSNA PRODAJA

Na osnovi iskustava s avionima MiG-23B/BK/BN pokrenut
je razvoj inacice MiG-23BM. Prvi je prototip prvi put poletio
17. studenog 1972. godine. Novi je jurisnik bio jos prilago-
deniji svojoj namjeni. Umjesto sloZenih i teskih usisnika
zraka s promjenjivim presjekom ugradeni su puno laksi s
nepromjenjivim presjekom. Ugraden je i puno jednostavniji
sustav ispuha. Jos nekim izmjenama i poboljSanjima korisna
nosivost povecana je ¢ak tonu —na ukupno Cetiri. Ugradena
je naprednija avionika koja je omogucila i uporabu napred-
nijih projektila zrak-zemlja. Kako bi se povecale moguc-
nosti unistavanja ciljeva na zemlji, prije svega oklopljenih,
ugraden je i visecijevni top GS-6-30A (tipa Gatling) kalibra
30 mm. Uz njega je i5a0 i spremnik s 260 granata. Projek-
tanti su se bojali u€inka tako mo¢nog topa na avion. Jedna
od bojazni bila je da ce silina trzaja znatno smanijiti brzinu
aviona. Na srecu inZenjera, letna testiranja pokazala su da
avion tijekom djelovanja topa ne gubi znatno ni brzinu ni
stabilnost u letu. No zato su se javile poteSkoce s velikom
kolicinom ispusnih plinova koji su iz topa ulazili u usisnike
zraka i prijetili gasenjem motora. Drugi veliki problem bila je
silina trzaja koja je ozbiljno naprezala trup aviona. Kako bi
se potencijalnim kupcima 5to vise istaknula razlika izmedu
aviona MiG-23BN i inacice BM, sluzbena oznaka te druge
na koncu je promijenjena u MiG-27.

Zanimljiva
fotografija dvaju
americkih F-15 (u
prvom planuiu
drugom planu desno)
u formaciji s dvama
indijskim avionima
MiG-27 na vjezbi
Cope India ‘04. Ti
su indijski avioni

u prosincu 2019.
svecano povuceni iz
operativne uporabe

MiG-27 izvrsno se prodavao. Uklju-
Cujuci i avione proizvedene po licen-
ciji u Indiji, ukupno ih je isporuceno
nesto vise od tisucu. Intenzivno su
koristeni i u borbenim operacijama:
sovjetsko zrakoplovstvo koristilo ih
je u zadnjim godinama rata u Afga-
nistanu. Iracko ratno zrakoplovstvo
koristilo je MiG-23BN u ratu protiv
Irana. Ratno zrakoplovstvo Sri Lanke
nabavilo je 2000. godine Sest avio-
na MiG-27 te ih intenzivno koristilo
tijekom gradanskog rata. lako je rat
okoncan 2009., srilanski su avioni
MiG-27 ostali operativni barem na
papiru sve do pocetka 2019., kad su
i sluzbeno otpisani.

Indijsko ratno zrakoplovstvo bilo
je najveci strani korisnik aviona
MiG-23BN i MiG-27. Ukupno je do-
bilo 210 aviona MiG-27ML, od kojih
su 164 proizvedena u Indiji. Zadnji
indijski MiG-27ML isporucen je 1996.
godine. Tamosnje zrakoplovstvo bilo
je prilicno zadovoljno tim juriSnikom.
Borbeno su koristeni tijekom kratkog,
aliintenzivnog sukoba 1999. godine u
pograni¢nom podrucju Kargila izmedu
Indije i Pakistana. Zadnji su indijski
avioni MiG-27 u prosincu 2019. po-
vuceni iz operativne uporabe. Tako
je zavrsila operativna uporaba gotovo
svih “dvadeset sedmica” u svijetu, a
jedina zemlja koja ih joS nije sluzbe-
no povukla iz operativne uporabe je
Kazahstan.
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CRTICE [Z HRVATSKE POVIJEST!

Clemens Wenzel Lothar
Metternich bio je austrijski
kancelar 27, a ministar
vanjskih poslova cak

39 godina. Portret iz 1815.
djelo je engleskog slikara
Sir Thomasa Lawrencea
(1769. - 1830.)

Francusku upravu u Dalmaciji zamijenila
je 1813. godine habsburska, popracena
svim oblicima birokratskog i policijskog

pritiska. Prvi koraci Beca svodili su

se na ukinuce svega Sto je ostalo

od Napoleona: francuski su zakaoni
zamijenjeni austrijskim, a teritorijalno-
-upravna podjela uskladena je s onom

ostalih austrijskih pokrajina

Wikimedia Commons

Habsburski drZzavnik Clemens Wenzel Lo- TEKST bok stoji Zemaljska vlada, a svi su podredeni vladi u Becu.
thar Metternich (1773. - 1859.) bio je od Josip Buljan Po upravnom ustroju pokrajina se dijelila na okruzja sa sje-
rujna 1814. do lipnja 1815. jedna od sre- distima u Zadru, Splitu, Dubrovniku i Kotoru. Okruzja su se
disnjih figura Betkog kongresa, na kojem dijelila na kotareve, a oni dalje na opcine. Okruzna i kotarska
su europski drzavnici odlucivali o sudbini sredista imala su svoje opc¢inske uprave i opcinska vijeca.
Starog Kontinenta nakon sloma Napoleo- Na Celu opcine bio je nacelnik, a na ¢elu manjih naselja sin-
na. Nakon te uspjeSne vanjskopoliticke dik. Pojedinim mjestima na podrucju opcina koja su imala
epizode, nije Cudilo Sto mu je car Franjo I. najmanje dvadeset pet obitelji na ¢elu su bili glavari, koji
(1768.-1835.) ponudio da u njegovo ime su se u Dalmatinskoj zagori zvali i kapetani. Kao metropola
upravlja unutarnjom politikom Monarhije. i administrativno srediSte pokrajine Zadar je bio i sjediste
U iducem je razdoblju Metternich instali- najvise sudbene instancije — Prizivhog suda (Tribunal).

rao represivan apsolutisticki sustav, koji .

nece zaobici ni jedan dio drzave pa tako ZASEBNO PODRUCJE

ni Dalmaciju, koja je nakon kratkotrajne Vladajuc¢i krugovi u Be€u smatrali su izravnu kontrolu Dal-
i prilicno burne francuske vlastidrugi put macije pravno sasvim opravdanom. Pozivali su se na drzav-
dosla pod austrijsku. Na Celu pokrajinske nopravnu tradiciju po kojoj je austrijski nadvojvoda bio isto-
uprave providura je zamijenio namjesnik dobno iizabrani hrvatski kralj, pa mu Dalmacija kao sastavni
(nositelj civilne i vojne vlasti), kojem uz dio hrvatskog kraljevstva pripada po bastinskom pravu.
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Medutim, vlada je za svaku sigurnost nastojala izolirati Dal-
maciju od sjevernijih hrvatskih zemalja kao njezina prirodnog
etnickog i gospodarskog zaleda. Becka vlada favorizirala
je talijanske doseljenike na Stetu slavenskog stanovnistva.
Dalmacija je organizirana kao zasebno ekonomsko i carinsko
podrucje, uklju€eno u austrijski gospodarski i carinski sustav.
U takvo zasebno carinsko podrucje dopustao se bescarinski
Uv0z Samo za proizvode s uzeg austrijskog podrucja, dok su
se za proizvode iz ostalih krunovina u okviru Monarhije, pa
i Hrvatske, placale uvozne i izvozne carine. Na taj je nacin
becka vlada Dalmaciju podredila svojem uvoznom monopo-
lu. U skladu s takvom politikom u Dalmaciji se nije mogla
razvijati bilo koja grana industrijske proizvodnje. Austrija je
svu paznju posvetila lukama u Venecijii Trstu prema kojima
je bila usmjerena njezina vanjska trgovina. Agrarna kriza,
koja je izbila nakon sloma Napoleona, bacila je seljaka —
kolona na rub siromastva. Agrarna proizvodnja, s obzirom
na zastarjela agrotehnicka sredstva, jedva je zadovoljavala
domace potrebe.

PRAVA PATRICIJATA

ViSe od devedeset posto stanovnistva Dalmacije Cinili su
prigradski tezaci, kolonii mnogobrojno, ali neusporedivo siro-
masnije i slabije obrazovano seosko stanovnistvo Dalmatinske
zagore. Uz birokraciju i kler, posebnu grupaciju stanovnistva
Cinili su gradski trgovci i obrtnici, koji sumahom bili doselje-
nici s Apeninskog poluotoka. Useljavanje je pocelo jos 1806.,
kad je vlast u Dalmaciji imao Napoleonov providur Vincenzo
Dandolo (1758. - 1819.), a tu je praksu prihvatila i austrijska
uprava u duhu svoje politike izoliranja Dalmacije od Hrvat-
ske. Grupaciji povlastenih pripadali su i ostaci dalmatinskog
patricijata. Medutim, taj se sloj razocarao kad se restaurirana
austrijska vlast, od koje se puno ocekivalo, pokazala indife-
rentnom prema obnovi starih viemena. Priznavanje plemickih
naslova starom dalmatinskom patricijatu bilo je uvjetovano

podnoSenjem posebne molbe i dugotrajnom administrativ-
nom procedurom. Mnogi su od njih zbog toga odustali od
pokretanja postupka za priznanje titularnog klasnog podri-
jetla. Ipak, sacuvali su svoje zemljisne posjede, a na njima i
pravo na eksploataciju tezaka, tj. kolona. Posebnu grupaciju
po ekonomskoj modi, a jos vise po drustvenom i politickom
utjecaju, Cinilo je mnogobrojno vise i nize svecenstvo. Dok
je vise svecenstvo vecinom potjecalo iz redova doseljenih
stranaca ili domacih regenata, nize svecenstvo — brojnije
katolitko i relativno manje brojno pravoslavno — potjecalo je
iz naroda i uglavnom se drzalo s narodom.

STUDENTI | REVOLUCIJA

Vlada u BeCu s Metternichom na Celu, opsjednuta strahom
od revolucionarnih previranja u nemirnoj Europi, poduzimala
je sve mjere opreza kako bi na podrucju Monarhije, a poseb-
no u Dalmaciji, sprijecila prodor ideja koje su svojim duhom
ugrozavale postojeci poredak. Javni Zivot bio je zbog toga
pod strogim policijskim nadzorom, a rezim se osiguravao
i time Sto je za ravnatelje srednjih skola postavljao Sefove
policije. Premda je austrijski rezim na sve nacine pokusa-
vao zatomiti revolucionarne ideje, simptomi unutarnjeg
previranja uskoro su se pojavili i u Dalmaciji. Bili su najprije
potaknuti nemirima u susjednoj Italiji 1820., a zatim tzv.
srpanjskom revolucijom 1830. u Parizu. Velike su glavobolje
vlastima zadavali studenti iz Dalmacije koji su se Skolovali u
Italiji, a praznike su najcesce provodili kod kuce Sireci ideje
koje nisu odgovarale rezimu.

Ipak, revolucionarne ideje nisu utjecale na siroke narodne
slojeve u Dalmaciji. Dogadaji iz 1830. odrazili su se samo na
uzi krug obrazovanog dijela gradskog stanovnistva, uglav-
nom stranog podrijetla. Usprkos tomu, budenje nacionalne
svijesti u idu¢im ¢e godinama biti ocitije, a sve ce se vise
manifestirati prodiranjem ideja ilirskog pokreta, tj. narodnog
preporoda iz kontinentalnog dijela Hrvatske.

l.\uq,-

Wikimedia Commons
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IZUORI 0 DJELOUANJU
JNA1SRPSKIH POSTROJBI
U LICI PROTIV REPUBLIKE
HRUATSKE, 1991.-1992.

TEKST
dr. sc. Ante Nazar, ravnatelj Centra

Podaci iz “Dnevnika rada Organa bezbednosti 9. korpusa
JNA" za srpanj i kolovoz 1991. potvrduju da je JNA nao-
ruzavala Srbe u Lici te spominju da su u tom razdoblju
hrvatske snage napustile prijevoj Ljubovo i policijsku
postaju na Plitvickim jezerima.

10. 07. 1991. g. (sreda) I...1

-Peretin u 14.50 izvestio:

-K.Ikl. G. K. u razgovoru sa Burkinom izneo da je JNA
tajno dopremala oruzje u s. Mogoric, SO Gospic. Za
podelu je bio zaduzen njegov brat inace ucitelj u selu.
Citavo selo je dobilo novo automatsko oruZje, a zadu-
Zivani su po reversu. [...]

12. 07. 1991. g. (petak) I...1

“Fiser”

-U subotu navece (06. 07.) u PSt Lovinac stigla su puna
dva vagona redarstvenika. Putovali su teretnim (zatvo-
renim) vagonima. Ukupan broj oko 100 ljudi. [...]
-Glavni komandant snaga na podrucju SO Gracac je
Jovica Mrdelj, direktor preduzeca “1. maj” ili “Mlinica”
u Gracacu, inace rezervni k.IKkl. ili major.

-Opste raspoloZenje gradana prema JNA je veoma dobro,
svi su spremni odazvati se na poziv u JNA, ali ne bi isli
na mobilizacijska zborista u s. Smiljan, SO Gospic, niti
bi Zeljeli ici van granica SAOK. [..1

(XV. DID)

16. 07. 1991. g. L...1

-192,30 Aleksic [...1

-Danas (16. 07. 0. g.) iz Golubica je otislo u T. Korenicu
oko 80 pripadnika TO Knin (vozaci, nisSandzije u tenku). L..]

19. 07. 1991. g. (petak) IL...1

-por. T. Mirsad u 20.20 izvestio:

-U 11,00 ¢ 200 pripadnika SUP-a SAOK autobusima
otislo prema Gracacu.

-U 12,00 lokomotiva sa 1 putnickim vagonom u kome su bili
BsT, mitraljezi i tesko naoruzanje otisla u pravcu Gracaca. [..]

20. 07. 1991. god. (subota) I...]1

U 11,45 “Odra”

-U 11,40 na karlovackoj cesti prema Otoccu uocen pokret
1 autobusa “Zg-transporta” u kojem je 50 pripadnika
MUP-a, a iza njega kombi tipa “Ford-tranzit” bijelo-Zute
boje. Procena je da idu u selo Brlog, SO Otocac gde je
u toku noci 19./20. 07. ubijen jedan pripadnik MUP-a
(Slavko Cetinjanin, roden 6. 6. 1963., op. a.). Komuni-
kacija kroz selo Brlog je blokirana snagama MUP-a i u
toku je uvidaj i istraga o ovom ubistvu. [...]

22. 07. 1991. g. (ponedeljak) I...]1

-SUP Knin nas obavestio da je zarusena komunikacija
Obrovac - Gracac u predelu Male Bobije, tako da je
nemoguce doci do prevoja Mali Alan. Put je zarusen
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radi onemogucavanja dovodenja pojacanja snagama
MUP-a u Lovincu iz pravca Zadra. [..1

25. 07. 1991. godine I...1

-"Knez”

-U razgovoru sa nekoliko pripadnika SUP-a SAOK dosao
do saznanja da oni pripremaju napad na PSt Plitvice. [...]
- Dana 24. 07. 1991. oko 22,00 u Gospic stiglo 469 pri-
padnika ZNG smjesteni u hotel “Lika”. Ocekuje se dolazak
jos jednog bataljona. Procjena je da Zele sa ova 2 bataljo-
na deblokirati put Gospic — Gracac i razbiti snaga SAOK.
Ureonu s. Medak i Papuce, radi nesmetanog dovodenja
novih snaga u PSt Lovinac. Moguce je da Zele ubaciti
i jednu jedinicu ZNG u Lovinac gdje planiraju otvoriti
garnizon. (U prostorijama starog zatvora).

General Raseta zahtjevao je od SUP-a SAOK da povuku
svoju patrolu iz Medka uz pretnju da ce je ukloniti silom.
Nudi da jedinice JNA kontrolisu komunikaciju Gospic - Gra-
cac. Ovo je i zahtjev PU Gospic. Zele da PU Lovinac dobije
isti status kao i PSt Kijevo, vjerojatno je to ideja Josipa
Bucica zapovjednika PU Gospic koji je formirao PSt Kijevo.
SUP SAOK. Odbio je zahtjeve gen. Rasete uz obrazlozenje
da ce u protivhom jedinice JNA doci u sukob sa srpskim
narodom. [...]

29. 07. 1991. godine L...1

20,30 “Kosmaj” [..]

-Jedinica MUP-a koja je locirala u reonu Ljubova, SO
Gospic, povukla se oko 15,00 ¢asova, na Ljubovu su
ostali samo bivsi osudenici koji cuvaju ovce.
-Pripadnici SUP-a SAOK nisu usli jos u Ljubovo jer se
boje postavljenih mina (imaju iskustvo sa Glinom gde
su bile minirane cak i ladice stolova). [...]

30. 07. 1991. god. [...1

-Dusan Babic (ekonom u MC Knin) pricao da je u Srbu
prihvatni centar za opremu i oruZje koje dolazi preko
BiH u SAOK. Iznio saradniku da ima problema sa nekim
masinama koje peru kompletnu opremu SUP-a SAOK u
MC Knin. Dalje Babic iznosi da u Karlovcu Zivi 55-60 %
Srba i da Karlovac mora biti u sastavu SAOK po svaku
cijenu, ali da ce prvo osvajiti Petrinju, a zatim Karlovac.
Rekao da ce oni Cistiti krajeve gdje god je vecinsko
srpsko stanovnistvo. Po rijecima Babica, Karlovac je
vazniji i od Knina. Takode nece dati ni Gospic, Licki Osik
i kompletnu Liku. [..]1U daljem razgovoru rekao je sarad-
niku da uskoro treba stici oruzje i oprema iz Izraela, a
nesto i iz Grcke. Ta oprema i oruzje idu preko Srbije. [...1
-U 12,70 Pavkovic

-Jedinice MUP-a su napustile prevoj Ljubovo i s. Sinac.
Jedinice SUP-a SAOK su pred Otoccem. [..]

05. 08. 1991. god. [..1

-"Visla” u 20,00

-Jutros u 08,00 poceo je napad na Lovinac sa MB 82
mm i 120 mm. Po podacima koje imaju ucinak je dobar.

Danas popodne u Lovinac je usla jedinica JNA iz gar-
nizona Gospic.

-U 09,00 sa MB napadnut je sinoc (vjerojatno se misli
na Lovinac, op. 3.), @ potom i Otocac [..]

07. 08. 1991. g. (sreda) I...1

-"Kosmaj” u 14.30

-Snage MUP-a u Lovincu u 12,00 pocele su iz MB tuci
po s. Raduc. Branioci Raduca nisu odgovorili na vatru
i nemaju gubitaka.

-"Kosmaj” u 15,15

-Trenutno je primirje na relaciji Lovinac — Raduc i ceka
se dolazak jedinice JNA na mesto sukoba. [..]

20. 08. 1991. g. (utorak) I...1

-'Bolesnik”

-Cuo od Bgjic Dusana da je u SUP Knin dosla majka
izvesnog Njegomira (Njegomir bio k-dir OM u T. Korenici
do pre 2 meseca, suspendiran) da se trazi jer je nestao
pre 4 dana.

-Prica se da je ubijen od strane SUP SAOK (naredbu
dao Fico). [...]

24. 08. 1991. god. I...1

-Srsen Kreso, preds. OG PSFRJ za Sjevernu Dalmaciju
-lzmedu Senja i Otocca u toku noci 23./24. 08. napadnuta
Jje patrola MUP-a. Tom prilikom poginula su 4 pripadnika
MUP-a. (nedaleko od lokacije Zuta Lokva srpski teroristi
ubili su hrvatske policajce: Vinka Krznaric¢a, rod. 1958.,
Dragu Toljana, rod. 1963., Milana Vranica, rod. 1968. i
Zdravka Vukovica, rod. 1958., op. a.) [..]

28. 08. 1991. g. (sreda) I...]1

0C 9. K Solic 22,05

Snage MUP-a na Plitvicama su se nakon kratkog pus-
karanja predale. [...1

29. 08. 1991. g. (Cetvrtak) I...1

-"Visla” u 08.35

-Snage MUP-a na Plitvicama nocas su se predale jedinici
JNA. Bilo ih je oko 100-ak. [..]

-"Kosmaj” u 16.21

-Repetitor na Pljesevici iznad Titove Korenice preuzele
su snage SUP-a SAOK. [..1

O predaji policijskih snaga MUP-a RH na Plitvicama govori
i dnevno izvjesce operativhog dezurnog Glavnog 5taba
TO SAO Krajine u Kninu od 30./31. kolovoza 1991. godine:

[..] U toku jucerasnjeg dana na Plitvicama su se vodili
razgovori o povlacenju MUP-a. Vojsci se predalo negdje
oko 60 pripadnika MUP-a, dok je jos oko 20 onih ekstre-
mnih ostalo, te je pruzilo otpor. Doslo je do okrsaja, da
bi poslije toga i ovaj ostatak pristao da se preda vojsci.
Na nasoj strani imamo dvojicu ranjenika i to G. Goran i
M. Borivoj.[..] (HR-HMDCDR, 6., kut. 20).
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U Osijeku, na mjestu gdje je
prije 29 godina tenk T-55
pregazio crvenog ficu, u znak |
sjecanja postavljena je 2011.
umjetnicka instalacija

NA KRAJU POBIJEDIO T

Dan za danom, tog lipnja 1991. godine u Hrvatskoj su
samo nadolazile nove napetosti, prijetnje i zastrasivanja.
Krvavi Uskrs, Pakrac i zloCin u Borovu Selu vec su se
dogodili. Tutnje oruzja. Rat je.

TEKST Lada Puljizevi¢ / FOTO Mladen Cobanovi¢

Kad je 25. lipnja Hrvatska proglasila
razdruzivanje od Socijalisticke Fede-
rativne Republike Jugoslavije, “Velika
narodna skupstina Srba iz Slavoni-
je, Baranje i zapadnog Srema” je na
sjednici odrzanoj u Borovu Selu brzo
odgovorila odlukom kojom danom
odcjepljenja, odnosno razdruzivanja



Hrvatske, “srpski narod i dijelovi dru-
gih naroda i nacionalnih manjina koje
Zive na teritoriju Slavonije, Baranje i
Zapadnog Srijema ostaju u zajednickoj
drzavi srpskog i drugih jugoslavenskih
naroda koji se opredijele za takvu dr-
Zavnu zajednicu”. Hrvatski i slovenski
izlazak iz jugoslavenske zajednice po-
kuSavao se svim nacinima sprijeciti.

Osjecani su 27. lipnja 1991. na ulicama
svojeg grada prozivljavali agresiju i de-
monstraciju gole sile JNA —vojske koja
je tad jos bila razmjeStena po osjeckim
vojarnama i koja je otvoreno branila
interese pobunjenih Srba. Tog dana
JNA je izvela tenkove na ulice grada.
Tek tako, da pokazu da mogu i da od
njih jacih nema. | Osjecani su bili na
ulicama svojeg grada, Cetvrtak je bio,
odlazili su ili dolazili s posla, vozili se
svojim automobilima ili u gradskim
autobusima, s djetetom lijecniku ili
s fakulteta kuci, u kratkim hlacama
i sandalama. Ljeto je, vruce je, asfalt
se topi, predvecerje.. 3 u zraku vonj
tenkovskih ispuha i nadiruc¢a tutnjava.
U mahnitom divljanju kroz grad, gura-
juci se i jure¢i medu kolonama auto-
mobila na cestama i civilima, tenkovi
i transporteri pregazili su Cetiri auto-
mobila, pucali prema ljudima u gradu,
iz vojarne su pucali po koloni osobnih
vozila i ranili 16 civila, pa su pucali
po gradskom autobusu i bolnici. Jos
sedam civila je ranjeno. Jos tri auto-
mobila smljevena pred semaforima,
pred ku¢ama i na krizanjima pod gu-
sjenicama tenka. Pa oni opet pucaju

Mladost i Zivot koji
danas vriju osjeckim
ulicama na najbolji
nacin potvrduju
pobjedu crvenog fice

Crvenog ficu tog je dana V0zZio Brank.o Bre:‘s—
ki¢, a tenkom T-55 upravljao je rocni vojnik

Josip Ili¢, Hrvat iz Zupanje kaji je |<asni_je po-
bjegao iz JNA. Rocniku u tenku zapovjednik

je u leda uperio pistalj prisiljavajuci ga dva
bez oklijevanja gazi sve pred sobgm. | Bre'ﬁ—
ki¢, i lli¢c kasnije su postali hrvatski branitelji,
pripadnici 3. gardijske brigade.

Umrli su nakon rata.

iz vojarne prema koloni automobila i gradskom au-
tobusu, ranjavaju jos 17 ljudi. A Osjecani zateceni na
cesti, gadaju tenkovske mrcine kamenjem, bocama,
granama, psovkama.

U predvecerje, na uglu Vukovarske i ondasnje Klaj-
nove ulice, usred vriske, lomljenja i krsa, crveni
fico u brzini skrece, naglo koci i staje na krizanju
kojem se, u oblaku crnog dima i uz tutnjanje, brzo
priblizavaju tenkovi u koloni gazec¢i sve pred sobom.
Tren kasnije iz fice izlazi Branko Breski¢, mlad i
visok, kustravi brko u kratkim bijelim hlacama,
tren zastaje kao da oklopljeno CudoviSte koje juri
zeli pogledati ravno u oci, pa se polako odmakne.
Par sekundi kasnije tenk se u punoj brzini zabija u
sitnog ficu, gura ga pred sobom i nakon desetak
metara smrskava ga i drobi.

Domovinskog rata, autora Zarka Plevnika, koja je
brzo obisla svijet otkrivajuci bit ratne agresije kojoj
je Hrvatska bila izloZzena. Sraz tog sitnog fice i gole-
mog oklopa postaje dio kolektivne svijesti, sjecanja
na Domovinski rat, price o Osijeku nepokorenom
gradu i simbol puta koji je Hrvatska u ratu prolazila.
Da, u prvom cinu tenk je zdrobio ficu. Pobijedio ga
je brutalnosc¢u, svojim nadmocnim tonama i silom.
Aliu zadnjem ¢inu taj je fico pobijedio tenk. Pregazio
je on njega i u zemlju ga zabio. U spomen na to, u
Osijeku, na mjestu dogadaja od prije 29 godina stoji
umjetnicka instalacija postavljena 2011. godine.
Crveni fico je pobijedio.



kat RATNI SANITET iz ciklusa
i DOCUMENTA CROATICA

Pruzanje pravodobne hitne medicinske
pomoci | prebacivanje ranjene 0sobe

u bolnicu unutar zlatnog sata ¢esto su
presudni za prezivijavanje | tijek oporavka,
3 U ratnim su uvjetima posebno otezani.
Tijekom Domavinskog rata ratni je

sanitet pokazao svoju snagu i postizao
iznimne rezultate
TEKST

Lada Puljizevic n

U izvanrednim okolnostima kakve su vladale pocetkom
Domovinskog rata, u situaciji kad nije bilo dovoljno sani-
tetskog materijala, lijekova ni osposobljenog zdravstve-
nog osoblja za rad u ratnim uvjetima, brigu za ranjenike
provodila je civilna zdravstvena sluzba. Kasnijom eskala-
cijom sukoba i stvaranjem Hrvatske vojske uspostavljen
je integrirani civilno-vojni sustav u kojem su prva pomoc i
transport bili u vojnoj organizaciji, a daljnje lijeCenje u civil-
noj. U zbrinjavanju ranjenika diljem Hrvatske sudjelovalo je
58 zdravstvenih ustanova, a tijekom Domovinskog rata je
prema podacima Stozera saniteta Ministarstva zdravstva,
ukupno ranjeno 30 578 osoba. Civila je bilo 7169, 21 959
hrvatskih branitelja, 58 pripadnika mirovnih snaga UN-a te
613 neprijateljskih vojnika, dok za 779 ranjenih nema po-
dataka o pripadnosti.

U okviru dobro organiziranog ratnog saniteta prva je pomoc
na mjestu stradanja pruzena 5065 ranjenih, a u okviru zlat-
nog sata 671 % ranjenih prevezen je do mjesta gdje je po-
tom zbrinut. Naravno, tamo gdje je bojiSnica bila daleko od
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naseljenih mjesta ili cesta, na tesko pristupacnom terenu i
Cesto u vrlo loSim meteouvjetima — kao sto je, recimo, Vele-
bit, put od mjesta ranjavanja do vozila prve pomoci obavljao
se nosilima koja su nosili ranjenikovi suborci i znao je trajati
viSe od 15 sati.

0d zadobivenih je rana tijekom lijecenja u bolnickim ustano-
vama umrlo 648 osoba, odnosno 1,45 %, Sto je i za ratne
prilike vrlo niska stopa smrtnosti. Oko 50 % ozljeda nastalo
je od posljedica eksplozije, dok ih je 30 % ranjeno metkom.
Ratni plakat RATNI SANITET iz ciklusa DOCUMENTA CROA-
TICA na kojem su ukomponirane fotografije ratnih prizora
iz 1991. godine, u gornjem dijelu prikazuje ranjeno dijete u
bolnici dok je na fotografiji u donjem dijelu prizor pruzanja
prve pomoci ranjenom hrvatskom branitelju na bojisnici. Iz-
davac svih 13 plakata iz ciklusa je Hrvatski informativni pul
Dobro je ciniti dobro, dizajn potpisuje Slavko Heingsman,
koncepciju Mladen Tudor, a autori fotografija su V. Basic,
R. BeloSevi¢, V. Dugandzi¢, D. Havranek, T. Hnojcik, R. 1bri-
Sevi¢, R. Majeti¢, J. Mimica, J. Petri¢, G. Pichler, M. Tudor.



RAZVOJ ODORA ORUZANIH SNAGA REPUBLIKE HRVATSKE

lako nikad nisu ugledali svjetlo dana, vrlo zanimljivi primjerci
prijedloga odora Cuvaju se u depou Vojnog muzeja Ministarstva
obrane Republike Hrvatske. Sirok i $aralik spektar odora
prezentiran je predsjedniku Tudmanu, a neki su prijedlozi vrlo

Fotografija priloga Hrvatskog vojnika - Hrvatski
zrakoplovac iz kolovoza 1992. s prikazom prijedloga odora
Hrvatskog ratnog zrakoplovstva

kratko i koristeni u sluzbenaj uporabi

- PRIJEDLOZI SLUZBENIH ODORA
RAPSUDIA BUJA, STILOVA [ KRUJEVA

Tijekom 1991. promisljani su i izradivani zakonski okviri
za odore, medutim, prioriteti obrane Republike Hrvatske
u jeku agresije opravdano su rezultirali konfuzijom u su-
stavu uniformiranja pripadnika oruzanih snaga. Uredbom
o Cinovima, dodjeli ¢inova, promaknucima u visi Cin te
prevodenju i odorama pripadnika oruzanih snaga Repu-
blike Hrvatske (Narodne novine, br. 57/91, na snazi od
4. studenog 1991.), definirani su ¢inovi i oznake ¢inova,
duznosti i oznake duznosti, sluzbene odore te oznake na
kapama i oznake za zapucak bluze. Uredbom su propisani
osnovni dijelovi sluzbene odore: “Odora pripadnika oru-
zanih snaga je zimska i ljetna. Zimsku odoru pripadnika
oruzanih snaga sacinjava sluzbena kapa, hlace, kosulja,
kravata, surka, ogrtac i vjetrovka s uloSkom te odgo-
varajuce carape i cipele, odnosno ¢izme. Ljetnu odoru
pripadnika oruzanih snaga sacinjava sluzbena kapa, hlace
i ljetna koSulja, odgovarajuce carape i cipele, odnosno
Cizme.” Ti su elementi pocetak za proucavanje sustava
odora u Hrvatskoj vojsci, ali pisani su propisi vrlo Cesto
odstupali od prakse.

Tako su 1992. izradivani razliciti prijedlozi odora, neki su
Cak i predstavljeni javnosti, dok se dio odora, iako vrlo
kratko, ipak sluzbeno i koristio. Kostimografkinja Hrvatskog
narodnog kazalista lka Skomrlj jedna je od dizajnerica ra-
zlicitih prijedloga odora. Posvjedocila je kako su u hrvatske
oruzane formacije nastojali uvesti svjezinu, suvremenost i
moderan pristup, Sto zaista mozemo vidjeti u, npr., smedoj
inacici odore zrakoplovstva s koznatom jaknom i kapom
ladicom. Evidentni su i pokusaji da vojnici, po americkom
modelu, postaju svojevrsni manekeni u sluzbenim odorama,
sto je vidljivo u prijedlogu sluzbenih odora zrakoplovstva
predstavljenom u prilogu Hrvatskog vojnika pod nazivom
Hrvatski zrakoplovac. Ti su prijedlozi predstavljeni javnosti

u kolovozu 1992., a od predlozenih je odora u sluzbenoj
uporabi zadrzan tek mantil.

Odore su izradene u nekoliko razlicitih nijansi spektra pla-
ve boje, od svijetle do tamne. Bluze su klasi¢nog kroja, s
kopcanjem na cetiri gumba, a mantil se kop¢ao dvoredno.
Predlozena je i bluza s kopcanjem na patentni zatvarac te
koznata jakna. Kape sluzbene odore izgledom ponajvise od-
govaraju klasi¢nim kapama telericama, s visoko izdignutim
obodom. S obzirom na to da se na fotografiji iz Hrvatskog
zrakoplovca ne nalazi odora koja ¢e poslije uci u sluzbenu
uporabu, moze se pretpostaviti da tu odoru nosi pripadnik
(prvi zdesna) ispod mantila. Inovativan i detaljisticki pristup
jasno je vidljiv u izvedbi dzepaova, koji su izradeni od dva dijela,
prijedlogu nosenja marame umjesto kravate i sl. Predlozeni
prototipovi kariste i boje za vojne formacije koje su, moze se
pretpostaviti, imale za cilj istaknuti hrvatske vojnike i moderan
pristup novih oruzanih formacija mlade drzave. Nije poznato
jesu li te odore trebale biti sluzbene ili su trebale biti koristene
tek u svecanim prigodama, no svakako se mozemo zamisliti
nad izgledom pripadnika hrvatskih oruzanih formacija u tim
izvedbama. Karakteristi¢an je personalizirani pristup odora-
ma s isticanjem c¢inova usivenih na rukav, sto se pokazalo
neprakticnim i skupim pa su uvedene samostalne oznake
¢ina ucvrScene na naramenice odore, 5to je praksa u vecini
vojnih formacija u svijetu. Neki od prototipova vrlo su kratko
zadrzani u uporabi, 5to ce biti obradeno u nastavku feljtona.
Takav je sarolik i nesustavan pristup, kao i “odrijesene ruke”
koje je dobila iz Zagreba, omogucio Hrvatskoj ratnoj morna-
rici vlastiti put u formiranju vizualnog identiteta. Neovisno
o drugim granama prva je uvela svoj sustav odora, koji je
Uz manje izmjene zadrzan do danas.




DOMOVINSKI RAT - RATNE OZNAKE

I\V. brigada ZNG-a - Split
Znak je nastao u Splity, jesen 1991.
Velitina je 95 x 80 mm.

Tkano na platnu.

Autorica znaka je Denka Marinkovic.

4.GARDIJSKA BRIGADA

Cetvrta gardijska brigada ustrojena
je 28. travnja 1991., u jeku priprema
za ustrojavanje Zbora narodne garde
nakon samog pocetka agresije na Re-
publiku Hrvatsku.

Na podrucju Dalmacije predvideno je
bilo ustrojavanije 4. brigade kao profe-
sionalne brigade Zbora narodne garde
te jos pet pricuvnih brigada: 12. bri-
gada ZNG-a Zadar, 13. brigada ZNG-a
Sibenik, 14. brigada ZNG-a Split,15.
brigada ZNG-a Imotski i 16. brigada
ZNG-a Dubrovnik.

Cetvrta brigada ZNG-a bila je sastav-
liena od mladih redarstvenika, njih 130
iz sredista za izobrazbu postrojbi za
posebne namjene MUP-a PJP Kumro-
vec. U Split su stigli 30. svibnja 1991.
godine. Vecina je bila iz Livna, zatim
iz Tomislavgrada, Kupresa, Sirokog
Brijega, Trebizata, Ljubuskog, Stoca i
Bugojna. Obuka i ustrojavanje pojedinih
postrojbi nastavlja se u bazi u Resniku.
Ustrojava se 1. pjeSacka bojna u Splitu,
3 zatim 2. pjesacka bojna u Sinju, 1.
lipnja 3. pjeSacka bojna u Imotskom i
4. pjeSacka bojna u Drnisu, koja je 29.
srpnja 1991. preimenovana u 1. bojnu.
Ostale postrojbe Brigade bile su: Vod
veze, Izvidnicki vod, Inzenjerijski vod,
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Diverzantski vod, Vod PZ0, Vod NKBO, Logisticki vod i Zra-
koplovni vod. Te su postrojbe ustrojene tijekom lipnja i
srpnja 1991. godine.

Dana 1. kolovoza 1991. slijedio je prvi oruzani sukob u KruSevu,
a dio Brigade branio je Vrliku. Zrakoplovni vod 4. gardijske
brigade sudjeluje 15. rujna 1991. u uspjesnoj akciji osvajanja
vojarni kod Ploca. Dvije bojne djeluju na drniskoj i sinjskoj
bojisnici, a dio Brigade borbeno djeluje na prostoru Zadra i
Sibenika. Stvaraju se i prve topnicke snage Brigade. Tri sa-
mostalna voda 4. gardijske brigade sredinom listopada ulaze
u Dubrovnik pod okruzenjem i stavljaju se u njegovu obranu
na Srdu i Mokosici, gdje ostaju sve do sklapanja primirja. Uz
ta tri voda za obranu juga, Brigada angazira i svoju 4., a zatim
i 3. bojnu u prosincu 19971. i to na podrucju Imotica — Topolo,
a brani se i Ston. Pocetkom 1992. jedna se bojna nalazi na
Bistrini, jedna u Metkovicu, a jedna je drzala polozaje od
Posedarja prema Pagu. Krajem lipnja 1992. oslobodeno je
dubrovacko zalede, sve do granice na Prevlaci. Slijedi operacija
Maslenica 21. sijenja 1993. godine. Cetvrta gardijska brigada
u operaciji Ljeto ‘95 nastupa prema Bosanskom Grahovu, gdje
zajedno sa 7. gardijskom brigadom ovladava njegovim Sirim
prostorom. Uslijedila je Oluja. Cetvrta je sa 7. brigadom usla
u Knin i nakon kraceg zadrzavanja nastavila ratne operacije
prema granici Republike Hrvatske.

Slijedila je operacija Juzni potez, u kojoj su 9. listopada 1995.
U potpunosti razbijene neprijateljske snage, ali izgubljen
je istinski simbol Brigade — general Andrija Matijas Pauk.
Cetvrta gardijska brigada polozila je u Domovinskom ratu
194 Zrtve. Pet gardista vodi se kao nestali, a 1600 ranjeno
je ili je na drugi nacin stradalo.



U Messini na jugu Italije 1908. godine
smrtno su stradale oko 72 tisuce ljudi u
najjacem zabiljezenom potresu u Europi
u zadnjih stotinjak godina

BILATEL A

Marke s motivima elementarnih nepogoda, prirodnih pojava vecih razmjera koje
znatno ugroZavaju ljudske Zivote, materijalna dobra i okolis, skre¢u pozornost

javnosti na stalnu potrebu za provedbom preventivno-edukativnih mjera u svrhu
smanjenja njihovih posljedica

JSHTUTD GEBEISIED
R UNIVERSIORDE OF COIMBRA

60,42 SISHOLOGA

Seizmologija je grana geofizike
koja proucava potrese i njihove
popratne pojave

U Hrvatskoj je najaktualnija
takva pojava potres. Podra-
zumijeva iznenadno i brzo
podrhtavanje Zemlje prou-
zro€eno pucanjem stijena u
njezinoj unutrasnjosti ili nji-
hovim pomicanjem duZ po-
stojecih pukotina. U svijetu
se godisnje zabiljezi vise od
milijun potresa, uglavnom
nezamjetljivih za ljudska
osjetila. Samo 20 do 30 po-
tresa godisnje prouzroCuje
ljudske zrtve, gdjekad i sto-
tine tisu¢a mrtvih. Potresi su
nezaobilazne pojave u pros-
losti Zemlje, a spominju se
i u Bibliji. U pocCetku su se
zbog svoje rusilacke snage
Cesto pripisivali nadnarav-
nim silama. Prvi dokumenti-
rani potresi zabiljeZeni su u
Kini u Il. stoljecu pr. Kr., dok
je na podrucju Europe bio na
grckom otoku Rodosu 227.
prije Krista. Od pocetka ove

K_

godine do sredine svibnja,
prema podacima Eurome-
diteranskog seizmoloSkog
centra, nas je planet pogodi-
lo viSe od 40 potresa jakosti
vece od 6 prema Richteru.

Zadnjih je stotinjak godina u
potresima smrtno stradalo
vise od milijun ljudiinastala
je neprocjenjiva materijalna
Steta. Potres magnitude 5,5
stupnjeva prema Richteru
pogodio je 22. oZujka ove
godine Zagreb i okolicu. Hr-
vatsku su, osim ovogodis-

Ako ste tijekom potresa u
zatvorenom prostoru, sklonite se
pod cvrst stol ili klupu

| ! I? : :{ST
Iva ASCic

Zbog potresa koji je
prouzrocio cunami i
poZara, u Lisabonu je
1755. Zivot izgubilo
oko sto tisuca ljudi

Talijanski
vulkanolog Giuseppe
Mercalli jedan je

od znanstvenika
zasluZnih za
odredivanje i
usporedivanje jakosti
potresa prema
vanjskim znakovima

PPE
Glnillu

Armenski grad Spitak jos se nije oporavio
od potresa jakosti 6,8 prema Richteru koji
ga je pogodio 1988. godine

njeg, kroz povijest pogadali potresi
razlicite jakosti: u Dubrovniku je 1667.
godine stradalo oko 2200 ljudi i uni-
steno je neprocjenjivo materijalno i
kulturno blago; Zagreb je 1880. pogo-
dio potres jakosti 6,3 stupnja prema
Richteru (dvije su osobe poginule,
unistene su brojne zgrade, a velik je
broj gradana bio prisiljen odseliti); u
rujnu 1996. potres jakosti 5,6 stup-
njeva prema Richteru pogodio je po-
dru¢je Stona, Dubrovackog primorja
i Hercegovine (srusen je ili oStecen
velik broj objekata, posebice iz XIV.
stolje¢a) i dr.

Sudeci po podacima o potresima koji
su pogadali Zemlju ili se jos uvijek sva-
kodnevno dogadaju, ta Ce razarajuca
sila i dalje biti pratitelj Covjetanstva.
Preostaje nam nadati se kako ce za-
obilaziti naseljena podrucja te da ce
u buducnosti sve manje zauzimati
mjesta na markama.
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Pratite nas i na drustvenim mrezama
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Sve 3to vas zanima pitajte nas:

hrvojnik@morh.hr Vs






