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LJUDI IZ SJENE

Ekipa Hrvatskog vojnika pasjetila je vojarnu

"Pukovnik Mirko Vukus$ic” u Zemuniku na tehnicki dan,
kad vrijedne ruke zrakoplovnih tehnicara pregledavaju,
provjeravaju i odrzavaju kontinuiranu ispravnast
zrakoplova i helikoptera triju eskadrila 93. krila
Hrvatskog ratnog zrakaplovstva

[STR. 14]

U ¢lanstvu Europskog udruzZenja vojnih novinara (EMPA).
Rukopise, fotografije i ostali materijal ne vratamo. Copyright HRVATSKI VOINIK, 2020.
Navinarski prilozi objavijeni u Hrvatskom vojniku nisu sluzbeni stav Ministarstva obrane RH.

NASLOVNICU SNIMIO MLADEN EOBANOVIE

SADRZA)

RAZGOVOR .
brigadni general Michael KRIZANEC,
zapavjednik Hrvatskog ratnog zrakoplovstva

VOJNI POLIGON "EUGEN KVATERNIK*
Izgradnja vojne ambulante Role 1na Slunju

RAZGOVOR

brigadir Alan SRPAK,

zapovjednik Inzenjerijske pukovnije
Hrvatske kopnene vojske

ZAKLADA VOJNE SOLIDARNOSTI
Pridruzimo se i pomazimo jedni drugimal

IZLOZBA FOTOGRAFIJA
Pogled iz Kasmira

PREDSTAVLJAMO
Dzudasica i ugovorna pricuvnica osvojila
Grand Slam

VOJNA TEHNIKA - NOVOSTI

KOPNENA VOJSKA

Paokretljiva vatra

RATNO ZRAKOPLOVSTVO
Visenamjenski borbeni avion KF-X/IF-X (. dio):
Veliki pothvat Juzne Koreje i Indonezije

PODLISTAK
Brodsko topnistvo: Jedra, moc i nestabilnost

CRTICE IZ HRVATSKE POVIJESTI
Bitka kod Jurjevih stijena

PRICE IZ DOMOVINSKOG RATA
Slovo na papiru

HMDCDR
Izvori o djelovanju JNA i srpskih pastrojbi u Lici
protiv Republike Hrvatske, 1991-1992. (XXV. dio)

UZ 21. OBLJETNICU SMRTI

PRVOG HRVATSKOG PREDSJEDNIKA
DR. FRANJE TUDMANA

Od snova do pobjede

RAZVO) ODORA OSRH
Znakovlje Prvog hrvatskog gardijskog zbora
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MODERNIZACHA TERNIKE
PODRAZUMIEVA MODERNIZACHU

CIJELOG SUSTAVA

Dolazak novih borbenih aviona, uvjeren sam,
povecat ce interes za HRZ. To ¢e znaciti veliku
madernizaciju ne samo s tehnickog nego i s
aspekta promisljanja i djelovanja, trazit ce drukCija
znanja i vjestine od svih pripadnika u odnosu

na one koje sad primjenjujemo...

Razg Domagoj Vlahovit / Fete: Tomislav Brandt

Na samom pocetku razgovora zapovjednik HRZ-a izrazio je zelju da
preko Hrvatskog vojnika Cestita 29. obljetnicu ustrojavanja HRZ-a ne
samo sadasnjim nego i bivsim pripadnicima, koji su ga stvarali goto-
vo tri puna desetljeca. Ovu godinu obiljezila je pandemija, no tesko
da je i jedna bila toliko intenzivna za HRZ jos od Domovinskog rata.

RAZGOVOR VODIMO U VOJARNI KOJA NOSI IME POGINU-
LOG PILOTA PUKOVNIKA MARKA ZIVI(OVICA KOLIKO SU
LJUDI POPUT NJEGA ZNACAJNI ZA DANASNJIHRZ | KOLIKO
ONO $TO SU UCINILI TIJEKOM DOMOVINSKOG RATA MOZE
BITI DODATNA INSPIRACIJA MLADIM PILOTIMA?
S odmakom od 29 godina mozemo svakako rec¢i da su oni
osobnim primjerom postavljali temelje danasnjeg HRZ-a.
To su bili ljudi koji su u trenucima apsolutne neizvjesnosti
bili spremni riskirati svoj nacin zivota, dobraobit obitelji, ste-
¢enu imovinu i konacno; svoj zivot, zbog necega za 5to su
smatrali da je vrednije od svega toga i njih samih, a to su
hrvatski narod i Republika Hrvatska. Mi taj primjer danas
bastinimo te ga nastojimo usaditi kao vrijednosti i norme
svim nasim mladim tehni¢arima, mehanicarima, pilotima,
vojnicima, ¢asnicima, docasnicima svih sluzbi i struka.

KOJE BISTE AKCIJE TIJEKOM DOMOVINSKOG RATA, SA
STANOVISTA PILOTA, NA POSEBAN NACIN ISTAKNULI |
3 (e} JETO STOH IZDVAJA OD DRUGIH?
Kao pilot helikoptera svakako bih izdvojio VRO Maslenica, u
kojoj je HRZ prvi put napravio masovniji helikopterski desant
kopnenih snaga sa sjevera Hrvatske na samu bajisnicu.



VRO Maslenica prva je intergranska
operacija Hrvatske vojske. No, time
nikako ne Zelim umanijiti znacaj i do-
prinos svih ostalih zrakoplovaca koji
su sudjelovali u oslobaodilackim ope-
racijama; piloti lovackih i transport-
nih aviona i borbenih helikoptera. Svi
su davali maksimum

i nisu mislili na
0sobnu sigur-
nost. lzvlacili
su od tehni-
ke i viSe nego Sto je
ona nominalno
mogla te pri-
mjenjivali takti-

ke koje neprijatelj nije ocekivao.

PRIPADNIK STE PRVOG NARA-
STAJA PILOTA KOJI SE SKOLO-
VAO U NEOVISNOJ HRVATSKO).
MOZETE LI USPOREDITI SVOJA
ISKUSTVA SA SKOLOVANJA S
DANASNJIM SUSTAVOM?
Devedesete su bile specifitne po
tome 5to smo raspolagali s vrlo malo
Skolskih aviona i niti jednim helikop-
terom. Ja sam nakon pedeset sati
obuke na skolskom avionu Utva-75
odmah upucen na obuku na helikop-
teru Mi-8, sto s danasnjeg gledista
nije najekonomicnije, a ni najuputni-
je raditi. No, tad smo samo to imali
i tomu se prilagodavali. Kasnije je,
razvojem skolovanja i opremanjem
avionima ZLIN 242, Pilatus PC-9 te
helikopterom Bell 206, ostvaren pre-
duvjet da novi piloti imaju normalan
razvoj podrzan tehnikom koja je i
priustiva i namijenjena za obuku.

KAKVE REZULTATE DAJE KAMPA-
NJA MOTIVIRANJA MLADIH DA SE
OPREDIJELE ZA POZIV PILOTA ILI
ZRAKOPLOVNOG TEHNICARA?

Stosetite stipendiranja zrakoplovnih
mehanicara i tehnicara, u zadnje tri
godine postignut je velik napredak.
U sustav ih je uSlo viSe od Sezdeset.
Neki od njih vec su postali docasnici,
a najboljima ¢emo dati potporu da
zavrse vise skole kako bi postali ¢a-
snici — zrakoplovni inZenjeri. Taj broj
znaci da ¢emo biti prisiljeni smanjiti
broj kandidata ucenika treceg i Ce-
tvrtog razreda srednjih Skola koje
stipendiramo. TraZit ¢emo one naj-
motiviranije, a cijeli postupak moze-

Sto se tice
stipendiranja
zrakoplovnih
mehanicara

i tehnicara, U
zadnje tri godine
postignut je velik
napredak. U
sustav ih je uslo
vise od Sezde-
set. Neki od njin
vect su postali
doCasnici, a
najboljima ¢emo
dati potporu

da zavrse vise
Skole kako bi
postali casnici

— zrakoplovni
inzenjeri

mo sinkronizirati s prirodnim odljevom osoblja. Osim toga,
i stipendiranje ucenika treceg razreda za pilote pokazalo
se uspjesnim. Ovog se ljeta usprkos pandemiji prijavilo
puno kandidata. Srediste za obuku HRZ-a “Rudolf Peresin”
i 93. krilo u selekciji su napravili izvrstan posao, a prosao
je najveci broj kandidata u zadnjih desetak godina i to pola
njih iz treceg razreda. Bez obzira na uspjehe, mislim da
moramo mijenjati  pristup
kandidatima te vise ici
ukorak s vremenom. Da-
kle, u prvom planu nece biti
neposredan pristup kroz prezen-
tacije i predavanja, nego onaj su-
vremeniji preko drustvenih mreza i digitalnog
marketinga, pri cemu planiramo koristiti iskustva i
znanja tvrtki koje se bave marketingom.

HOCE LI NOVA TEHNIKA KOJA DOLAZI POVECATI

INTERES ZA ULAZAK U HRZ?
TeSko je motivirati nekoga da ude u sustav i postane
vrhunski profesionalac na tehnici koja je zastarjela.
Kod helikoptera smo vec¢ napravili pomak nabavom
OH-58D Kiowa Warriora, a bit e jos vedi kad stignu
Black Hawkovi. Sto se tice dolaska novih borbenih
aviona ne nadam se, nego sam uvjeren da ce to po-
vecati interes. To ¢e znaciti veliku modernizaciju ne
samo s tehnitkog nego i s aspekta promisljanja i
djelovanja, trazit ¢e drukcija znanja i vjestine od svih
pripadnika u odnosu na one koje sad primjenjujemo.
Primjerice, sadasnji lovac 2. generacije zahtjevan je
fizicki i psihicki, pilot se mora koncentrirati uglavnom
na samo letenje, a avion 4. generacije znacit ¢e da
se pilot moZe viSe posvetiti taktici i provedbi zadaca.

SPOMENULI STE PANDEMIJU. KAKO HRZ DJELUJE U

TIM UVJETIMA?
Glavni stozer imao je od samog pocetka razumije-
vanja za nase posebnosti i omogucio nam je da se
organiziramo na nacin koji smatramo najboljim i za-
hvaljujuci tomu nismo dopustili “ispadanje” cjeloku-
pnog sastava i degradiranje sposobnosti. Ukratko, ni
u jednom trenutku nije doslo do prekida redovite pro-
vedbe zadaca, npr. kod Sredista za nadzor zracnog
prostora, radarskih postaja Bojne ZMIN, dezurnog
borbenog dvojca, hitnih medicinskih letova, protupo-
zarnih zadaca, selekcije mladih, gdje je sve funkcioni-
ralo potpuno normalno.

KAD CE OPERATIVNI VIJEK AVIONA MIG-21 DEFINI-

TIVNO ZAVRSITI? $TO CE SE DOGODITI AKO DOTAD

NE BUDU NABAVLJENI NOVI BORBENI AVIONI?
U ovoj bi fazi procesa nabave novog visenamjenskog
borbenog aviona radna skupina trebala dati Medu-
resornom povjerenstvu Vliade RH sve potrebno da
se donese preporuka, a odluka i pocetak pregovora
S izabranim ponudacem na drzavnim su vlastima.
Naravno, nama u HRZ-u nije u interesu da dode do
prekida nadzora zracnog prostora vlastitim avionima,
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makar i kratkog. MiG-ovi bi trebal
dostojno Stititi nase nebo do kraja
2024. godine. U meduvremenu se
razvijai “plan B”, tj. koraci koje tre-
ba na vrijeme signalizirati, planirati
i koordinirati s nasim saveznicima
jer dio smo NATO-ova integriranog
sustava i u okviru toga uvijek ce se
naci rjesenje. Ponavljam, nadam
se da do toga nece dodi, ali ako
dode, nasi gradani ne trebaju biti
zabrinuti da ¢e Republika Hrvatska
ostati bez zastite zratnog prostora.

KOJE SU SVE OBVEZE HRZ-A
U PROCESU NABAVE VISE-
NAMJENSKOG BORBENOG
AVIONA? IMA LI RAZLIKA U
ODNOSU NA PROSLI PROCES?
HRZ ima vrlo jasne zadace: organiza-
ciju i pripremu po funkcionalnim po-
drucjima za pocetak prihvata aviona,
kao i organizaciju i selekciju kandida-
ta svih specijalnosti za obuku. Radi-
mo i planove vezane uz infrastruk-
turu. Neki su zahvati vec bili poceli,
no nije imalo smisla nastaviti s njima
dok konatno ne saznamo koiji Ce tip
aviona biti odabran. Minimalni pre-
duvijeti su tu, sa svim smo ponudaci-
ma nekoliko puta radili “site survey”,
tj. obilazak infrastrukture, nakon
Cega su se iskristalizirali zahtjevi
Sto bismo sve trebali napraviti pri-
je isporuke aviona. Ukratko, imamo
jako dobro uskladenu dinamiku ispu-
njavanja svih zahtjeva koji ¢e pratiti
novi avion, od personalnih, preko or-
ganizacijskih i infrastrukturnih.

NAKON DUGO VREMENA, NA-
BAVOM HELIKOPTERA KIOWA
WARRIOR HRVATSKI SU PILOTI
DOBILI NOVE LETJELICE S BOR-
BENIM SPOSOBNOSTIMA. KO-
LIKO JE TA NABAVA UNAPRI-
JEDILA MOGUCENOSTI HRZ-A?
Kiowa Warrior zrakoplovno je bor-
beno sredstvo koje daje dublji smi-
sao Eskadrili helikoptera 93. krila.
Kao prvo, ona je svojevrstan lo-
gi¢ni nastavak letenja na Skolskim
helikopterima Bell 206. Nadalje,
po prirodi i sposobnostima ona je
sredstvo koje nije “ekskluzivno”
HRZ-ovo, nego se nuzno integrira s
drugim granama i rodovima OSRH.

U ovoj bi fazi pro-
cesa nabave novog
viSenamjenskog bor-
benog aviona radna
skupina trebala

dati Meduresornom
povjerenstvu Vlade
RH sve potrebno da
se donese prepo-
ruka, a odluka i
pocetak pregovora s
izabranim ponuda-
¢em na drZavnim su
vlastima. Naravno,
nama u HRZ-u nije
uinteresu da dode
do prekida nadzora
zracnog prostora
vlastitim avionima,
makar i kratkog.
MiG-ovi bi trebali
dostojno Stititi nase
nebo do kraja 2024.
godine

HRZ je u potpunosti ispunio
SV0ju 0bvezu potpore civilnim
institucijama I stanovniStvu
U segmentu PP zastite i hit-
nih medicinskih letova te se
ucinkovito odazvao na svaki
zahtjev bez incidenata

VISENAMJENSKI PROJEKTIL HELLFIRE ROMEO NAJ-
BOLJE JE SREDSTVO U SVOJO]J KLASI, ALI I SKUPO.
MOZEMO LI OCEKIVATI VjEZBU NA KOJOj BI BIO
LANSIRAN IZ KIOWE?
O tome se razgovaralo, no mi u HRZ-u ne odlucujemo
treba li demonstrirati sposobnosti te rakete na takav
nacin. Ono Sto mogu reci je da su nasi piloti spremni
za provedbu takvog gadanja. Vet su ga puno puta
uspjesno proveli s vjezbovnim projektilom pa bi nji-
hov ucinak i s “pravim” bio jednak, osim Sto bi bilo
dima, buke raketnog motora i bljeska u daljini.
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KAKVA JE SITUACIJA S NABAVOM
BLACK HAWKA | KAKO CE LE-
TJELICE BITI OPREMLJENE? KAD
ISTJECE OPERATIVNI VIJEK MI-8?
Prije pokretanja postupka za naba-
vu Black Hawka izradena je studija
koju je odobrio nacelnik GS OSRH.
Stratesk| je odredeno da ¢e za HRZ
biti nabavljen zapadni tip srednjeg
transportnog ili  visenamjenskog
helikoptera, kojim necemo samo
zadrzati sadasnje nego ¢emo i ra-
zvijati nove sposobnosti za OSRH
te zadovoljiti tehnicke kriterije i za-
htjeve iz Ciljeva sposobnosti dekla-
riranih za NATO. Black Hawk naru-
cen je u temeljnoj inacici, tzv. Green
ili Slick helikoptera, no upuceni su
i zahtjevi za opremanje specificnom
opremom koja ¢e naglasavati spo-
sobnosti za provedbu zadaca i ope-
racija specijalne namjene. Zelimo
da helikopteri budu modularni, pri-
lagodljivi. Zadrzat ¢emo helikoptere
Mi-171Sh i koristiti ih za zadace iz
domene 1. i 3. misije HRZ-a, a to
je zastita suvereniteta i obrane te-
ritorijalne cjelovitosti RH i potpore
civilnim institucijama. Ono 5to nudi
Black Hawk dat ¢e nam potpuno
novu dimenziju: bolje performanse
poput vece brzine i pokretljivosti,
kao i mogucnost umrezavanja s
drugim sustavima. Nosivost im je
kao kod Mi-171Sh, no imaju manji
unutarnji prostor. Sto se tice Mi-8,
oni ¢e sukcesivno izlaziti iz opera-
tivne uporabe od 2023. do 2025.
godine.

HELIKOPTERI MI-171SH BILISU U
FOKUSU JAVNOSTI NAKON RE-
MONTA ZA KOJI SE TVRDILO DA
NIJE DOVOLJNO DOBRO OBAV-
LJEN. MOZETE LI KAO ZAPO-
VJEDNIK | PILOT DATI ZAKLJU-
€AK O REMONTU?

Kao prvo, sretan sam sto je remont
bio ugovoren i sto su helikopteri
isporuceni u roku i u ugovorenom
stanju. Sve 5sto je slijedilo bilo
je oCekivano. Da nije tako, ne bi
postojao ni jamstveni rok koji po-
kriva postupak remonta, a taj po-
stupak podrazumijeva rastavljanje
i sastavljanje nekoliko milijuna di-
jelova.

Uvjeti tog jamstvenog roka koje smo dobili iz Rusije
bili su iznimno povoljni: 18 mjeseci i 300 sati naleta
umjesto uobicajenih 12 mjeseci i 200 sati naleta. Me-
dutim, zbog opce situacije i Sirenja virusa COVID-19,
i U Republici Hrvatskoj i u Ruskoj Federaciji na snazi
su mjere u cilju sprecavanja pandemije. To je osnovni
razlog zbog kojeg otklanjanje kvarova u jamstvenom
roku nije islo prema planiranim rokovima, nego su
bili produljeni i uvjetovani viemenom boravka ruskih
strucnjaka u karanteni. No, za sve kvarove koji su na-
stali u tom razdoblju jamstveni rok bit ¢e produljen.
Ukratko, dosad nije dosla u pitanje provedba niti jed-
ne zadace koja je postavljena pred 194. eskadrilu vi-
Senamjenskih helikoptera u Luckom. Nismo imali niti
jedan znacajniji kvar koji bi doveo u pitanje sigurnost
posade, putnika, helikoptera ili imovine gradana RH.

HRZ JE DIO NATO-oVA INTEGRIRANOG SUSTAVA OBRANE
ZRACNOG PROSTORA. IMALI JOS PROSTORA DA PRUZI
VISE?

Rekao bih da dajemo onoliko na koliko smo se obvezali. Treba
davati, a ne samo koristiti, to je poanta saveznistva. Naravno da
uvijek postoji mogucnost da se neke nove sposobnosti razviju i
pridonose interesima Republike Hrvatske, alii Saveza. Prije sve-

ga, u smislu modernizacije nasih radarskih sustava, nabave tzv.
gap-fillera, tj. razmjestivih radara, zatim modernizacije borbenih
komunikacijskih sustava HRZ-a te nabave PZO sustava srednjeg
dometa. Mislim da je pokazatelj nase volje da se aktivno prido-
nosi sigurnosti Republike Hrvatske i Saveza i politicka odluka da
Republika Hrvatska ne odustaje od samostalne zastite zracnog
prostora, koja ukljucuje Air Policing kao njegov sastavni dio.

BORBENE | IZVIDNICKE BESPOSADNE LETJELICE SVE

SU ISTAKNUTIJE U KRIZNIM ZARISTIMA KOLIKO SE

U HRZ-u RAZMISLJA O TOJ CINJENICI?
Promatraju¢i nedavna krizna Zarista i sukobe mogu
se izvuci vrlo vrijedne pouke: ukopane oklopne sna-
ge i “klasi¢ne” PZO postrojbe nisu ispunile ocekiva-
nja i nisu se pokazale funkcionalnim u borbi protiv
besposadnih letjelica. Paznja HRZ-a usmjerena je na
zastitu od takvih sustava. U nasoj zemlji ima pameti
i industrijskih kapaciteta, a na razini Europske unije
financijskih sredstava koji bi mogli poduprijeti razvoj
sustava obrane protiv takvih letjelica. Tu ne mislim
na PZO u smislu “radar-raketa”, nego u smislu elek-
tromagnetskog spektra, “kupole” koja Stiti kriti¢nu
infrastrukturu od malignih besposadnih letjelica.

S$TO CE ZA HRZ ZNACITI POVECAN]E HRVATSKOG
KONTINGENTA U KFOR-u? POSTOJE LI NAZNAKE JO$
NEKIH MEDUNARODNIH MiISIJA?
U iducih pet godina HRZ bi se trebao malo vise
okrenuti samom sebi, svojim procesima obuke, ra-
zvoju i prihvatu novih sposobnosti i sustava. Kroz



to ¢e vrijeme nas angazman na Kosovu ostati jed-
nak ili ¢e se smanjiti. O drugim misijama zasad ne
razmisljiamo intenzivno, to ¢emo ciniti kad dose-
gnemo inicijalnu ili viSu operativhu sposobnost s
novim helikopterima i avionima.

MINISTAR OBRANE NEDAVNO JE SPOMENUO NABA-

VU NOVIH SKOLSKIH AVIONA ZLIN 242?
HRZ je iskazao potrebu za nabavom jos jednog ili
dvaju ZLIN-ova, ne samo zbog nedavnog tragicnog
dogadaja u kojem smo izgubili dva pripadnika i avi-
on nego i zato Sto nam je iskustvo vec¢ pokazalo
da povecan priljev kandidata za pilote stvara “usko
grlo” s tim avionima, njihovom eksploatacijom i
odrzavanjem. Vec pet aviona bilo nam je premalo,
jedan trebamo Sto prije, a potom i drugi.

PILOTSKI POSAO NA POSEBAN JE NACIN ODGOVO-

RAN | ZAHTJEVAN, NO KOLIKO GOD MU SE PRISTU-

PALO PROFESIONALNO | SAVJESNO, IZ BROJNIH SE

RAZLOGA DOGADAJU | NESRECE. KAD Bl MOGLI

BITI OBJAVLJENI REZULTATI ISTRAGE PADOVA DVIJU

HRZ-oviH LETJELICA | TRAGICNE POGIBIJE PILOTA?
Ne mogu govoriti o radu glavnog vojnog zrako-
plovnog istrazitelja, koji rezultate istraga predaje
izravno ministru obrane. No prema saznanju, obje
su istrage u zavrsnim fazama. O gubitku cetvorice
pripadnika tesko mi je govoriti. Mi smo relativho
malo zrakoplovstvo i vecina nas poznaje se 0sob-
no. No, bez obzira na to koliko je sve to tuzno,
tragicno i koliko nas je pogodilo, pokazalo je nase
pozitivne strane: solidarnost i spremnost na po-
mo¢, no i odlu¢nost da se ne poklekne i da se ne
pogne glava.

KAKVA JE SITUACIJA S OBJEKTIMA ZA SMJESTA]J |

RAD PRIPADNIKA? KOJI SU PROJEKTI U TIJEKU, A

KOJI U PLANU?
Kao i ostale grane, i HRZ ima sredstva kojima
raspolaze “decentralizirano”, tako da omoguc¢ava
bolje uvjete svojim pripadnicima u vojarnama i ba-
zama. U fokusu je trenutacno letjeliste “Lucko”,
u kojem se radi na infrastrukturi koja podupire
odrzavanje i uporabu helikoptera. Naravno, to po-
drazumijeva i objekte u kojima pripadnici borave
i rade. U iduce dvije godine ondje ¢e biti veliko
gradiliste.
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veci kad
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Sto se tite Zemunika, i ondje ¢emo u
iduc¢ih nekoliko godina vidjeti pomake
u infrastrukturi za odrzavanje tehnike,
3 puno toga sto se tice smjestajnih ka-
paciteta i restorana vec je dostignuto i
na primjerenoj je razini. Uvjete boravka
i rada zelimo dovesti do slike koju mladi
Covjek i ocekuje kad ude u Hrvatsko rat-
no zrakoplovstvo.

KAKVO JE STANJE U MEDUNAROD-
NOM SREDISTU ZA OBUKU SPECI-
JALNIH ZRACNIH SNAGA U ZADRU?
Ono intenzivno radi. Ove je godine ondje
provedeno nekoliko tecajeva, a pripre-
ma se sve i da iduce godine pocnemo
prakticnu obuku helikopterskih posada
kako je i planirano. U drugoj polovini
2021. oCekujemo prve obuCene i uvjez-
bane pripadnike HRZ-a za specijalne
zraCne operacije.

KAKO OCJENJUJETE DJELOVANJE
HRZ-A U OVOGODISN)JOJ PP SEZONI
| U MEDICINSKIM LETOVIMA?

Broj medicinskih letova bio je u prosje-
ku, unutar onog sto smo planirali i oce-
kivali. Trenutacno svakog tjedna imamo
12-13 zadaca. Protupozarna sezona bila
je neuobicajena, broj i sati letova tije-
kom ljeta bili su manji, a u prvom dijelu
godine iznad prosjeka, tako da je uku-
pna angaziranost negdje unutar okvira
oCekivanog. Klju¢no je da je HRZ u pot-
punostiispunio svoju obvezu potpore ci-
vilnim institucijama i stanovniStvu u se-
gmentu PP zastite i hitnih medicinskih
letova te se ucinkovito odazvao na svaki
zahtjev bez incidenata.

OVE JE GODINE PRVI PUT TREBAO
BITI ODRZAN MEDUNARODNI VOJNI
AEROMITING U HRVATSKO), ALI 1Z
POZNATIH JE RAZLOGA OTKAZAN.
IMA LI IZGLEDA DA CROIMAS BUDE
ORGANIZIRAN IDUCE GODINE?
Medunarodni vojni aeromiting sluzbeno
nije otkazan. Medutim, nerealno bi bilo u
sadasnjim uvjetima pandemije procjenji-
vati kakvo ¢e biti stanje iduce godine te
vjerovati da ¢emo okupiti sto tisuca ljudi
a daih pritom ne izlazemo riziku za zdrav-
lie, samo kako bi vidjeli spektakl na nebu.
HRZ-u, kao i cijelim Oruzanim snagama,
prioritetna je zadaca Stititi sve gradane
Republike Hrvatske.
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VOJINI POLIGON "EUGEN KVATERNIK"
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Radove izvade pripadnici InZzenjerijske
pukaovnije Hrvatske kopnene vojske

i namjenska skupina americke
mornaricke inzenjerije, a

izgradnju financira Vlada SAD-a
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NATO-OVEI
TERMINOI.OGIJA

Razina zdravstvene potpore (Role) ozna-
cava se brojécanom 0znakom od jedan dg
Cetiri prema deﬁniranoj razini sposobnosti
zdravstvene postrojbe. Role 1 Medicinska je
Potpora, koja je sastavnidia ilj je dodijeljena
manjoj postrojbi, a ukljucuje mogucnostj
Pruzanja prve Pomodi, neposrednih spasi-
lackih mjera i trijaZe. Usto, pridonasi zdray-
lju i dobrobitj postrojb 74
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Na vojnom poligonu “Eugen Kvater-
nik” na Slunju 25. studenog poloZen
je kamen temeljac buduce vojne am-
bulante Role 1. Radove na poligonu,
koji obuhvacaju izgradnju ambulante
i smjeStajnog objekta, izvode pripad-
nici Inzenjerijske pukovnije Hrvatske
kopnene vojske i namjenska skupina
americke mornaricke inZenjerije, a iz-
gradnju financira Vlada SAD-a.

RijeC je o objektima namijenjenim
svim postrojbama, koje ¢e na voj-
nom poligonu "Eugen Kvaternik” u
buducnosti provoditi svoje obuctne
aktivnosti. Oznaci Role dodaju se bro-
jeviod 1 do 4 koji prema NATO-ovoj
terminologiji znace odredenu razinu
zdravstvene potpore. Tako broj 1
oznacava pruzanje primarne zastite,
hitno lijeCenje u smislu reanimacije i
stabilizacije te pripremu za premjestaj
obi¢no pod vodstvom medicinskog
sluzbenika.

Izgradnja ove vojne ambulante samo
je nastavak duge i plodne bilateralne
suradnje izmedu Hrvatske i SAD-a od-
nosno oruzanih snaga dviju zemalja.
"Iznimno mi je drago Sto ¢e se budu-
¢a vojna ambulanta izgraditi upravo
na vojnom poligonu "Eugen Kva-
ternik” jer je ovaj vojni poligon,
naime, mjesto gdje hrvatski vojnici
svakodnevno dokazuju svu snagu,
spremnost i profesionalizam Hrvat-
ske vojske,” rekao je drzavni tajnik
Ministarstva obrane Zdravko Jakop u
svojem obracanju ispred mjesta gdje
bi za otprilike Sest mjeseci trebala biti
izgradena vojna ambulanta.

Drzavni tajnik takoder je istaknuo
kako su upravo Sjedinjene Americke
Drzave najvazniji strateski partner Re-
publike Hrvatske u podrucju obrane
i sigurnosti te da je obrambena su-
radnja iznimno znacajan dio ukupne
bilateralne suradnje dviju drzava.

VISEGODISNJA SURADNJA

Veleposlanik SAD-a u Republici Hr-
vatskoj Robert Kohorst izrazio je za-
dovoljstvo Sto ¢e americke i hrvatske
oruzane snage zajedno graditi ove
objekte te ¢e time poboljsati uvjete
za buduce bilateralne, ali i multina-
cionalne obu¢ne dogadaje na ovom
poligonu. Nakon polaganja kamena
temeljca okupljeni su se uputili na
100-injak metara udaljeno gradiliste

na kojem bi kroz godinu i pol trebao stajati novi smjestajni
objekt za 200 pripadnika. Ondje su radovi vec bili u tijeku, a
unatoc hladnodi pripadnici mornaricke inZenjerije SAD-a radili
su punom parom. Ocekivano je vrijeme trajanja radova na
izgradnji ambulante oko Sest mjeseci, a radovi na izgradnji
smjestajnog objekta trebali bi trajati oko 18 mjeseci. Za-
mjenik nacelnika GS OSRH general-pukovnik Sinisa Jurkovic
istaknuo je kako je svecanost otvaranja radova rezultat
visegodisnje suradnje s partnerima i prijateljima u SAD-u.
“Zahvalni smo nasim americkim prijateljima na ovom daru,
a sve to ne bi bilo moguce bez izvrsne suradnje na svim
razinama,” rekao je general Jurkovic.

Hrvatska vojska i americke oruzane snage zadnjih godina
provodile su brojne zajednicke vjezbe u Hrvatskoj, a svaka
od tih vjezbi donijela je poboljanje sposobnosti Hrvatske
vojske, kao i poboljsanje vojne obucne infrastrukture.

ZNACAJNE DONACIJE

Takoder, zajednicke aktivnosti rezultirale su brojnim huma-
nitarnim projektima u lokalnim zajednicama, koje je takoder
financirala viada SAD-3, a rezultat toga su poboljsanja vojne
i civilne infrastrukture. Medu njima je i kontrolno-nadzorni
toranj (Range Control Tower), koji je izgradilo Zapovjednis-




nju radova nazocili su lza_s,lg-
(r]litlzar;ainlistra obrane drzavni tajnik
Ministarstva obrane Zdravko Jalsop,
izaslanik nacelnika Gl_avnovg st'ozerz
OSRH, ujedno zamjemk na_ncglmka G >
OSRH general—pukovnlk Sinisa Jurkg.
vi¢ i veleposlanik SAD-a U Republici
Hrvatskoj Nj. Eksc. Robert Fohprst sa
suradnicima te gradona_ncelnlk Slu-
nja ure Kati¢. Svecanosti su t.akode_r
prisustvovali general—pukovnnk Bons_
Eeri¢, zapovjednik HKov-a, te gene_
ral-bojnik Boris Zdilar, savjetnik na
¢elnika GS OSRH za zdravstvo.
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tvo Americkih zrakoplovnih snaga u
Europi, a u tijeku su radovi na zonama
slijetanja (helicopter landing zones)
u bolnicama u Zagrebu, Karlovcu i
Slavonskom Brodu. Sjedinjene Drza-
ve donirale su 700 milijuna dolara za
vojne obuke i opremu u zadnjih neko-
liko godina. RijeC je 0 vojnoj obuci na
Ratnom koledzu u SAD-u, a kad je u
pitanju oprema znacajna je donacija
helikoptera Black Hawk.

"Projekti poput ovog na Slunju po-
kazuju nasu predanost zajednickoj
sigurnosti i taj interes ostaje temelj
nase suradnje i partnerstva zadnjih
25 godina,” rekao je americki vele-
poslanik Kohorst. Istaknuo je kako
mu mandat istiCe kroz dva mjeseca
te naglasio da mu je bila ¢ast raditi s
Hrvatskom vojskom, kao i puno puta
dolaziti na ovaj poligon. "Bio mi je
privilegij raditi s vama kroz partner-
stvo nasih dviju zemalja,” zakljucio je
americki veleposlanik.

Ukupna financijska vrijednost projek-
ta gradnje ambulante i smjestajnog
objekta, koju financiraju Sjedinjene
Drzave kao bilateralni partner iz fon-
da "Exercise Related Construction —
ERC" je 1,8 milijuna americkih dolara.
Americka je potpora u ovom projektu
financijskog dijela, koji se karisti za
nabavu materijala i od potpore u vidu
angazmana njihovih inZenjerijskih po-
strojbi.
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HRVATSKO RATNO ZRAKOPLOVSTVO

Ekipa Hrvatskog vojnika posjetila je vojarnu
"Pukovnik Mirko Vukusic” u Zemuniku na
tehnicki dan, kad vrijedne ruke zrakoplovnin
tehniCara pregledavaju, provjeravaju i
odrzavaju kontinuiranu ispravnost
zrakoplova i helikoptera triju eskadrila
93. krila Hrvatskog ratnog zrakoplovstva




Tijekom tehnickog dana u Zemuniku najvise posla imaju tehnicari prvog stupnja

odrzavanja za koje je tjedni pregled ujedno i najopsezniji i najdetaljniji. Ako se uoci veci
otklon od propisanog standarda, tad se zrakoplov upucuje na drugi stupanj odrzavanja

Na zrakoplovnoj stajanci u vojarni "Pukovnik Mirko Vuku-
Sic” u Zemuniku ponedjeljkom uglavnom vlada velika guzva.
Ondje se taj dan mogu vidjeti gotovo sva sredstva 392.
eskadrile aviona, 393. eskadrile helikoptera te 855. pro-
tupozarne eskadrile 93. krila Hrvatskog ratnog zrakoplov-
stva, a oko njih vrijedne ruke zrakoplovnih tehnicara koji
pazljivo pregledavaju svaki dio ovih zrakoplova i
helikoptera. Ekipa Hrvatskog vojnika posje-
tila je 93. krilo HRZ-a tijekom tehnickog
dana te smo razgovarali s pripadnicima

triju postrojbi, koji mozda i nisu toliko
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izlozeni oku javnosti, ali bez kojih zra-
koplovstvo ne moze obavljati svoje
zadace. Tijekom tehni¢kog dana u
Zemuniku najviSe posla imaju tehni-
¢ari prvog stupnja odrzavanja za koje
je tjedni pregled ujedno i najopsezniji
i najdetaljniji.

"Za prvi stupanj odrzavanja osnovne
su zadace tjedni pregled u tehnic-
kom danu, zatim prijeletni, medu-
letni i poslijeletni pregledi. Tjedni
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HRVATSKO RATNO ZRAKOPLOVSTVO

sukladno ugovoru Ministarstva obrane RH s Tehnickom

kolom Zadar vec dugi niz godinama Lll‘p()oitreoc,]:;rinﬁaefvi-x‘r;
i i ic buka ucenika
krila provodi se prakticna ot e
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ipnj tni na tehnickim preg
lipnja konstantno su prisu | e,
jelj Kk eetvrti razredi dolaze tijekom tjed
e e e ijskih mj di odijeljeni na
i h mjera, razredi su p .
Zbog protuepldemuskl € AR e
i j . Zenici ne bi bili na jednom mjestt
tri postrojoe kako svi ucenic k B s
se za ucenike
Ovakav model provodenja prak: : otie
S j dobrim jer se iz te pop
gkole pokazao se jako dot . -
iraj i isti otom uvode u su
nominiraju stipendisti koji se potom. e
ic drzavanja. Ti se ucenic
zrakoplovno—tehnlckog odrzave L 1o
jos i Ci brazuju i usavrsavaju zc
srednjoskolski CIklUS.O sl R e
:nima i helikopterima, a kao stipendisti Mit
?J\Qroar;:rendobskom u Zemunik kroz spe'cual.lstlcku obuku
profiliraju se za odredeni tip aviona ili helikoptera.

pregled odvija se tako da se prati njava zapovjednik 1. voda u Satniji za odrzavanje zrakoplova
check lista te se zrakoplov, avion ili 392. eskadrile aviona poruc¢nik Toni Zdrilic.

helikopter, detaljno pregledava. Ako Pripadnici ove Satnije zaduZeni su za tehnicku ispravnost
se uoCi veci otklon od propisanog aviona Pilatus PC-9M i Zlinova 242L, a tehnicki pregled na
standarda, tad se zrakoplov upucuje jednom od njih obavljaju minimalno Cetiri pripadnika razlicitih
na drugi stupanj odrzavanja. Za nas specijalnosti. Dok su ZIM-ovci zaduZeni za samu konstrukciju

je najvaznije uvjeriti se da je avion zrakoplova i motor, specijalisti za IRE provjeravaju ispravnost
potpuno ispravan za letacke zada- elektri¢nih instalacija i uredaja. Svaki zrakoplov na tehnickom
¢e u idu¢em tjednu. Naravno, prij danu pregledava se minimalno pet do Sest sati. Tog dana u
svakog leta provjerava se je li sve u pravilu se ne provode uobitajene letacke zadace osim ako iz
redu, no ponedjeljak je dan kad se Obalne straze Republike Hrvatske ne stigne poziv za pomac.
radi pokretanje motora zrakoplova, Opseq zadaca ove postrojbe obuhvaca i potporu Obalnoj strazi
pranje kompresora i sli¢no,” objas- RH i zrakoplovnoj akrobatskoj grupi "Krila Oluje”.



ODGOVORNOST ZEMALJSKE
POSADE

"Check liste su vrlo jasne i mi ih moramo sli-
jediti. Izmedu nas i letackih posada vlada od-
nos medusobnog povjerenja. Mi smo ovdje
kako bismo im osigurali tehnicki ispravan
zrakoplov i to je taj dio odgovornosti ze-
maljske posade u zrakoplovstvu. Moramo
sto posto biti sigurni da je sve u redu i tu
ne smije biti odstupanja i nesigurnosti,”
jasan je porucnik Zdrilic.

Vezu izmedu letaca, odnosno voditelja le-
tenja i tehnicara odrzava kontrolor prvog
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stupnja odrzavanja i opsluzivanja, a
njegov je posao nakon primitka pla-
na za letenje osigurati sve ono Sto
letacima treba.

"Primjerice, ako se leti na pet aviona,
mMoj je posao osigurati tih pet aviona -
pobrinuti se za gorivo, kisik, prijeletni
pregled.. Kao kontrolor prvog stup-
nja odrzavanja mogu pregledati vise
aviona, no tijekom tehnitkog dana,
kao tehnicar, samo jedan,” objasnjava
narednik Marinko Marijacic.

Na stajanci kod Pilatusa zatekli smo i
vojnika Franka Zunica, zrakoplovnog
tehnicara za odrzavanje Pilatusa u
prvom stupnju, inace bivseg stipen-
dista Ministarstva obrane iz prvog
narastaja.

"Uobitajeno radim prijeletne, medu-
letne i poslijeletne preglede i pregle-
de na tehnitkom danu, no danas sam
zaduzen za zrakoplov namijenjen
0Obalnoj strazi RH u slucaju potrebe
za nasom intervencijom,” kaze nam
vojnik Zuni¢ te dodaje kako je po-
sao zrakoplovnih tehnicara zanimljiv,
dinamican, zahtjevan i odgovoran.

DVA TIPA HELIKOPTERA

Nakon obilaska 392. eskadrile aviona
odlazimo do 393. eskadrile helikopte-
ra, a nastajanci su poredaniizvidnic-
ko-borbeni helikopteri OH-58D Kiowa

Vezu izmedu
letacs,
0dnosno
voditelja
letenja i
tehnicara
odrzava
kontrolor
prvog stupnja
odrzavanja i
opsluzivanja,
a njegov je
pP0sao nakon

primitka plana

za letenje
osigurati
sve ono Sto

letaCima treba

Warrior te Skolski helikopter Bell 206B, a to su ujedno i
dva tipa helikoptera o kojima se brinu pripadnici Satnije
za zrakoplovno-tehnicko odrzavanje i opsluzivanje u 393.
eskadrili helikoptera.

"U nasoj Satniji imamo prvi i drugi stupanj odrzavanja.
Tjedni je pregled prvi stupanj odrzavanja i obuhvaca te-
meljit pregled helikoptera, sklopova, svih uredaja i traje
oko pet, Sest sati, dok onaj prijeletni traje dva sata. Na
helikopteru Bell imamo jednog tehnicara specijalnosti
ZIM i IRE, a3 on ima svojeg kontrolora. Na Kiowi radi teh-
nicar ZIM specijalnosti i drugi koji je specijaliziran za IRE
i zrakoplovno naoruzanje,” kaze zamjenik zapovjednika
Satnije za zrakoplovno-tehnicko odrzavanje satnik Marin
Birsa. Kad je rijec o helikopterima Kiowa Warrior, tehnicari
koji rade na njima obuceni su i za prvi i za drugi stupanj
odrzavanja. Medu njima je i skupnik Ivan Milicevic¢ koji je
specijaliziran i za IRE i za zrakoplovno naoruzanje.

"Bio sam u prvoj skupini polaznika kad su nas kolege
iz americke vojske obucavali za odrzavanje helikoptera
Kiowa Warrior i to za prvi i drugi stupanj odrzavanja IRE i
zrakoplovno naoruzanje. Osim za Kiowe, obucen sam i za
odrzavanje helikoptera Bell 206B," kaze skupnik Milicevic.
Usporedujuci ta dva sredstva, istice kako je Kiowa kom-
pleksniji helikopter s vise uredaja, instrumenata, radijske
i navigacijske opreme pa je odrzavanje kompliciranije, no
kako se uz volju i trud sve moZze svladati.

Skupnika Milicevi¢a ostavljamo na pregledu helikoptera
i krecemo prema 855. protupozarnoj eskadrili. Za razli-
ku od ljetnih mjeseci kad je za pripadnike ove eskadrile
uobitajeno da su na raspolaganju 24 sata dnevno, izvan
protupozarne sezone imaju PP dezurstvo i provode obuku
osoblja pa je angazman tehnike smanjen. Tehnicarima je
stoga lakSe i imaju nesto vise vremena koje koriste za



Kad je rijec o helikopterima Kiowa Warrior, tehnicari koji rade na
njima obuceni su i za prvii za drugi stupanj odrzavanja
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nadnarednik
IVAN PALEKA,
tehnicar na drugom stupnju
odrzavanja u 392. eskadrili
aviona

planiranje odrzavanja zrakoplova vec
za iducu PP sezonu.

"Kad je sezona zahtjevna i kad ima
puno letova, puno je i pregleda. Tu
su prijeletni, meduletni, poslijeletni
pregledi, tjedni pregledi, ali i 50-satni
i 100-satni. Avion prije svakog leta
treba dobro pregledati,” kaze letac
tehnicar u Satniji za zrakoplovno-teh-
nicko odrzavanje u 855. protupozar-
noj eskadrili stozerni narednik Miron
Dominis. Dodaje kako je tijekom ove
"U drugom stupniju radi se preventivno i korektivno protupoZarne sezone bilo manje po-
odrzavanje. Kod preventivhog odrzavanja rijec je o Zara, sezona je bila mirnija i tehnica-
odrzavanju po resursima, odnosno dijelovi aviona ski- ri su bili manje ogtel_rec_edm,_a m|k|m
daju se i zamjenjuju neovisno o tome jesu li ispravni Eirg: iniwdouzéegwo pozeljeti da im takva
ili ne, a korektivho odrzavanje je ono po uocenoj ne- ’

ispravnosti. Radimo i povremene preglede, odnosno
150-satni, 300-satni ili godisnji, ovisno o tome koji
prije dode na red. U drugom stupnju odrzavanija tri
su desetine - jedna desetina ZIM (zrakoplov i motar),

jedna desetina IRE (instrumenti i radio-radarska i Za razliku od ljetnih mjeseci kad je za

eIektrqoprema zraktzpl_ova) i desetina ;rakoplovno prlpadmke 855 protupozame eskadﬂl
naoruzanje. Na godisnjem pregledu aviona imamo

check listu onog Sto trebamo pregledati i onda je UObiéajenO dasuna raspolaganju 24 sata
slijedimo jer je proizvodac zrakoplova tocno naveo dnevno, izvan DFOKUDOZSFDG sezone imaju
Sto se i kad popravlja, a ovisno o tome Sto sve treba PP deZurstva i provode obuku OSODUB pa je

pregledati ili mijenjati. Pregled moze trajati do deset . ~ .
radnih dana. Na jednom avionu rade tri ZIM-ovca i sManjen angazman tennike

njihov nadzor, dva tehnicara IRE i nadzor.




RAZGOVOR
BRIGADIR

ALAN SRPAK

ZAPOVJEDNIK INZENJERIISKE
PUKOVNIE HRVATSKE
KOPNENE VOJSKE

"Mladi vole doci u
inzenjeriju, Sto znaci |

da su Culi Sto i kako ona
radi. U postrojbi nas je
ostalo josS nekoliko starijin
i iskusnijin, na nama je
da im prenesemo ono
Sto znamo i buducnaost je
inzenjerije sigurna”

RAZGOVARAO
Domagoj Vlahovic

_ FoTO
Mladen Cobanovi¢
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POSAO INZENJERCA

VRLO |E KORISTAN |
ODCOVORAN A CESTO
| OPASAN

Brigadir Srpak inZenjerac je “do srzi“, u Hrvatsku vojsku rodeni je Cakovéanin usao u
rujnu 1991. kao zapovjednik Pionirske satnije 34. inZenjerijske bojne i u toj bojni proveo
je cijeli Domovinski rat. Pacetkam 2000-ih postaje pripadnik 38. inzenjerijske brigade,
3 nakon deset gadina u Taktickem simulacijskom sredistu i s iskustvom zapovjednih
duznosti u svim prethodnim postrojbama vraca se svojoj izvornoj struci, na celo kro-
vne inZenjerijske postrojbe Hrvatske vojske. Razgovar smo vadili u "domu inZenjerije”,
vojarni “110. brigade HV" u Karlovcu.

NEDAVNO STE POSTALI PRVI PRIPADNIK KOJEM JE DODIJELJENA SRE-
BRNA MEDALJA HRVATSKE VOJSKE, ZA IZNADPROSjECAN DOPRINOS
RAZVOJU RODA, SLUZBE ILI STRUKE | USPJESNO OBNASANJE ZA-
POVJEDNIH DUZNOSTI. KAKO STE REAGIRALI NA TO PRIZNANJE?

Maoram priznati da sam bic ugednae iznenaden, jer nisam ni znao : Y

5
) f-ﬁ

da su me nadredeni predlozili. Mislim da je to priznanje za rad

U inzenjeriji. ne samo U vojsci. Nego i u ispomodi civilnim '
strukturama. Na kojoj god sam se duznosti nalazio, uvijek

sam se prije svega osjecao kao inZenjerac. o N

ZNACA] INZENJERIJE POKAZAO SE | U M
DOMOVINSKOM RATU? '
Iza svih pobjednickih operacija HV-a stajala je y
kvalitetna inzenjerija, sastavljena od samo-
zatajnih vojnika, stru¢njaka koji rade svoj

posao. ali i vole pomagati drugima. ;/ : P2y
3 to vrijedi i danas. Nazalost, L ¥ oo

0 tadagnjim postrojba- R : M
ma danas se malo ' ?» g
zna i govori, N

najvise iRal 7

4

/q

»



Sve vojne postrojbe znaju Sto za njih znace
inzenjerci, od potpore operacijama sve do
potpore svakodnevnom Zivotu i radu

zbog njihovih spajanja tijekom raznih preustroja. Medutim, miu
Pukavniji na razne nacine nastojimo sauvati njihovu tradiciju.
Primjerice, nasi inzenjerijski ¢amci M6 s dvostrukim dnom
hrvatske proizvodnje nose imena i oznake ratnih postrojbi:
¢amac broj 31 zave se Stubicka Slatina po 31. inZenjerijskoj
bojni iz tog mjesta, Camac 32 zove se Nasice po tamosnjoj 32.
inZenjerijsko-pantonirskoj bojni itd.

VASA POSTROJBA OBUHVACA VISE RAZLICITIH
INZENJERIJSKIH SPECIJALNOSTI, TO ZNACI
| SVESTRANOST?
Da. svestranost se ve¢ na prvi pogled moze vidjeti prema
nasem wustroju na satnijskom modelu, Sto znadi da su satnije
kao operativne postrojbe izravno podredene Zapovjednistvu.
Tu su Pionirska satnija osposobljena i za vojno i za humani-
tarno razminiranje, Inzenjerijska satnija borbene i Inzenjerijska
satnija opce potpore. Pontonirsko-maostna satnija koja obavlja
i amfibijske operacije, Satnija rijecnih brodova i Zapovjed-
na satnija. Tu je i pricuvna inZenjerijska bojna. Osim
Sto pruzamo inzenjerijsku potporu postrojba-
ma i zapovjednistvima HV-a. nositelj smo
obuke u rodu borbene potpore in-
Zenjerije, provodimo inZenjerij-
sko-infrastrukturne radove
i razminiranje, priprema-
mo deklarirane snage
za misije i operacije
NATO-a i EU-a te
pruzamo pot-
poru civilnim
institucija-

% ;\ ma.
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RAZGOVOR

znaju 5to za njih znace inZenjerci, od potpore operaci-
jama sve do potpore svakodnevnom zivotu i radu.
Deklariranje inzenjerije zapravo je dosta hrabro, znaci

KAKAV JE DOPRINOS PUKOVNIJE
MEDUNARODNIM MISIJAMA |
OPERACIJAMA HV-A?

Uz sudjelovanje u nizu medu-
narodnih obu¢nih aktivnosti,
vjezbama i tecajevima u Hr-
vatskoj i inozemstvu te pojedi-
nacnih pozicija u Afganistanu,
najzapazeniji smo bili u misiji
UNIFIL u Libanonu. Podsjetit ¢u
da smo 2018.i2019. uputili os-
oblje u dvama kontingentima
i Sestomjesecnim rotacijama.
Pripadnici Pukovnije cinili su
vecinu, no bilo je i kolega iz dvi-
ju inzenjerijskih bojni iz nasih
gardijskih brigada. Kakvima su

se svi zajedno ondje pokazali
dovoljno govori Cinjenica da
nas je na svetanom doceku 1.
kontingenta u studenom 2018.
u Karlovcu posjetio zapov-
jednik Alpske brigade “Julia”
Talijanske kopnene vojske
brigadni general Paolo Fabbrio.
Pripadnici njegove postrojbe
radili su s nasima u Libanonu i
general je izrazio zadovoljstvo
tom suradnjom. Sad su ak-
tualne pripreme za NATO-ov
Readiness Initiative (NRI).
InZenjerijska satnija borbene
potpore (ISBP) sastavljena od
nasih pripadnika uspjesno je
prosla ocjenjivanje u rujnu, u
sklopu vjezbe Spremnost, Sto
znacdi da je spremna za even-
tualno upucivanje u operaciju

BILI SMO NA OCJENJIVANJU,
SASTAV INZENJERIJSKE SATNIJE
BORBENE POTPORE TAKODER
SE CINI RAZNOVRSNIM?
Tocno, specifi¢na je po tome Sto
ima tri potpuno razlicita voda:
jedan je Inzenjerijski, drugi je
Pionirski, a treci je Mostni. Za-
nimljivo, kako u InZenjerijskom
vodu imamo i tenk za izvlaCenje
i tenk nosac mosta, to znaci da
su u Pukovniji odnedavno i vo-
jnici oklopne specijalnosti.

CINISEDA HRVATSKA RADO DE-
KLARIRA INZENJERCE | INZENJE-
RIJSKE POSTROJBE ZA NATO | EU?
Ve¢ sam dugo inzenjerac i
znam da sve vojne postrojbe

Uz sudjelovanje
U nizu
medunaradnih
obucnih
aktivnosti,
vjezbama |
tecajevima

U Hrvatskoj i
inozemstvy, te
pojedinacnih
pozicija u
Afganistanu,
najzapazeniji
smo bili u
misiji UNIFIL u
Libanonu

da postoji svijest da dobro obavljamo posao koji je
vrlo koristan i odgovoran, a ¢esto i opasan, primjerice
uklanjanje eksplozivnih naprava.

KOLIKO MEDUNARODNO OI(RUZENjE ZNACI ZA
INZENJERCE’
Vratit ¢u se na Libanon: neki su ondje bili prvi put u
misiji, svi su stekli nova iskustva, pa i obogatili znanja
i sposobnosti. | mi smo kao postrojba dobili drago-
cjene naucene lekcije koje smo implementirali i danas
koristimo, posebno u obuci.

VASA SE POSTROJBA OSOBITO ISTICE U POMOCI
CIVILNIM INSTITUCIJAMA, TO SMO VIDJELI U VISE
NAVRATA...

Samo tijekom ove godine pomogli smo gradu Slunju
U sanaciji nerazvrstanih cesta, izgradili smo mosne
konstrukcije na podrucju Pokupskog i Karlovca, izveli
inZenjerijske radove za potrebe Opce bolnice "Svar¢a®
Karlovac, pruzali potporu Vatrogasnoj zajednici Primor-
sko-goranske Zupanije, luckim upravama u Osijeku i
Puli... Tijiekom godina, bili smo i na popristima velikih
prirodnih katastrofa, npr. kod poplava u isto¢noj Sla-
voniji 2014., kad smo nasim camcima i amfibijskim vo-
zilima pomagali u prijevozu ljudstva, stoke i materijalnih
dobara, gradili smo i ojacavali nasipe 5to i inace cesto
radimo na karlovackom podrucju. Mi takve radove
jednostavno mozemo izvrsiti najbolje i najlakse. Kad je
nedavno Zagreb pogodio potres, stigli smo medu prvi-
ma i pomagali u rasciscavanju rusevina te otklanjanju
opasnih dijelova ostecenih objekata. Sudjelovali smo
i u otklanjanju rusevnog tornja zagrebacke katedrale,
bila je to operacija nasih pionira koji su sve savrseno
proracunali, uporabili minimalnu koli¢inu eksploziva
i sve je proslo bez opasnosti i dodatnih oStecenja.
Ukljuceni smo i u aktivnosti koje HV provodi zbog
pandemije koronavirusa, npr. u postavljanje Satora
ispred bolnice u Dubravi.

KAKO SE POSTROJBA OSJECA KAD JE TOLIKO
CESTO NA NASLOVNICAMA | TELEVIZIJI?

P3, inZenjerci su inace samozatajni, ne vole se puno
eksponirati jer za to nemaju vremena. No, zadovoljan
sam promaocijom Pukovnije i inZzenjerijskih postrojbi,
to je vrlo vazno jer imamo puno mladih ljudi kojima
je to dobra motivacija.

PUNO MLADIH LJuDI ZNACI DOBRU SITUACIJU S
KADROVIMA?

Prvo Zelim reci da su dobri rezultati u realizaciji zadaca
zasluga ponajprije vojnika i njihovih zapovjednika i da
se to uvijek nastoji pravilno valorizirati kroz sustav
poticajnih mjera i napredovanja u sluzbi. Da, mladi
vole doci u inZenjeriju, Sto znaci i da su Culi Sto i kako
ona radi. U postrojbi nas je ostalo jos nekoliko starijih



InZenjerci su inace samozatajni, ne vole se puno eksponirati jer za to nemaju vremena. Ng,
zadovoljan sam promocijom Pukaovnije i inzenjerijskih postrojbi, to je vrlo vazno

jerimamo puno mladih [judi kojima je to dobra motivacija

i iskusnijih, na nama je da im prenesemo ono Sto
znamo i buducnost je inZenjerije sigurna. U slucaju
inzenjerije civilna ili kadetska izobrazba i znanja uvi-
jek su dobra baza za daljnje usavrsavanje, no svi oni
prolaze izobrazbu i Skolovanje u Pukovniji, HV-u, pa
i U inozemstvu. Ukratko, zadovoljan sam profilom
djelatnika i popunjenoscu postrojbe, nemamo prob-
lema niti s jednim niti s drugim.

POPUNJENOST VRIJEDI | ZA PIONIRE KOJI SE BAVE

IZNIMNO OPASNIM POSLOM?
Nasa postrojba vec niz godina kontinuirano provodi
razminiranje vojnih objekata u Hrvatskaoj. Bit ¢u preci-
zan: rijeC je 0 417 831 Cetvornih metara razminiranog
podru¢ja u kojem je pronadeno i unisteno 1053 ko-
mada raznih minsko-eksplozivnih sredstava i neek-
splodiranih ubojnih sredstava, od toga 96 protu-
pjesackih mina. Pionirska satnija potpuno je popun-
jena, oni dobivaju poseban dodatak na placu i svoje
zadace izvrSavaju kvalitetno i bez pogovora.

KAKVA JE SITUACIJA S TEHNICKIM SREDSTVIMA U PO-
STROJBI, JOS U VRIJEME POPLAVA U GUNJI NAJAVL]I-
VANA JE NABAVA NOVIH AMFIBIJSKIH PREVOZNJAKA?
Nabava nove vojne opreme realizira se u skladu s planovima,
do sada smo uglavnom bili fokusirani na sredstva za inze-
njerijske radove kao 5to su gradevinski i inzenjerijski strojevi,
kao i opremu za pionirske zadace. Dobili smo i ve¢ spomenute
¢amce s dvostrukim dnom, no kod ostalih amfibijskih i ponto-
nirskih sredstava stanje je nesto loSije. Dakle, sredstva poput
amfibijskih prevoznjaka PTS-M i pontonskog mosta stara su,
no jos su uvijek funkcionalna uz redovito odrzavanje, ali sve
je veci problem nadi pricuvne dijelove. Kao postrojba, izradili
smo i predali sve potrebne takticke studije koje preciziraju
kakva su nam sredstva potrebna i ¢ekamo svoj red, nadam
se da Ce to biti za godinu-dvije. Siguran sam da ¢emo, nakon
Sto ih primimo, s njima moci raditi vrlo brzo.

POSTROJBA DJELUJE NAylgE LOKACIJA NA

KARLOVACKOM PODRUC]U, KAKVA JE

SITUACIJA S INFRASTRUKTUROM?
Kao inzenjerci, vecinu projektiranja i rada na infra-
strukturi mozemo obaviti sami, imamo i pamet i zna-
nje, pitanje je jedino financijskih sredstava za nabavu
materijala i nesto malo vanjskih usluga. Sto se tice
poligona "33. inZenjerijske brigade HV-3" na Cerovcu i
"Kupa“ u Karlovcu, oni trebaju odredenu obnovu infra-
strukture, no mi dosta toga obnavljamo i sami u sklopu
redovne obuke i vjezbi. Vojarna u Skakavcu u kojoj
je bila smjestena nekadasnja Pionirska bojna prena-
mijenjena je u skladisni prostor. Vojarna "110. brigade
HV* u Kamenskom u kojoj sad razgovaramo tipi¢na
je inZenjerijska vojarna, idealna za nas i po polozaju
i po strukturi. Kao zapovjedniku, jedan od prioriteta

mi je poboljSanje uvjeta zivo-
tairada pripadnika Pukovnije.
Evo, u vojarni se moze vidjeti
da inzenjerci ponekad naprave
nesto i za sebe, naravno, ne na
Stetu potreba drugih postrojbi i
zadaca koje dobivamo. Imamo
samo jedan objekt za smjestaj
djelatnika, koji stalno borave u
vojarni, no on nije adekvatan,
u njemu su dosad bile i radne,
skladisne te u¢ionicke prostori-
je. Zelimo to promijeniti pa smo
izgradili montazni objekt za
radni prostor zapovjednika sat-
nija, zatim prostor za boravak
docasnika i vojnika koji smo
nazvali Klub "Opkopar, tere-
tanu... Gradimo i oruzarnicu,
ucionice, knjiznicu s inZenje-
rijskom literaturom te prirucna

skladista. Objekt za smjestaj
sluzit ¢e samo za smjestaj: do-
bit ¢e bolje spavaonice, dnevni
boravak, ¢ajnu kuhinju, praoni-
cu rublja... Pripremili smo i pod-
logu za asfaltiranje dijela ceste
u vojarni, osvijetlili neke ceste,
a radimo i na izradi pralista
te nadstresnica za smjestaj
vojne opreme. Velika mi je zelja
i da u Kamenskom napravimo
sportsku dvoranu te akumula-
torsku stanicu. Ne znam hoce
li sve to biti zavrseno za mojeg
mandata kao zapovjednika, ali
sigurno ¢emo poceti!



Razvodnica Gordana Pintaric¢ bilaje u
teskoj situaciji, a pomoc koju je primi-
la iz Zaklade vojne solidarnosti za nju
je bila iznimno znacajna i na tome je
jako zahvalna. Kao korisnica pomoci
Gordana zato danas rado promovi-
ra Zakladu i spremno je pristala na
razgovor kako bi njezina prica doprla
do Sto veceg broja ljudi, potencijalnih
sudionika koji bi Zakladi dali ve¢u moc
da pomogne potrebitima.

“Samohrana sam majka djevojcice
od 11 godina i nasle smo se u teskoj
situaciji, morale smo napustiti kucu

PRIDRUZIMO SE
| POMAZIMO
JEDNI DRUGIMA!

u kojoj smo zivjele i preseliti u kucu kojoj je hitno trebala
sanacija. Podigla sam kredit i rijeSila sve 5to je bilo u mojoj
moci. U meduvremenu je moja kcer imala operaciju srca
pa su nas istodobno zadesile razne nedace. lako mi je bilo
neugodno, vise nisam mogla sama rjeSavati probleme i
odlucila sam Zakladi uputiti molbu. Pomo¢ sam dobila u
vrlo kratkom roku i moram priznati da sam ostala iznena-
dena koliko je sve bilo brzo i u¢inkovito,” ispri¢ala nam je
razvodnica Pintaric.

Zaklada vojne solidarnosti pomaze svim djelatnicima MORH-a
i OSRH, dakle vojnim osobama, alii drzavnim sluzbenicima i
namjestenicima i svi oni mogu sudjelovati. Upravo ono sto
je ¢ini zivom i aktivhom jesu sudionici u Zakladi koji na mje-

setnoj bazi uplacuju iznos u skladu sa svojim moguénostima.
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U neSto manje od dvije godine
Zaklada je privukla velik broj
ljudi - 9247 - 5to je 55 posto
od ukupnog broja mogucih su-
dionika, a Zelja je da se prikljuce
i svi ostali.

JEDINSTVENA ZAKLADA U
HRVATSKOJ

“Najnizi iznos je 10 kuna, a
svatko mozZe uplacivati prema
svojim mogucnostima. Prosjek
pojedinacne uplate iznosi 18
kuna mjese¢no. Pomo¢ mogu
zatraziti svi sudionici za sebe,
supruznika, djecu te roditelje
ako Zzive na istoj adresi,” kaZe
brigadir Ante Cokoli¢, predsjed-
nik Upravnog odbora Zaklade.
Iznimno i onaj tko nije ¢lan
Zaklade u slucaju doista teske
situacije moze zatraZiti pomoc,
a kako istite brigadir Cokalic,
bilo je takvih situacija kad je ri-
jeC o bolesti djeteta. Na kraju
su djelatnici koji su dobili po-
moc¢ postali sudionici u Zakladi.
Objasnjava kako je u manje od
dvije godine Zaklada odobrila
vise od tri milijuna pomo¢i za
129 ljudi. Najvecim iznosom koji
je dosad isplacen, 126.000 kuna,
spasavao se ljudski zivot i sre-
¢om sve je dobro zavrsilo. Velika
vecina molbi za pomoc¢ upucena
je zbog bolesti djelatnika ili ¢la-
na obitelji, a uglavnom je rijec o
karcinomu.

Ova prilicno jedinstvena zaklada
u Hrvatskoj ozivjela je zakonski
u srpnju 2018., a u prosincu te
godine postala je aktivna, kad

TEKST
Petra KostanjSak

FOTO
Petra KostanjSak
Arhiva HVGI-ja

je tadasnji ministar obrane na
bozi¢cnom domjenku dodije-
lio prve tri pomoci iz Zaklade.
Prva donacija bila je od TD Pleter
usluge, d.o.o. u iznosu 100.000
kuna, a u sijecnju su stigle i
prve uplate sudionika - tad je
to bilo 200 kuna (sijecanj 2019.
godine). Danas, nesto manje od
dvije godine poslije Zaklada je
od sudionika ukupno uprihodi-
la 3.157.245,22 kuna. Zadnja
uplata, u studenom ove godi-
ne, iznosila je 168.222,35 kuna.
0d humanitarnih koncerata,
ukljuCujuci i Vojni orkestar, pri-
kupili su 196.717,22 kuna. “Za-
hvalni smo svima na pomodi i
donacijama, a suradnju s nasim
Orkestrom OSRH planiramo i
dalje, ovisno o epidemioloskoj
situaciji. Uz mjese¢nu uplatu
djelatnika, u Zakladu se moze
donirati i direktno,” pojasnjava
brigadir Cokoli¢.

ZURNAPOMOC

U puno slucajeva Zaklada je
pomogla tako Sto je platila
operacije, terapije, ortopedska
pomagalaitome sli¢no. Zaklada
od korisnika pomoci primi pre-
dracuninovac uplatiizravno na
racun ustanove ili tvrtke, a dje-
latnik zatim odlazi na operaciju,
terapiju ili preuzme pomagalo.
Takoder, jednom su djelatniku
bile potrebne preinake u kuci
zbog djeteta s posebnim potre-
bama pa je uzeo predracun od
gradevinske firme i Zaklada mu
je na temelju tog odobrila po-

U nesto manje od dvije godine Zaklada je privukla 9247 sudionika te je odobrila vise
od tri milijuna pomoci. Zaklada pomaze svim djelatnicima MORH-a i OSRH,

dakle vojnim osobama, ali i drZzavnim sluzbenicima i namjestenicima
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moc¢. U vrijeme epidemije, a posebno
nakon potresa u Zagrebu, kad bolnice
nisu mogle raditi operacijske zahvate,
ljudi su moralii¢i u privatne klinike, a
Zaklada je pla¢anjem potrebnih ope-
racija nastavila spasavati zivote svojih
sudionika.

Imali su, nazalost, nekoliko prilicno
teskih i zurnih slu¢ajeva pa su u skla-
du s tim morali zurno djelovati. Pri-
mjerice, u utorak su primili zamolbu, u
srijedu je odrzana sjednica Upravnog
odbora, u Cetvrtak su potpisani odlu-
kainalog, a u petak su sredstva vec
bila na racunu.

Upravitelj Zaklade brigadir Ivo Mar-
tini¢ naglasava kako je upravo brza
reakcija Upravnog odbora na konkret-
nu situaciju velika vrijednost Zaklade,
naravno uz zajamcenu anonimnost.
“To je ujedno i velika prednost jer po
starom modelu mozda bismo skupili
novac za nekoliko mjeseci, ali sigurno
ne za svih 129 obitelji. Jedni bi dobi-
li premalo, drugi mozda ne bi dosli
na red. Takoder, vazno je reci da se,
ako je u pitanju bolest, sjednicama
Upravnog odbora prikljucuje lije¢nik
iz MORH-a ili Glavnog stoZera,” kaze
brigadir Martini¢ i dodaje da su dosad
sve odluke donijeli jednoglasno.

INFORMIRAJTE SE | UCLANITE!
JoS jedna prednost Zaklade jest to Sto
pomoc za nekog mogu zatraziti i nji-
hove postrojbe odnosno zapovjednik.
Bilo je djelatnika koji su bili prepono-
sni da bi trazili pomo¢, a ona im je do-
ista bila potrebna, pa je donesena od-
luka da i zapovjednik postrojbe moze
podnijeti zamolbu za pomo¢ svojem
pripadniku. Brigadir Martini¢ dodaje
da djelatnik mora dati presliku svoje
osobne iskaznice i bankovnog racu-
na, 5to znaci da je pristao na pomoc.
Time se zapravo smanjuje dodatno
uznemiravanje ljudi, pogotovo ako
su bolesni, jer tada postrojba moze
uskoditi i odraditi birokratski dio.

Razvodnica Gordana Pintaric¢ s pocetka
nase price porucuje: “Pozvala bih sve
da se utlane pa makar i uz minimalan
iznos jer je rijeC o jednoj kavi. Nas je
puno i mozemo skupiti dovoljno novca
da si medusobno pomognemo. Ljudi

9247

SUDIONIKA
U ZAKLADI

SUDIONIKA PRIMILO
POMOC

MILIJUNA KUNA
ODOBRENE POMOCI

“lako mi je bilo
neugodno, viSe
nisam mogla sama
rjeSavati probleme

i odlucila sam Zakla-
di uputiti molbu.
Pomo¢ sam dobila

u vrlo kratkom roku
i moram priznati da
sam ostala iznena-
dena koliko je sve
bilo brzo i u€inko-
vito,” ispricala je
razvodnica Gordana
Pintari¢

mozda nisu dovoljno informirani i misle da novac odlazi tko
zna kamo, ali ja sam stvarno primjer da novac odlazi namjenski
i prema potrebama,” kaZe Gordana i nastavlja: “Dao Bog da
svi izdvajamo, a da nikom ne bude trebalo. | ja sam pocela
izdvajati mjesecni iznos u nadi da meni ipak nece trebati. Ipak,
kad neke stvari nisam magla rijesiti, obratila sam se Zakladi i
oni su mi pomogli u roku od samo dva tjedna.”

SMJESTAJ U HOTELU

Posebnu zahvalu izrazava brigadiru Cokoli¢u koji, kaze, ne-
sebicno brine o svakom vojniku, obiteljima i eventualnim
nedacama. “Svima nam puno znaci pomisao da nismo sami.
Brigadir Cokoli¢ me osobno nazvao i rekao da ako mi u bu-
ducnosti bude nesto trebalo za dijete, ako trebam dolaziti u
Zagreb na preglede ili pretrage, da imam osiguran smjestaj
u vojnom hotelu,” istice Gordana Pintaric.

Upravo je tojos jedan vazan oblik pomodi - do sada je Zakla-
da besplatno smjestila 18 obitelji ukupno 45 puta u Hotelu
Zvonimir, od jedne osobe pa sve do Cetveroclane obitelji,
i to od dva dana pa sve do Sest mjeseci. Obi¢no je rije¢ o
¢lanovima obitelji koji zele biti uz svoje najmilije dok su na
lijeCenju ili terapiji. Postoje obitelji koje su u hotelu bile i po
pet, Sest puta po tjedan dana, Sto bi bez pomoci Zaklade
za njih bio znacajan trosak.

Prosle godine, kao 5to je nazalost svima poznato, bilo je
puno stradavanja djelatnika, na poslu, ali i izvan posla. Kad
je rijeC o smrti djelatnika, Zaklada uvijek daje financijsku
pomoc obitelji. “Imali smo slu¢ajeva da je nakon smrti dje-
latnika ostala supruga sama s Cetvoro pa i s petoro djece te
im obiteljska mirovina nije mogla pokriti Zivotne troskove.
U takvim slu¢ajevima pomazemo tako 5to kroz godinu dana
dajemo mjesecniiznos jer je bolje da imaju sigurno mjesecno
primanje nego da iznos platimo odjednom. Mi smo ¢ak nakon
tih godinu dana produzili pomoc jos za Sest mjeseci na pola
dotadasnjeg iznosa,” opisuje nam brigadir Cokoli¢ s kakvim
se sve slucajevima susrecu.

NA
OBRASCI I PROPISI
WEB-STRANICAMA MORH-a

Na webu MORH-a postoje stranice Zaklade sa syuZw;
o . y :
informacijama, propist ol?fasu - za dans‘tgv;mg]
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takoder slati izvjesce Arsty by
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poslove za Zakladu.



“Najnizi iznos je 10 kuna, a svatko moze uplacivati prema svojim mogucnostima.
Prosjek pojedinacne uplate iznosi 18 kuna mjesecno,” kaze brigadir

Ante Cokoli¢, predsjednik Upravnog odbora Zaklade

POMOC U BROIKAMA

. najvec'li.mqguc’i iznos kojim Zaklada moze
>~ Pomadi djelatniky Je 300.000, a nainjsi
g, 10.000 kuna I e

___4 * dosad su primij 154 '

B a Su pozitivho odgovor?l??;zbzuElza pomac e

# * 129 ko_ri-snika primilo je ukupno nesto vig
od3 mlhjuna (3.015.891,76) kuna pom S?
uraznim aoblicima >

* 25 zamqlbi odbijeno je jer se odnose n
okolnosti koje su nastupile prije donoéen'a
Zakona o zakladi vojne solidarnosti :

g clanka nije bilg

Predsjednik Upravnog odbora Zaklade brigadir Ante Cokoli¢, zamjenica upravitelja
Zaklade Branka Vranijic i upravitelj Zaklade brigadir Ive Martini¢

Zamjenica upravitelja Zaklade Branka Vranji¢ napominje kako Zaklada
nije nadomjestak ostvarivanja prava koja djelatnici imaju temeljem
propisa, vec¢ njihova nadopuna u slucaju potrebe. Samostalna sluzba
za odnose s javno5¢u MORH-a pokrenula je 2012. godine inicijativu za
osnivanje ovakve zaklade jer je stari model imao niz mana.

“Djelatnici sad ne trebaju niciju suglasnost, mogu se javiti anonimno i

* u trenutky pisanja ovo
nerijesenih zahtjeva.

bez straha, a zakon o Zakladi nalaze zastitu identiteta. Tako se stvara Takoder, istice, Zaklada ne funkcionira kao
povjerenje ljudi u Zakladu jer mnogi ne zele da svi znaju za njihove pro- osiguravajuce drustvo pa da o visini upla-
bleme. Prednost u odnosu na prethodni model jest i to Sto se djelatnici te ovisi i visina pomoci. Dakle, nije vazno
mogu izravno obratiti Zakladi bilo putem e-maila, telefona ili poste,” koliko uplacujete, pomoc¢ primate u iznosu
kaze zamjenica upravitelja Branka Vranjic. koji vam Zaklada odobri u skladu sa svojim

mogucénostima.

POVRATNA INFORMACIJA
Ni u doba epidemije koronavirusa Zaklada niti
u jednom trenutku nije stala s radom, vec je
odrzavala telefonske sjednice i upravo tim
:.'\ "\ putem doneseno je nekoliko Zurnih odluka.
\ e Isplatom pomoci ne prekida se kontakt s
3 - obiteljima, on tek ovdje pocinje. Nasi sugo-
vornici iz Zaklade kazu nam kako iz postrojbe
uvijek traze povratnu informaciju, a gotovo
svi se jave i zahvale. Pitaju ih kako oni za-
uzvrat mogu pomaoci, 3 odgovor je uvijek isti
— promovirajte Zakladu! Tako ¢e ona imati joS
viSe sudionika koji si na taj nacin medusobno
pomazu onda kad je stvarno potrebno. Ne-
kom ta pomoc¢ moze znaciti i Zivot.
Gordana Pintari¢ smatra da ljude treba do-
datno informirati. “Svima pri¢cam o Zakladi jer
nazalost u doba epidemije djelatnici Zaklade
ne mogu obilaziti vojarne i prezentirati svoje
> rezultate,” kaze.
) Dosad su vodeci ljudi Zaklade ve¢ dva puta
obisli vojarne i prezentirali njezin rad, a kad
uvjeti budu dopustali, Zele ih i ponovno obici
jer doista imaju sto prezentirati.
“Zaklada, nazalost, ne moZze rijesiti sve finan-
cijske probleme svih ljudi, ali u onim najtezim
trenucima, kad je pomo¢ najpotrebnija, mi smo
tu da pomognemo,* zaklju¢uje brigadir Cokoli¢.




IZLOZBA FOTOGRAFIJA

Autor izlozbe pukovnik
V0adimir PleCko bio je
jedan od prvih Casnika
upucenih u misiju
UNMOQOGIP u Indijii
Pakistanu 2002./03.
godine pa onda u tu misiju
ponovno odlazi od 2008.
do 2010, kad su i nastale
fotografije s izloZbe

TEKST
Petra KostanjSak

FOTO
Vladimir Plecko

2J6L

"Kasmir je doista predivna zemlja i
ondje zivi predivan narod, ljudi su jako
ljubazni. Htio sam sve trajno zabiljeziti
pa kad sam saznao da opet idem u
misiju 2008. godine, kupio sam fotoa-
parat tako da sva sjecanja pospremim
u svoju osobnu arhivu,” tako pocinje
pricu o svojoj prvoj izlozbi fotografija
pukovnik Vladimir Plecko, visi struc¢ni
savjetnik u Odjelu za sukcesiju vojne
imovine u Upravi za obrambenu poli-
tiku. RijeC je o izlozbi koja je pod nazi-
vom Pogled iz Kasmira postavljena jos
u listopadu u Narodnom sveucilistu
Dubrava. lako je izlozba zavrsila, mi
smo odlucili objaviti pricu koja stoji
iza fotografija.

Njihov autor pukovnik Plecko bio je
medu prvih deset ¢asnika OSRH 1999.
upucenih u mirovnu misiju UN-a u Si-
jeri Leoneu, inace prvu UN-ovu misiju

Fotoarhiva HVGH-ja
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)17 KASMIRA

lako amaterski
fotografira jos od
mladosti, Kasmir
je za pukovnika
Vladimira Plecka
bio poticaj da

se ozbiljnije
pocne baviti
fotografijom

u kojoj je zapoceo angazman pripadnika OSRH. Takoder bio
je jedan od prvih ¢asnika upuc¢enih u misiju UNMOGIP u Indiji
i Pakistanu 2002./03. godine pa onda u tu misiju ponovno
0dlazi 2008. do 2010., kad su i nastale fotografije s izloZbe.
Zadnja misija u kojoj je bio 2012. godine jest UN-ova misija
u Siriji— UNSMIS. Iako amaterski fotografira jos od mladosti,
Kasmir je za pukovnika bio poticaj da se ozbiljnije pocne
baviti fotografijom. "U godinu i Cetiri mjeseca provedenih
ondje napravio sam oko sedam tisuca slika. Prije otprilike
godinu i pol umirovljeni brigadir Vinko Sebrek, koji se bavi
fotografijom, nagovorio me da napravim izlozbu. Na njoj su
bile izlozene 44 fotografije i moram ovdje jos jednom ista-
knuti - da nije bilo brigadira Sebreka, ne bi bilo ni izloZbe,”
kaze pukovnik Plecko.

SPREMAN ZA NOVU MISIJU

Reakcije na fotografije bile su pozitivne jer je ljudima Paki-
stan nesto daleko, novo i zanimljivo. RijeC je o portretima,
ulicnim fotografijama i fotografijama koje biljeZe svakodnevni
Zivot ljudi. lako je izloZzba nedavno zavrsila, ¢ini se da je to
bila samo prva u nizu izlozbi naseg sugovornika. "Brigadir



U Pakistanu se pukavnik V0adimir Plecko
nakon zadace preodjenuo u civilnu
odjecu i u Setnji gradom fotografirao
tamosnju svakodnevicu

Sebrek me nagovara da postavim izlozbu i u nasoj galeriji,
odnosno Galeriji ‘Zvonimir’ MORH-a, no situacija je sad takva
kakva je i preostaje vidjeti Sto ¢e se dogadati,” objasnjava
nam Plecko.

Iz svoje zadnje misije u Siriji kuci je donio tri tisuce fotografija,
3 iz Narodnog sveucilista Dubrava pozvali su ga da pripremi i
tu izlozbu. "Nacelno sam prihvatio, no prvo moram napraviti
izbor fotografija, sto uopce nije lako. Svaka fotografija ima
svoju pricu i zato mi je zaista tesko odgovoriti na pitanje koja
mi je najdraza. Mislim da ljude zanima civilni aspekt odnosno
normalan Zivot ljudi iz razlicitih dijelova svijeta,” smatra Plecko.
Fotografije iz Sirije u odnosu na one iz Pakistana vise su
ratne tematike jer su takve bile i okolnosti. U Pakistanu bi se
pukovnik Plecko nakon zadace preodjenuo u civilnu odjecu
i otisao Setati gradom te fotografirao tamosnju svakodne-
vicu. U Siriji to nije bilo moguce, kako sam kaze, jer je bilo
preopasno za tako nesto.

Na pitanje planira li novi odlazak u neku od misija odgo-
vara da bi otisao odmah, ali sve ovisi o planovima unutar
MORH-a. "I5ao bih bilo gdje, najradije negdje gdje nisam bio
jer se u svakoj misiji moZe nauciti nesto novo. To je jedno
dragocjeno zivotno iskustvo i kad sam u misiji karistim svaku
priliku da upoznam narod, kulturu i povijest. Mirovne misije
UN-a zapravo uklju¢uju i omogucavaju kontakt s lokalnim
stanovnistvom,” smatra pukovnik.

ZIVOTNE VRIJEDNOSTI

U misiji u Sijeri Leoneu bio je ¢asnik za informaciju, u Pakista-
nu je poCeo kao promatrac i zavrsio kao zapovjednik cijelog

MALARIA

jednog sektora, a u Siriji kao ¢asnik za informiranje i sigurnost.
"Po selima su se ljudi, pogotovo djeca, bojali fotoaparata, nisu
znali o ¢emu je rije¢, mislili su da je u pitanju nekakvo oruZje.
Okrenuo sam fotoaparat prema njima i pokazivao im fotografije.
S vremenom sam se sve vise zblizio s lokalnim stanovnicima
jer sam Cesto bio medu njima. Djeca, iako su siromasna, sretna
su i s minimumom. Na licu im vidis iskreni osmijeh zbog neke
nama mozda banalne sitnice,” istice pukovnik.

"Tko god dobije priliku, neka ide u misiju. Jest da si odvojen od
obitelji, ali se na kraju dana isplati. MoZe se svasta nauciti, steci
iskustvo i u konacnici promijeniti stav o zivotu. Covjeku misije
pruzaju drugu perspektivu i motiviraju ga da postavi drugacije
prioritete u Zivotu,” zaklju€uje nas sugovornik.



PREDSTAVLIJAMO
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Barbara Matic,
26-godisnja Splicanka

i ugovorna pricuvnica
Hrvatske vojske, prva

je Hrvatica koja je
osvojila Grand Slam
turnir, jedno od najtezin i
najprestiznijin natjecanja
u dZudu. Na putu do zlata
pobijedila je apsolutno
sve najbolje natjecateljice
u kateqoriji...

DZUDASICA | UGOVORNA
PRICUUNIGA OSVOJILA
GRAND SLAM

Barbara Mati¢, jedna od najuspjesnijih
hrvatskih sportasica u zadnjih nekoliko
goding, ostvarila je velik uspjeh osvojiv-
Si Grand Slam u dzudu u kategoriji do 70
kilograma. Ova mlada Splicanka ugo-
vorna je pricuvnica Hrvatske vojske te
prva Hrvatica koja je osvojila spomenuti
turnir, jedno od najtezih i najprestiznijih
natjecanja u tom sportu. Impresivan
je nacin na koji je postigla uspjeh: na
putu do zlata pobijedila je apsolutno
sve najbolje natjecateljice u kategoriji
do 70 kilograma, u kojoj se natjece od
pocetka profesionalne karijere.

Barbara se nakon pauze zbog pande-
mije koronavirusa koja je zaustavila
cijeli sportski svijet na tatami vrati-
la na maestralan nacin. Na putu do
zIata pobijedila je svjetsku prvakinju
Francuskinju Marie-Eve Gahié, zatim
svjetsku viceprvakinju Portugalku

TEKST
lvan Surbek

FOTO
Tomislav Brandt
|JF

Barbaru Timo te u samom finalu Francuskinju Margaux Pi-
not, europsku prvakinju i broncanu sa Svjetskog prvenstva.
Osvajanje Grand Slama u Budimpesti jos je jedan veliki uspjeh
z3a Barbaru Mati¢, koja u svojoj kolekciji ima i tri broncane
medalje s europskih prvenstava, osvojene u Montpellieru
(Francuska) 2014., Varsavi (Poljska) 2017., te Minsku (Bje-
lorusija) 2019. godine. Barbara je usto i dvostruka juniorska

prvakinja u kategoriji do 70 kilograma.

DUGA PAUZA
U razgovoru za Hrvatski vojnik ispricala je kako je izgledao

njezin Zivot zadnjih nekoliko mjeseci te koliko je i pandemija
utjecala na natjecanja.




“Bila je to duga pauza, koja je trajala osam mjeseci od zadnjeg natjecanja. Prvo
natjecanje na kojem sam nastupila bio je Europski kup u Dubrovniku i nakon toga
slijedila je Budimpesta. Iskoristili smo maksimum s obzirom na koronu i karantenu.
Posvetila sam se u potpunosti — sto posto — dzudu, nije bilo drugih obveza osim
treniranja tako da je sve ispalo sasvim uredno.

Sto se tiCe natjecanja i dolaska na turnir, procedura je bila ocekivana. Bili smo
u ‘balonu’, nismo smijeli nikamo izi¢i, imali smo poseban put koji je vodio od
dvorane do hotela koji smo koristili samo mi i nitko drugi nije smio njim proci.
Mijerili su nam temperaturu na svakom koraku, sve je bilo na vrlo visokoj razini
zastite i prevencije od Sirenja virusa. Mi smo kontaktni sport i neposredno prije
svakog natjecanja moramo imati dva negativna testa. Zatim se odmah po dolasku
testiramo i sve dok ne dobijemo rezultate moramo biti u sobama, a testiramo se
i na dan vaganja, 5to znaci da imamo cetiri do pet testiranja na jednom turniru,”
rekla nam je Barbara.

Opisala je i kako je izgledao turnir u njezinoj kategoriji i kakav je osjecaj osvojiti
Grand Slam u dZzudu s obzirom na to da je prva Hrvatica kojoj je to poslo za rukom.
Stovise, Barbara je ovim zlatom kompletirala i set medalja s Grand Slam turnira
jer s ranijih natjecanja ima osvojeno srebro i broncu.

“Konkurencija u mojoj kategoriji bila je iznimno jaka. Pobijedila sam na tom turniru

natjecateljicu koja je bila osvajacica medalje na zadnjem Svjetskom prvenstvu,
svjetsku prvakinju, europsku prvakinju i treceplasiranu natjecateljicu, koja je prosle
godine bila europska prvakinja. 1zostale su predstavnice Japana, ali sudjelovale
su sve najbolje natjecateljice. Sretna sam zbog tog uspjeha i nastavit ¢u marljivo
raditi i dalje kako bih ostvarivala dobre rezultate,” istaknula je Barbara.

Nakon osvojenog Grand Slama stiglo je i Europsko prvenstvo. Hrvatskoj je bron¢anu
medalju donijela Karla Prodan, ¢lanica Judo kluba Pujanke, koju trenira Vladimir
Preradovi¢. Barbara Matic¢ u prvoj se borbi ozlijedila zbog ¢ega je bila prisiljena
odustati. Nazirala se prilika za medalju jer se dobro borila, a i u odli¢noj je formi.
“Dogodila se ozljeda u prvoj borbi, vjerojatno je rebro u pitanju. Dobila sam jedan
udarac. Bila sam na rendgenskom snimanju, ali na snimci se ne vidi dobro. Meni
je i dalje sve nateceno, boli na dodir. Dogodilo se to u borbi protiv proslogodis-
nje svjetske prvakinje, koju sam ove godine pobijedila na turniru u Budimpesti,
Francuskinje Marie-Eve Gahié. Vjerovala sam da mi se, pobijedim li je, Cisti zdrijeb
i vjerojatno bih mogla osvojiti medalju. Dogodila se, medutim, ozljeda koja me
sprijecila u tome,” rekla je Barbara.

SPORT | VISOKO
OBRAZOVANJE

Barbara je na dan pisanja ovog
teksta imala dogovoren lijecnicki
pregled, nakon kojeg ¢e znati
nesto vise o samoj ozljedi.
Razgovarali smo s Barbarom i o
njezinim planovima te o idu¢im
Olimpijskim igrama. Nastup jos
uvijek nije izboren, no Barbara
Matic¢ i Karla Prodan u dobroj
Su poziciji da to ostvare. Bile bi
to za Barbaru druge Olimpijske
igre, nakon onih u Riju 2016.
godine.

“Sto se tice forme, nadam se da
me ozljeda nece puno unazaditi.
Bila sam u dobroj formi, to¢no
kako bih prosla jos ovih nekoliko
turnira koji su vazni za plasman
te dosla zdrava na Olimpijske
igre. Ako se neka ozljeda mora-
la dogoditi, bolje da se dogodila
sad kad se sve opet zaustavlja
nego kasnije ili pred pocetak
natjecanja. Nastup jos uvijek
nije izboren. Karla Prodan i ja
u direktnoj smo kvoti koja ima
plasman na Olimpijske igre, ali
crta se sluzbeno povlaci 1. lipnja
iduce godine.

Do kraja godine sva su natjeca-
nja otkazana. Trebao se odrza-
ti Grand Prix u Zagrebu, ali od
njega nece biti nista zbog situ-
acije s koronom. Otkazala ga je
Medunarodna judo federacija
zato Sto vecina sportasa nije u
mogucnosti sudjelovati. U planu
je Masters turnir u sije¢nju na
kojem bi sudjelovalo 36 najboljih
s rang-liste, a trebali bismo imati
jos dva Grand Slam turnira,” re-
kla je Barbara.

Medutim, nije samo na sport-
skim borilistima mlada Splicanka
ostvarivala uspjehe. Barbara jeu
srpnju ove godine diplomirala na
Fakultetu elektrotehnike, stro-

jarstva i brodogradnje (FESB) u
Splitu, Sto je samo pokazatelj
kako vrhunski sport i visoko
obrazovanje mogu i¢i zajedno.
Uz sport i vojsku, tu je i zavrsen
studij. Sto rec¢i nego — iskrene
Cestitke, Barbara.
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llustracija: Babcock

TYPE 32 — FREGATE ZA
AUTONOMNE SUSTAVE

Britanski ministar za vojnu nabavu Jeremy Quin objavio
je 30. studenog nesto vise detalja o buducoj klasi fregata
Type 32 britanske Kraljevske ratne mornarice. Cini se da
¢e novi brodovi uvelike biti platforma opremljena auto-
nomnim sustavima. lako je jos uvijek koncept, buducu
fregatu Type 32 u studenom su najavili premijer Boris
Johnson i ministar obrane Ben Wallace, istodobno s
vladinom objavom da ¢e povecati proracunske rashode
za obranu.
Odgovarajuci na pismeno parlamentarno pitanje, Quin
je rekao da razvoj operativnog koncepta trazi jos posla,
no vizija je da Type 32 bude platforma za autonomne
sustave, dodatak mornarickim sposobnostima za zadace
poput protupodmornickog i protuminskog djelovanja.
Buduca klasa brodova nabavljat ¢e se nakon zavrSetka
klase od pet fregata Type 31 (na ilustraciji). Objavljeni
terminski planovi potaknuli su nagadanja da bi se fre-
gate Type 32 mogle rabiti kao “mati¢ni brod” za buduce
autonomne minolovne sustave. Bududi da je program u
vrlo ranoj fazi, jos uvijek nije poznato koliko ce plovila
biti potrebno kao ni izgradeno.
Proslog je tjedna Velika Britanija objavila da je ulozi-
la dodatnih 184 milijuna funti u razvoj autonomnog
sustava za lov mina u okviru zajednickog programa s
Francuskom. Spomenuto ulaganje omogucit ¢e daljnje fi-
nanciranje tvrtki Thales i L3 Harris u razvoju autonomnih
sustava sposobnih za otkrivanje i neutraliziranje morskih
mina. Osnovni je cilj izgradnja i opremanje autonomnih
plovnih platformi koje ¢e zamijeniti minolovce klasa Hunt
i Sandown nakon izlaska iz operativne uporabe. Prvi od
tri kompleta autonomnih sustava bit ¢e isporucen krajem
2022., a prije nego Sto udu u operativnu uporabu proci
Ce operativne evaluacije.

Maja Ptic¢ Grzelj
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Airbus Helicopters priopcio je krajem studenog da je pro-
totip helikoptera Vertivision Surveillance Rotorcraft 700
(VSR700) izveo prvo uspjesno polijetanje i slijetanje na pa-
lubu u pokretu. Doduse, nije bila rije¢ o brodskoj palubi,
nego o sustavu DeckMotion Simulator koji vjerno oponasa
uvjete na pravom plovilu. Navedene manevre nije izveo
ljudski pilot nego ugradeni senzor za pozicioniranje Deck
Finder, premda VSR700 po osnovnom konceptu moze biti
besposadna ili letjelica s posadom. Sustav zajednicki razvi-
jaju tvrtke Airbus Helicopters i Hélicopteres Guimbal, i to
na temelju zahtjeva Francuske ratne mornarice koja trazi
mornaritku besposadnu letjelicu koja ¢e djelovati s njezi-
nih povrsinskih plovila od veli¢ine korvete pa nadalje. Od
helikoptera se trazi svestranost, a ovisno o opremljenosti
trebao bi provoditi ISTAR (Intelligence, Surveillance, Target
Acquisition and Reconnaissance), zadace protupodmor-
nickog i protubrodskog ratovanja, traganja i spasavanja te
nadzora teritorijalnih voda i gospodarskog pojasa. U projektu
sudjeluje i brodogradevna tvrtka Naval Group, koja je zadu-
zena za integraciju helikoptera s mornarickim sustavima i
operacijama. Osnova za VSR700 laki je helikopter Cabri G2
koji proizvodi Hélicopteres Guimbal, 3 autonomni sustavi
su Airbusovi. Pokrece ga motor Continental CD-155 snage
155 KS koji postize najvise 185 km/h i daje dolet deset sati,
odnosno osam s punim taktickim teretom, a vrhunac leta
je 6000 km. Najveca poletna masa helikoptera je 700 kg,
dugje 6,2 i Sirok 2,28 m, a promjer glavnog rotora je 7,2 m.
Domagoj Vlahovic

Foto: Airbus

Indijsko brodogradiliste Cochin Shipyard Limited uspjesno je dovrsilo lucka ispitivanja nosaca zrako-
plova INS Vikrant, objavljeno je 1. prosinca. Lucka ispitivanja usmjerena su ponajprije na dokazivanje
ucinkovitosti glavnog pogonsko-propulzijskog sustava broda i prethode seriji pokusnih plovidbi
na moru. Obuhvatila su sve Cetiri plinske turbine LM2500, glavne prijenosnike, osovine i brodske
vijke (propelere) s upravljivim usponom krila, sve to zajedno s integriranim sustavima upravljanja.
Testirana je i pomoc¢na oprema te sustavi kao Sto su kormilarski uredaji, klimatizacijska postroje-
nja, kompresori, centrifuge, svih 60 klju¢nih crpki, sustav za proizvodnju i distribuciju elektricne
energije, glavni sustavi za gasenje pozara i otplavljivanje, palubna oprema, kao i cjelokupna interna
komunikacijska oprema. Sa 262 m duljine i 40 — 45 000 tona pune istisnine, Vikrant ¢e biti najvece
plovilo izgradeno u Indiji.

Na njega Ce se krcati visenamjenski palubni borbeni avioni MiG-29K i (navodno) mornaricka inacica
indijskog lakog lovca Tejas. Helikopterska komponenta ukljucivat ¢e helikoptere Ka-31, Ka-28 i u
Indiji razvijen ALH Dhruv. Sve brodsko naoruzanje bit ¢e integrirano kroz sustav upravljanja borbom

koji je razvila domaca tvrtka Tata Power.

Foto: Indian Navy .

Maja Ptic Grzelj




VOINA TEHNIKA / NOVOSTI

Foto: Damen

U brodogradilistu Damen Shipyards
Galati u Rumunjskoj izrezana je 2. pro-
sinca prva celitna ploca kojom je ozna-
Cen pocetak gradnje broda za borbenu
potporu (Combat Support Ship = CSS),
namijenjena nizozemskoj Kraljevskoj rat-
noj mornarici. Spomenuto rezanje prvo
je od Sesnaest serija, ukupne koli¢ine
7500 tona, koje ¢e biti sastavljene u 180
sekcija.

Pocetak gradnje broda Den Helder bio
je planiran za veljacu iduce godine. Da-
men je, medutim, poCeo nesto ranije
zbog nepredvidivih okolnosti vezanih
uz pandemiju koronavirusa. Tijekom
gradnje primjenjuju se stroza sigurno-
sna pravila koja mijenjaju nacin rada
brodogradilista.

Izgradnjom CSS-a obnovit ¢e se opskrbni
kapaciteti nizozemske mornarice. Den

Helder djelovat ¢e zajedno s visena-
mjenskim transportnim brodom (JSS)
Karel Doorman, na ¢ijem se oblikovnom
rjeSenju i temelji. CSS je razvijen i projek-
tiran za plovidbu i rad na svim svjetskim
morima, a u slucaju velikih sigurnosnih
prijetnji stitit ¢e ga fregate. Uz borbenu
potporu, moZe se rabiti u borbi protiv
krijumcarenja, nadzoru migracija te pru-
Zanju pomodi u katastrofama.

lako se brod gradi u Rumunjskoj, do da-
nas je za projekt vrijedan oko 375 miliju-
na eura potpisano 47 ugovora, od kojih
su 34 s nizozemskim brodogradevnim
dobavljacima.

Vazna je tocka projekta svibanj iduce
godine, kad slijedi svetanost polaganja
kobilice. Isporuka broda Den Helder pla-
nirana je za drugo tromjesecje 2024., 3
tijekom 2025. trebao bi biti spreman za
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POCELA
GRADNIA
NIZOZEMSKOG
CSS-A

operativnu uporabu. Brod ¢e biti dug
gotovo 200 m i imati istisninu vecu od
20000 tona. Imat ¢e 75 ¢lanova posade,
3 moci ¢e ukrcatijos 75 osoba. Na palubi
Ce biti mjesta za dvadesetak kontejnera
i helikoptere.

Maja Pti¢ Grzelj

llustracija: Ministerie van Defensie

ISPORUKA DRUGE SERIJE SU-35

Ministarstvo obrane Ruske Federacij

krajem studenog sluzbeno je primilo
zadnja tri od pedeset visenamjenskih
borbenih aviona Su-35S ugovorenih
2015. godine s tvrtkom United Aircraft
Corporation (UAQC). Avioni su stigli iz
UAC-ove, tj. Suhojeve tvornice Jurij
Gagarin smjestene u gradu Komso-
molsku na Amuru na krajnjem jugoi-
stoku zemlje. Kad se isporuka zbroji
s prvom ugovorenom 2009. godine
i takoder realiziranom, rusko zrako-
plovstvo raspolaze s ukupno 98 tih

aviona, a proteklog ljeta potpisan je
ugovor kojim ministarstvo narucuje
jos trideset. Nova e serija aviona
Su-35, za koje proizvodac tvrdi da pri-
padaju 4++ generaciji, biti isporucena
do 2024., Sto ne bi trebao biti problem
jer tvrtka uredno postuje ritam isporu-
ke od deset letjelica godisnje. Su-35S
ostaje najmoderniji borbeni avion ru-
skog zrakoplovstva, barem dok u punu
operativnu uporabu ne ude stealth
avion pete generacije Su-57.

Domagoj Vlahavi¢




MKS 180
POSTAJE F126

Ministarstvo obrane SR Njemacke objavilo je 2.
prosinca da ¢e program fregata MKS 180 (Me-
hrzweckkampfschiff) preimenovati u Fregatte
Klasse 126 ili F126, Sto je u skladu s tipicnim
oznakama za fregate njemacke mornarice.

Njemacki parlament (Bundestag) sluzbeno je
u lipnju 2020. odobrio nabavu Cetiriju vise-
namjenskih plovila MKS 180, koja bi trebala
biti operativna do 2028. godine. Ugovorom
je predvidena i opcija nabave dvaju dodatnih

w
plovila. Istog su mjeseca nizozemski Damen TOPNICKI
Shipyards Group i njemacki drzavni ured
z3 opremanje oruzanih snaga (Bundesamt
fUr Ausristung, Informationstechnik und DOMET OD STO

Nutzung der Bundeswehr — BAAINBw) potpi-
sali ugovor o gradnji, opremaniju i dostavi ceti- KI LOM ETARA’
riju fregata MKS 180. Damen i Thales potpisali u
su 17. studenog ugovor o isporuci i potpunoj
integraciji Thalesova borbenog sustava Tacti- Americka tvrtka Northrop Grumman zavrsila je
cos na fregate. Nadalje, 1. prosinca BAAINBw cikluse testiranja tehnologije Solid Fuel Ramjet,
je objavio kako je postignut dogovor o nabavi tj. nabojno-mlaznog motora na kruta goriva kojim
0sam sustava Rolling Airframe Missile (RAM) bi trebali biti opremljeni topnicki projektili buduc¢-
namijenjenih bliskoj borbi (CiWS), koji ¢e biti nosti. U projektu sudjeluje i Americka kopnena

Foto: Northrop Grumman

instalirani na brodove. Dimenzije i istisnina

klase joS nisu poznate, a procjene se krecu streljivo dobije dulji domet, tako da je Northrop
oko duljine od 150 m i 10 000 t. Prema sadas- Grummanov motor samo dio njezina programa
njim projekcijama, brodovi ce biti opremljeni XM1155 Extended-Range Artillery Projectile

i sustavom za upravljanje paljbom AWWS (ERAP). Testiranja koja je tvrtka provela doka-
podrzanim visefunkcijskim radarom APAR zala su otpornost motora na ispaljivanje iz topa
Block 2, lanserom projektila povrsina-povrsina i mogucnost toc¢nog predvidanja performansi, a
NSM, vertikalnim lanserima MK41 za PZO najbitnije je Sto pokazuje potencijal za produljenje
projektile ESSM Block 2, glavnim pramca- dometa projektila na vise od sto kilometara. Cilj
nim topom Vulcano 127 mm, elektrooptickim ERAP-a je razviti vodeni dugodometni projektil
senzorom za nadzor i pracenje Mirador MK2, kalibra 155 mm koji moze ucinkovito pogadati
radarom za nadzor zracnog prostora i povrsi- pokretne i stacionarne mete u svim terenskim
ne TRS-4D i drugim sustavima. i vremenskim uvjetima. Prema navodima pro-

Maja Pti¢ Grzelj izvodaca, tvrtke Raytheon, trenutacni domet

najpoznatijeg americkog vodenog topnickog pro-
jektila M982 Excalibur moze biti veci od 50 km.
U klasi je poznat i projektil OTO Vulcano Guided
Long Range (GLR) talijanske tvrtke Leonardo s
deklariranim najvec¢im dometom od 80 km.
Domagoj Vlahovic

llustracija: Bundesministerium der Verteidigung
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Moderne modularne samohodne top-
nicke platforme kalibra 1551152 mm
Cesto igraju klju¢nu ulogu na bojnom
polju kao osnovno sredstvo potpore
na kratkim i srednjim udaljenostima
snagama uklju€enim u sukob. Mnoge
su zemlje vucene topnicke sustave za-
mijenile samohodnim na gusjenicama
ili kotacima. Zbog prilicno velike mase
platformi s navedenim kalibrima, na
trzistu se javila praznina u ponudi la-
kih topnickih sustava koji se mogu
brzo transportirati helikopterom ili
samostalno. Topnistvo manjeg kalibra
opravdava se operativnim i ekonom-
skim razlozima. Prednosti koje nude
teske haubice ne mogu se svugdje

POKRETL

TEKST
Ivan Galovi¢
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ucinkovito i razumno iskoristiti, dok su laksi sustavi jedno-
stavniji za uporabu i jeftiniji za odrzavanje. Lake haubice u
kalibru 105 ili 122 mm, temeljene na platformama na kaota-
¢ima ili vucene, prijelazno su rjeSenje izmedu minobacaca i
teskog samohodnog topnistva. Naravno, ucinak projektila
na cilju i domet oruzja na strani je kalibra 122 mm, dok su
aduti kalibra 105 mm, koji je glavna tema teksta, logistitka
nadogradnja, manja masa oruzja, mogucnost prevozenja
zrakom i kompatibilnost s velikim zalihama streljiva. | je-
dan i drugi kalibar sluZze za potporu na udaljenostima do
20 kilometara.

Kupci lakih haubica ofekuju da nabavne cijene budu po-
voljne, a dizajn i uporaba pojednostavnjeni. Ta bi oruzja
trebala biti vrlo robusna i otporna na vanjske utjecaje. No,
jednostavan dizajn ne smije znaciti nedostatak suvremenih
sustava za pozicioniranje i upravljanje paljbom ili uporabu
modernog streljiva. Trebaju imati i sposobnost brze paljbe, tj.




djelovanja u kratkom vremenu velikim
intenzitetom vatre. Haubice kalibra
105 mm mogu se takoder temeljiti na
uobicajeno dostupnim platformama
kao Sto su visenamjenska vozila na
kotacima velike pokretljivosti (poput
platforme HMMWV). Trenutacno izvi-
danje, zapovijedanje i precizno po-
gadanje cilja, kao i vatrena sredstva
(uklju€ujuci precizno vodene rakete
i projektile) koja koriste teske plat-
forme Cine vucene haubice takticki
manje vrijednim, dok same postaju
ranjive. S obzirom na taj problem,
kod vucenih sustava treba primijeniti
posebne taktike i postupke operativ-
ne uporabe i osigurati visok stupanj

Pripadnici
regimente 103
Kraljevskog
topnistva
Britanske vojske
na pocasnoj paljbi
lakim haubicama
105 mm. Takve
sustave Britanci
rabe i borbeno,
aidealnisuza
brzo prebacivanje
helikopterom

Foto: UK Ministry of Defence

vew

Danasnjim trziStem haubica dominiraju
sustavi vecih kalibara, no i one od 105 mm
jos uvijek imaju svoje prednosti

suradnje s ostalim sustavima potpore. Bitno je i da haubi-
cama rukuju visokoosposobljeni vojnici, Cije iskustvo moze
nadomjestiti nedostatke oruzja.

VITALNI OSAMDESETOGODISNJAK

Vjerojatno je najpoznatija laka haubica americka M2
105 mm, koja je u uporabi od Drugog svjetskog rata, tj. 1941.
godine. Kasnije je dobila osnovnu oznaku M101. Americki
marinci ostali su vjerni staroj M101A1 sve do kraja pros-
log stolje¢a. Ukupno ih je proizvedeno 10 200, a topnici u
mnogim zemljama ne odricu ih se ni danas. Deseci zemalja
imaju M101 u naoruzanju pricuvnih, alii djelatnih postrojbi,
pa i bogate poput Australije, Kanade, Danske i Njemacke.
Tijekom svih godina korisnici su cijenili haubicu kao pouzda-
no i vrlo ucinkovito oruzje, ali trazili su povecanje dometa.
Nova rjesenja “pomladuju” M101: s projektilom M927 HERA
koji je operativan od 1994. godine domet je povecan na



Foto: NATO

KOPNENA VOJSKA

16 200 metara, odnosno vise od 40
posto. U Francuskoj, Nizozemskaj,
Njemackoj i Velikoj Britaniji vijek
M101 pokuSao se produljiti i ve¢im
promjenama konstrukcije oruzja. Cije-
vi su zamijenjene novim, duljine od 30
do 37 kalibara, s plinskom ko¢nicom
velike ucinkovitosti. Novo streljivo za
produljenje dometa ukljucivalo je ono
potpomognuto plinom (Base Bleed
— BB), odnosno raketnim motorom
(Rocket Assisted Projectile — RAP).
Imaidrugih zanimljivih rjeSenja: ame-
ricka tvrtka Northrop Grumman jos je
ranije razvila “paket” M1156 PGK (Pre-
cision Guidance Kit), koji granatama
od 155 mm daje “pametne” sposob-
nosti. Uz male preinake, PGK bit ce
prilagoden kalibru 105 mm, ¢ime Ce i
to streljivo biti vodeno, Sto ¢e znatno
povecati njegovu preciznost.

Uz M101, najpoznatija je zapadna ha-
ubica od 105 mm britanska L118/119,
koja je u uporabi od 1976. godine.
Danas je na popisu proizvoda ima
konglomerat BAE Systems, a izvorni
je proizvod tvrtke Royal Ordnance.
S cijevi duljine 37 kalibara ispa-
ljuje trenutacno-fugasni projektil
L31A4 HE na najve¢i domet od
17 200 m. U razvoju je projektil
XL32E1 HE BB koji bi trebao ima-
ti domet od 20 600 m. Amerikanci
su na iste haubice koje oznacava-
ju kao M119 ugradili kracu cijev od
30 kalibara kako bi mogli koristiti
vlastito streljivo M1 Ciji je domet
11 500 m. Najnovija je inacica
M119A3, koja ima digitalni sustav
upravljanja paljbom i INS/GPS, a
domet s trenutacno-fugasnim pro-
jektilom potpomognutim plinom

Litavski topnik
ispaljuje projektil

iz haubice M101od
105 mm na vjezbi
Winter Wolf 2017 na
poligonu Pabradé.
Takav je tip haubice
i na fotografiji
americkih vojnika
iz Drugog svjetskog
rata (desno), Sto
pokazuje njezinu
dugovjecnost
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M1130A1 HE PFF BB iznosi 17 500 m (barutno punjenje 7).
S projektilom s ugradenim raketnim pogonom M913 HERA
domet je 19 500 m. Iako je proizvodnja haubice zavrsena,
BAE Systems joS uvijek raspolaze prilicnim koli¢inama
obnovljenih haubica za izvoz i s opcijama punog kompleta
streljiva i s ugradenim sustavom LINAPS (vidi okvir, str. 43).

OTPISANO - OBNOVLJENO

Tvrtka Mandus Group iskoristila je zalihe sredstava koja
je Ameritka kopnena vojska otpisala i spojila ih u topnic-
ku platformu na kotacima Hawkeye predstavljenu 2017.
godine. RijeC je o kombinaciji americke haubice M101
105 mm (cijev M20 duljine 33 kalibra) i Humveeja, odnosno
visokomobilnog visenamjenskog vozila na kotacima HMMWV
M1152A1w/B2. Proizvodac istice da je sklop haubice modu-
laran i da se moze montirati i na druga laka vozila, gusjeni-
care, Zeljeznicke vagone i brodove. Ukupna masa potpuno
opremljene haubice iznosi 11,5 tona, 5to je ¢ini najlaksom
u toj kategoriji (juznokorejska EVO-105 — 18 tona, kineska
SH5 11,5 tona). Radi usporedbe, samohodne haubice na
kotac¢ima u kalibru 155 mm znatno su teze. Francuski Cae-
sar ima masu nesto manju od 18 tona, a na platformi 8x8
ona iznosi 32 tone. Masa Svedskog Archera iznosi 30 tona.
HMMWYV osigurava Hawkeyeju veliku pokretljivost, brzo
zauzimanje i napustanje paljbenog polozaja. Helikopterom
ili zrakoplovom lako se moZe prebaciti u podrucje operacije.
Posadu Cine Cetiri ¢lana, ali u iznimnim slucajevima opera-
tivnost se zadrzava i sa svega dva, Sto je vazan podatak.
Polje djelovanja iznosi 360 stupnjeva, 3 cijev moZe zauzeti
elevaciju od -5 do +72 stupnja. Zbog kabine vozila nije
moguce postici cijeli dijapazon elevacijskih kutova, ali to je
ogranicenje prihvaceno kod svih samohodnih haubica tog
tipa. Pokretanje oruzja po elevaciji i azimutu postize se elek-
tricnim servomotorima. Kako bi se pri djelovanju osigurala
stabilnost platforme, na tlo se postavljaju Cetiri hidraulicno
upravljana stabilizatora, dva sprijeda i dva straga.

Osim Sto je haubica Hawkeye opremljena standardnim ciljnic-
kim sustavom, ima i digitalni sustav za upravljanje paljbom
FCS M900Q0, koji joj omogucava brzo djelovanje po cilju i na-
pustanje paljbenog polozaja prije nego protivnicko topnistvo
uzvrati protupaljbom. FCS uklju€uje Northrop Grummanov
inercijski navigacijski sustav LN-270, Dopplerov radar za

Foto: San Diego Air & Space Museum / Flickr



mjerenje brzine projektila na ustima cijevi MVR-700C danske

Americki topnici

tvrtke Weibul Scientific, sustav za globalno pozicioniranje prij:?ravaju .

(GPS) i topnicki zaslon (displej) za ciljaca. streljivo za haubicu
M119, sto je njihova
oznaka za

AMBICIOZNA TVRTKA britanske L119

Najvec¢i domet ovisi o kombinaciji projektila i punjenja. S
trenutacno-fugasnim projektilom M1 iznosi 11,5 km, a s
projektilom potpomognutim raketnim pogonom M913 HERA
povecava se na 19,5 km.

Sustav punjenja je rucni. Najveca teoretska brzina gadanja
iznosi osam metaka u minuti, odnosno tri metka u minuti za
dulji period. Ta je brzina gadanja na razini konkurencije. Za-
nimljiva je usporedba Hawkeyeja s nizozemskim MOBAT-om,
haubicom M101 na podvozju kamiona DAF YA4440 (4x4)
ukupne mase 10,8 tona. Pojavila se krajem devedesetih i
nije ostvarila zapazen trzisni uspjeh. Ono po cemu Hawkeye
znatno nadmasuje stariji nizozemski ekvivalent brzina je
zauzimanja i napustanja borbenog polozaja. Dok je kod
MOBAT-a to 60 — 90 sekundi za zauzimanje borbenog polo-
Z3ja i 30 sekundi za napustanje, kod Hawkeyeja su brojke
svega 15 do 20 sekundi za svaku pojedinu aktivnost.

Kao takvo, potpuno opremljeno i zasticeno vozi-
lo, moze se transportirati avionima poput C-5 Galaxy,

Razvoj projektila
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C-17 Globemaster I11i C-130 Hercules,
a i helikopterima CH-47 Chinook, pa
¢ak i UH-60 Black Hawk ako se tran-
sportira samo borbeni modul.

Na osnovi dostupnih podataka moze
se zakljuciti da je Hawkeye iznimno
zanimljivo sredstvo, s inventivnim
rjeSenjima primjenjivim i na drugim
tipovima topnickih oruzja. Bit ¢e ve-
liko iznenadenje ako se ne uvede u
operativhu uporabu u postojecem ili
izmijenjenom obliku ili barem ako se
uspjesna rjesenja s njega ne nadu na
nekom buducem sredstvu. Predstav-
nici tvrtke Mandus tvrde da je primje-
nom osnovnih tehnoloskih rjeSenja
s Hawkeyeja moguce izraditi cijel
spektar oruzja, posebno veceg kalibra
(155 mm), uz relativno malu masu,
tako da je Hawkeye tek pocetak am-
bicioznog puta jedne tvrtke.

MNOSTVO NAJSUVREMENIJE
ELEKTRONIKE

Pokusaji da se oruzja 105 mm postave
na samohodne platforme, posebno
kamionskog tipa, relativno su rijet-
ki. Jos jedan sustav koji ima sli¢nu
koncepciju juznokorejska je haubica
EVO-105 mm, koju uvelike koriste juz-
nokorejske oruzane snage. | Juzna
Koreja kombinirala je supermoderna
sredstva sa starim, uvelike rasirenim.
Ta su sredstva modernizacijom dove-
dena na visu tehnolosku razinu, uz
nezaobilazno angaziranje vlastitih
resursa i relativno povoljnu cijenu. |
kod EVO-105 rijeC je o staroj dobroj
americkoj haubici M101 od 105 mm
montiranoj na kamion i poboljsanoj
mnosStvom najsuvremenije elektro-
nike.
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Osnova za gradnju samohodne hau-
bice kamion je Kia Motors KM500 na
platformi 6x6, kategorije pet tona.
Baziran je na ameritkom troosovin-
skom kamionu M809, ali konstruiran
u Juznoj Koreji. Opremljen je Sestoci-
lindricnim dizelskim motorom D6AZ
snage 270 KS koji vuce podrijetlo od
njemackog proizvodata MAN. Vaz-
na je znacajka tog kamiona iznimno
“kruto” podvozje pa bi pri opaljenju
oruzja moglo doci do znatnog optere-
¢enja vozila. Stoga su straznji dio ka-
miona, a i dio neposredno iza kabine,
dozivjeli velike prepravke. Umjesto
teretnog prostora kamiona postavljen
je modul s naoruzanjem, pratecim
uredajima i hidraulicnim sustavima
za stabilizaciju pri gadanju. 1za kabine
kamiona prostor je rezerviran za su-
stav upravljanja paljbom i navigacijski
sustav GPS.

Borbena masa iznosi 18 tona. Djelo-
vanje po azimutu je 45 stupnjeva u
svaku stranu, a po elevaciji od -5 do
+66 stupnjeva. Tipi¢an trenutacno-fu-
gasni projektil M1 moze se ispaliti
na udaljenost od 11 300 metara, 5to
i nije neSto posebno jer je to domet
vecine minobacaca. Razlog je tako
malog dometa duljina cijevi od 22
kalibra. Radi usporedbe, mnoge su
zemlje tijekom dugih godina hladnog
rata razvile brojne pakete moderniza-
cije, usmjerene prije svega na poveca-
nje dometa ugradnjom dulje cijevi. Za
razliku od toga, predstavnici juznoko-
rejske tvrtke Hanwha Defense (staro
ime Samsung Techwin) isti¢u iznimno
kratko vrijeme u kojem se moZze ispa-
liti prvi projektil — 56 sekundi. Usto,
boljom zastitom borbenog odjeljka sa
svih strana osim s krova povecava se
vjerojatnost prezivljavanja posade.

Hawkeye je
kombinacija
haubice M101od
105 mm (cijev M20
duljine 33 kalibra)
ivozila Humvee,

a proizvod je
americke tvrtke

Mandus

Haubicu
EVO-105 mm
tvrtke Hanwha
Defense

uvelike koristi
juznokorejski 0S
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Konstruktori su o¢ito smatrali da se nove samohodne hau-
bice moraju oslanjati na brzinu stupanja u djelovanje i na-
pustanja borbenog polozaja, kao i brzinu kretanja, odnosno
promjene poloZaja. Takav se princip naziva “ispali i bjezi”,
a moguc je zahvaljujuci vrlo visokom stupnju automatiza-
cije i kvalitetnim integriranim elektroni¢ko-navigacijskim
sustavima.

Punjenje haubice je rucno, ali na zahtjev kupca moze biti
nadogradeno na poluautomatsko odnosno automatsko. Su-
vremene haubice ili top-haubice na kamionskim podvozjima
imaju automatske punjace, no juznokorejski su se strucnjaci
opredijelili za to da ne povecavaju cijenu, kompleksnost i
teoretski riskiraju pouzdanost oruzja, odnosno da ne pro-
longiraju razvoj i uvodenje u uporabu.

BRZINA JE VRLINA

Cak i sa samo automatiziranim usmjeravanjem cijevi broj
¢lanova posade znatno je smanjen. Naime, dok standar-
dna posada za vulene juznokorejske M107 iznosi 11 voj-
nika ukljucujuci i posadu kamiona koji vuce oruzje, posada

Foto: Hanwha Defense



Foto: Defense News Nigeria / Twitter

EV0O-105 ima pet ¢lanova —dva su u kabini (vozac i operater
sustava upravljanja paljpom, odnosno krovni strijelac), a tri
¢ine posadu oruzja.

Borbeni komplet vozila ¢ini 60 projektila, a za samoobranu
je na krov kabine montirana teska strojnica S&T Daewoo K6
kalibra 12,7 mm, koja je modifikacija dobro poznate americke
teske strojnice M2HB.

Juzna Koreja dobila je razvojem haubice EV0-105 suvremeno
i u¢inkovito sredstvo za vatrenu potporu ekonomicnim kori-
Stenjem postojecih vucenih haubica. Napravila ju je domaca
tvrtka, Stoje znacilo jos jednu cjenovno povoljnu stavku, ai
mogucnost ostvarivanja izvoznih poslova, odnosno moder-
nizacije inozemnih haubica tog tipa kojih u svijetu jos ima
relativno velik broj.

Kineska tvrtka NORINCO razvila je samohodnu haubicu SH5
od 105 mm, s cijevi duljine 37 kalibara, koja je instalirana
na kamionskom podvozju 6x6. Posrijedi je teretno vozilo
novog dizajna, no aocito je rijec o inacici HMMWV-3 4x4.
Masa sustava je 11,5 tona, zauzimanje elemenata po ele-

vaciji moguce je od 0 do 70 stupnjeva, a po pravcu lijevo i

Francuska haubica
LG 1uinacici

MKkl u uporabi

je u kanadskoj

(na fotografiji)

i u jos nekoliko
kopnenih vojski.
Danas je aktualna
najsuvremenija
inacica MkIll, koja
je takoder uspjesan
izvozni proizvod

Kinesku samohodnu
haubicu SH5 od
105 mm kupila je
nigerijska vojska.
Prve su stigle u
Afriku u travnju ove
godine zajedno s
tenkovima
VT-4ilovcima
tenkova ST-1

desno 30 stupnjeva. Najveci domet
ovisi o projektilu i kombinaciji punje-
nja. S klasi¢nim streljivom ima najveci
domet od 18 km. Borbeni komplet
iznosi 40 projektila, a nalazi se iza
haubice na straznjem dijelu vozila.
Elementi za gadanje zauzimaju se
automatski, a prije gadanja vozilo se
za tlo utvrduje dvama hidraulicnim
“stopalima”. Posadu cine Cetiri ¢lana.
Brzina gadanja je od Sest do osam
projektila u minuti. Oklopljena kabina
pruza zastitu od streljackog oruzja do
kalibra 12,7 mm i krhotina topnickih
granata. SH5 opremljen je i sustavom
NBK zastite. Stakla na kabini, kao i na
njezinim vratima, neprobojna su. Svi
prozori na vozilu imaju razinu zastite
kao i oklopljena kabina. Vozilo postize
najvecu brzinu od 100 km/h na cestii
najveci doseg od 800 km.

VRHUNAC RAZVOJA

U FRANCUSKOJ

Francuska tvrtka Nexter (prije GIAT
Industries) dizajnirala je vucenu ha-
ubicu LG1 105 mm s cijevi duljine 30
kalibara. Sama haubica LG1 u uporabi
je od 1992. godine. Najnovija inaci-
ca nosi naziv LG1 MkIIl i najlaksi je



Foto: Denel
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sustav u svojoj klasi na svijetu, usto Kako bi ispunila
i borbeno dokazan. Mase je 1650 ki- operativne zahtjeve
lograma. S obzirom na nju, LG MklII Turskih oruZanih
moze se prevoziti viSenamjenskim he- snaga, domaca tvrtka
likopterskim platformama, uklju¢ujuci MKEK razvila je
Bell 212, SA 330 Puma, UH-60 Black laku vugenu haubicu
Hawk, H225M i druge. Cetiri haubice L

LG1 stanu u transportni avion C-130
Hercules. Mogu biti spustene s velike

i male nadmorske visine. U transport-

nom polozaju, s postavljenom cijevi

unatrag, haubica je duljine 5320, Si-

rine 1970 i visine 1340 mm. Mark [lI

U potpunosti je digitalizirana inacica,

ima balisticko racunalo koje djeluje

na razini oruzja i bitnice te sustav po- ja moze biti prilagodena za rad s odredenim sustavima za
zicioniranja INS / GPS. Zahvaljujudi upravljanje paljpom i bojisnicom.

koristenju meteoroloskih podataka Nexterova haubica vrlo je jednostavna za upotrebu. Dobro
i preciznom pozicioniranju topa, mo- obucena posluga od pet ¢lanova moze prijeci iz transportnog
guce je ostvariti preciznu vatru na u borbeni polozaj te ispaliti projektil za manje od 30 sekundi.
udaljenosti od 17,2 km s domacim i Potrebno je jos samo 30 sekundi za ispaljenje prvih pet pro-
vise od 11 km s americkim streljivom jektila. Teoretska brzina paljbe definirana je na 12 projektila
serije M1. Haubica je kompatibilna u minuti, medutim, moguce je ispaliti Sest za manje od 15
sa svim vrstama 105 mm NATO stre- sekundi. To omogucava haubici brzo pokrivanje ciljanog
liiva, Sto utire put prema koristenju podrugja s vise hitaca u vrlo kratkom vremenu.

precizno vodenog streljiva. U¢inkoviti LG MkIIl ima polje djelovanja po azimutu od 36 stupnjeva
domet izravnog djelovanja iznosi dva (18 lijevo i desno). Rotacijom platforme koja traje nekoliko
kilometra. ‘ _ Denelje godinama sekunc_i'i polje djelovanja iznosi punih 360 stupnjeva, dok je
Nexter Systems nudi haubicu LGT  jeljo plasirati elevacija od =3 do +70 stupnjeva. Koordinate paljbenog po-
MKIIl u brojnim konfiguracijama di-  haubicu 67 (LEO) loZaja mogu se preuzeti s integriranog modula za pozicioni-
gitalnih sustava i softvera. Prema  natrZiste, no bez ranje, ali mogu se unijetiiru¢no. Koristeci balisticke podatke
korisnickim zahtjevima, konfiguraci-  uspjeha pohranjene u memoriji uredaja za odredenu vrstu streljiva,

nakon unosa koordinata cilja mogu se brzo dobiti podaci za
postizanje to¢nih pogodaka. Elementi za gadanje dobivaju
se na zaslonu postavljenom lijevo od zatvaraca. Haubicu
moze vuci bilo koje terensko vozilo konfiguracije 4x4, kao
sto je Land Rover, HMMVW ili Toyota Hilux. Haubica moze
biti vuCena na cesti brzinom vecom od 120 km/h i 40 km/h
izvan puta. Naravno, brzina uvelike ovisi o performansama
odabranog vucnog vozila.

Proizvodac sugerira da sustav moze izdrzati vise od 20
godina intenzivnog koristenja, a njegova izdrZljivost, bez
kvara, definirana je na 1500 opaljivanja. Cijev ima Zzivotni
vijek od 7000 hitaca. Koristi ih desetak vojski, prije svega
zracno-desantne ili lake pjeSacke postrojbe, vec¢inom na
terenu gdje je uporaba teskih samohodnih haubica otezana
ili nemoguca.

PROJEKTI NA CEKANJU

Kako bi ispunila operativne zahtjeve Turskih oruzanih sna-
ga, domaca tvrtka MKEK razvila je laku vucenu haubicu
Boran od 105 mm. Izradene su dvije inacice, medu kojima
je glavna razlika u lafetima, koji mogu biti spojeni odnosno
razdvojeni. Prema najavama, Turska ¢e usvojiti inacicu sa
spojenim lafetima. Cetiri su prototipa dovrsena za testiranja,
a uslijedit ¢e pretproizvodna serija. U operativnu uporabu
trebala bi biti uvedena iduce godine.

Masa haubice je samo 1710 kg, a duljina cijevi 30 kalibara,

Foto: MKEK



Sto omogucuje postizanje najveceg dometa od 17 km uz
najvecu brzinu paljbe od Sest projektila u minuti. Polje
djelovanja po azimutu je 16 stupnjeva (osam stupnjeva
lijevo i desno), dok je elevacija od -3 do +70 stupnjeva, ali
inacica s razdvojenim lafetima ima vece polje djelovanja
po azimutu od 22,5 stupnjeva lijevo i desno. Haubica
Ce biti opremljena Aselsanovim sustavom upravljanja
paljbom, kopnenim navigacijskim sustavom i radarom
za mjerenje brzine ispaljivanja iz cijevi.

Mala masa Borana omogucuje njegovo prebacivanje
srednjim transportnim helikopterima i kratko vrijeme pri-
preme za paljbeno djelovanje. Posluga ima pet ¢lanova,
a vrijeme spremnosti za djelovanje iznosi 60 sekundi.
Juznoafritka tvrtka Denel Land Systems izradila je prije
dosta godina prototipove vucenih haubica u kalibru
105 mm i duljine cijevi 52 kalibra kako bi udovoljila po-
tencijalnim zahtjevima JuZnoafrickih nacionalnih obram-
benih snaga. Zadnji je model vu¢ena haubica LEO (Light
Experimental Ordnance), kasnije preimenovana u G7. Sa
standardnim trenutacno-fugasnim projektilom iz serije
streljiva Igala postize najveci domet od 24,60 km, koji je
povecan na 29,30 km s pomocu BB-a i 36 km s pomocu
projektila dugog dometa (Very Long Range Artillery
Projectile — VLAP). OruZje po elevaciji moze djelovati
u rasponu od -5 do +75 stupnjeva, a po azimutu 40
stupnjeva u svaku stranu, dakle ukupno 80 stupnjeva,
Sto je odli¢an rezultat i najveca vrijednost za oruzja
bez platforme. Masa od 3,8 tona dvostruko je vec¢a od
one konkurenata jednakog kalibra. Jednaka haubica od
105 mm takoder je koriStena u Denelovoj kupoli T7 in-
staliranoj na platformu americkog lakog oklopnog vozila
Stryker 8x8. Medutim, svi su radovi na toj kombinaciji
prestali. O haubici G7 nema puno vijesti, 3 zadnja je iz
2016., kad je objavljeno da Denel jos uvijek ne odustaje
od njezina plasmana na trziste.

OPTIMALNO RJESENJE

Lake samohodne i vucene haubice od 105 mm jos su
uvijek vaZzne za mnoge vojske, prije svega za zra¢no-mo-
bilne, desantne i gorske postrojbe te lako pjesastvo,
zato Sto odgovaraju njihovim operativnim zahtjevima.
Mogu se koristiti kao alternativno rjeSenje na mjestima
gdje su konvencionalne metode neucinkovite ili manje
uc¢inkovite. lako su teski samohodni sustavi od 155 mm
dominantni, ne mogu se uvijek ucinkovito koristiti, a to
bi moglo sve vise dolaziti do izrazaja na operativno ogra-
nicenim modernim bojisSnicama. Stovise, takvi su teski
sustavi skupi i nikad ih nece biti dovoljno, a s obzirom
na Sirok spektar prijetnji njihova upotreba nece uvijek
biti racionalna odnosno ekonomicna. Stoga su lake sa-
mohodne i vuCene haubice ¢esto optimalno rjesenje jer
su jeftine, male mase, jednostavnog dizajna i rukovanja,
a veliku brzinu paljbe osigurava im ugradnja integrira-
nih modula za pozicioniranje i sustava za upravljanje
paljbom. Ti noviteti, kao i uporaba preciznog streljiva
te sposobnosti uvezivanja u mrezne sustave upravljanja
bojistem uvelike pridonose njihovim takticko-tehnickim
znacajkama.

of Defence

Foto: UK Minis

LINAPS - KOMPLET ZA MODERNIZACIJU
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Integrirani topnicki sustav LINAPS (Laser Inertial Artillery
Pointing System) prvi je put instaliran na BAE Systemsovu
haubicu L118 Light Gun kalibra 105 mm koju koristi
Kraljevsko topniStvo Britanske vojske

nuil

raku.




Razvoj visenamjenskog borbenog
aviona pete generacije rizican je

i skup proces, Sto se potvrdu;
i U sluCaju zajednickog projekta
dviju azijskih zemalja. Medutim,
proizvodaci zasad navode da
¢e nova letjelica po svojim
sposobnostima pripadati

“Cetvrtoj i pol” generaciji

TEKST Mario Gali¢

Al

Prvi avioni F-35A Lightning Il isporuceni su Juznoj Koreji u oZujku 2018.
godine, i to u bazi Americkog ratnog zrakoplovstva (USAF) Luke u Arizoni.
Razlog je bio tamosnji pocetak obuke pilota i tehni¢kog osoblja. U Juznu
Koreju stigli su godinu kasnije, ¢ime se njezino zrakoplovstvo “uclanilo”
u jos uvijek ekskluzivan krug opremljen borbenim avionima pete gene-
racije. No, juznokorejska vlada ustraje na planovima razvoja vlastitog
visenamjenskog borbenog aviona. Takva odluka u skladu je s trendom
ojacavanja ratnih zrakoplovstava, koji vlada u cijeloj isto¢noj Aziji. Kina je u
operativnu uporabu uvela J-20, koji je oznacen kao visenamjenski borbeni
avion pete generacije, bas kao i FC-32/J-31, koji je jos u razvoju. Najnovija
inacica potonjeg namijenjena kineskom zrakoplovstvu i/ili ratnoj mornarici
najvjerojatnije ima oznaku J-35. Japan je, kao i Juzna Koreja, kupio F-35A/B,
no svejedno nastavlja razvoj F-3, Ciji bi prvi prototip trebao biti dovréen
tijekom 2024. godine. Serijska proizvodnja trebala bi poceti 2030., a ulazak
u operativnu uporabu 2035. godine. Prema nekim najavama, Mitsubishi
Heavy Industries namjerava od tog aviona napraviti svojevrstan hibrid
izmedu pete i Seste generacije.




JuZnokorejsko-indonezijski visena-
mjenski borbeni avion nosi projek-
tnu oznaku KF-X/IF-X (Korean Fighter

eXperimental/lIndonesian  Fighter
eXperimental). Kako bi mogao izgle-
dati pokazala je maketa u prirodnoj
veli¢ini (mock-up) tijekom izlozbe
Aerospace and Defense Exhibition
(ADEX) odrzane u listopadu 2019. u
Seulu. Prema njoj, avion ¢e po mnogo-
¢emu biti slican F-35, zapravo izgleda
kao njegova nepostoje¢a dvomotorna
inacica. No mnogi analiticari sumnjaju
da ¢e KF-X/IF-X biti avion pete genera-
cije, prije svega zbog slabasnih moto-
ra, slabije avionike u odnosu na F-35
te nemoguc¢nosti nosenja naoruzanja

Foto: USAF / Sgt. Louis Vega Jr.

RATNO ZRAKOPLOVSTVO

VISENAMJENSKI BORBENI AVION KF-X/IF-X (1. DI0)

JuZnokorejski

pilot bojnik Kiyun
Jung sprema se
20. srpnja 2018.

za prvi samostalni
let avionom

F-35A u americkoj
zrakoplovnoj bazi
Luke, u kojoj su
pripadnici ratnog
zrakoplovstva
njegove zemlje
prosli prvi obucni
ciklus. Medutim,
60 narucenih F-35A
nece biti dovoljno
za juznokorejske
potrebe pas
partnerom razvijaju
vlastiti avion

-
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Foto: USAF / Sgt. Louis Vega Jr.

[INDONEZI]

U trupu. Stoga ga ni tvrtka Korean Aerospace Industries
(KAI) na svojim sluzbenim stranicama ne reklamira kao avion
pete, nego 4,5 generacije. No i takav bi trebao biti dostatna
zamjena za juznokorejske avione F-4 Phantom Il F-5 Tiger I1.
S poboljSanjem avionike i naoruzanja, KF-X trebao bi postati
zamjena i za juznokorejske F-16 Fighting Falcone, dok bi
zamjena za F-15K Slam Eagle trebao biti F-35A Lightning II.
Kombinacija aviona F-35A i KF-X bit ¢e viSe nego dovoljna za
zadrzavanje nadmoci nad zrakoplovstvom Sjeverne Koreje.
Juzna Koreja jedna je od najrazvijenijih i najbogatijih zemalja
svijeta, ne zbog velikih rudnih bogatstava — kojih nema —
nego zbog proizvodnje najnaprednijih brodova, strojeva,
motornih vozila i elektronike. No jedan segment industrije
Cini se zanemaren: zrakoplovna. Planova za razvoj komer-
cijalnih zrakoplova nema, tu je tek poneki plan za razvoj
vojnih aviona i helikoptera. Najpoznatiji je Skolski avion
T-50 Golden Eagle razvijen uz tehnicku pomoc¢ americkog
Lockheed Martina. Na njegovoj osnovi razvijen je laki bor-
beni avion FA-50 Fighting Eagle. Tvrtka KAl razvila je uz
T-50/FA-50 i turboelisni Skolski avion za osnovnu obuku KT-1
Woongbi. Sto se tite helikoptera, KAl proizvodi transportni
KUH-1 Surion i laki borbeni helikopter KAl Light Armed
Helicopter. No, prvi je zapravo prema licenciji napravljen
Airbus Helicoptersov H225M, a drugi je razvijen na osnovi
Eurocoptera EC155.

UvVoOzZ - 12Vv0oz

Danas sve veci broj zemalja pokusava pokrenuti proizvodnju
vlastitog naoruzanja i borbenih sustava, od pistolja pa sve
do viSenamjenskih borbenih aviona Cetvrte i pete generacije.
Pritom ih veci dio ima dovoljno sredstava, no nema potrebne
tehnoloSke osnove pa mora traziti strane partnere. Drugi
dio zemalja ima te osnove, ali iz raznoraznih razloga nisu
voljne samostalno financirati sve troskove. Stoga i one traze
strane partnere.
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Juzna Koreja trazila je za KF-X partne-
ra koji je spreman pokriti dio troskova
razvoja, a zauzvrat ce od njezinih tvrt-
ki dobiti potrebna znanja i tehnologije
za sudjelovanje u proizvodnji i finalno
sklapanje. Najvise interesa pokazala
je Indonezija, koja se obvezala pokriti
najmanje 20 % troskova razvoja. KAI
pokriva jos 20 %, dok ce se preostalih
60 % namiriti iz juznokorejskog dr-
zavnog proracuna. Odabir Indonezije
nije bio neocekivan jer dvije zemlje vec
imaju razvijenu trgovinsku i gospodar-
sku suradnju. Nakon dugih sedam i
pol godina pregovaranja, u studenom
2019. postignut je najnoviji sporazum
o0 slobodnoj trgovini, kojim se indone-
zijsko trziste otvorilo za 93 % proizvo-
da juznokorejskih tvrtki (ukljuCujuci
Celik i osobna vozila). Indonezijski
izvoz u Juznu Koreju jos uvijek se prije
svega odnosi na hranu (Secer, pivo,
ribu), ugljen, bakrenu rudu, prirodnu
gumu itd., dok se juznokorejski izvoz
u Indoneziju gotovo 100 % odnosi
na gotove proizvode. Juzna Koreja
veliki je izvoznik naoruzanja i vojnih
sustava u Indoneziju. Dosad je najve-
Ci projekt isporuka triju podmornica
Type 209 prema ugovoru vrijednom

Dva aviona F-15K
Slam Eagle u letu.
Prema aktualnim
projekcijama,
zamjena za njih u
juznokorejskom
zrakoplovstvu trebao
bi biti F-35A, dok bi
avionom KF-X bila
zamijenjena

flota F-16

Indonezijsko ratno
zrakoplovstvo kupilo
je od Juzne Koreje 16
Skolskih aviona KAl
T-50i Golden Eagle
opremljenih nosacima
oruZja i dopunskim
spremnicima goriva

Foto: TNI Angkatan Udara

Foto: PT Dirgantara Indonesia

1,12 milijardi americkih dolara. Ugovor je obuhvatio i transfer
tehnologije s tehnickom pomoci za gradnju jedne podmor-
nice u indonezijskom brodogradilistu PT PAL. Indonezija je
dan nakon porinu¢a podmornice u PT PAL-u potpisala s juz-
nokorejskom tvrtkom Daewoo novi ugovor vrijedan milijardu
dolara za gradnju jos triju podmornica. Indonezijsko ratno
zrakoplovstvo kupilo je 16 Skolskih aviona KAl T-50i Golden
Eagle prema ugovoru vrijednom 400 milijuna dolara. T-50i
opremljen je nosacima oruzja i dopunskim spremnicima goriva
pod trupom i krilima te se moze rabiti i kao laki jurisni avion.
Zrakoplovstvo je narucilo i 20 turboelisnih Skolskih aviona
za osnovnu obuku KT-1B. Indonezijske oruzane snage rabe i
laki PZO raketni sustav Chiron (KP-SAM Shin-Gung), proizvod
juznokorejske tvrtke LIG Nex1. S druge strane, juznokorej-
sko zrakoplovstvo rabi dvadeset, a Obalna straza Cetiri Iaka
transportna aviona CN235, od Cega je 12 isporucila Spanjol-
ska tvrtka CASA, a ostale indonezijska PTDI. Uspostavljene
politicke, gospodarske i vojne veze bile su dostatno snazne
da se indonezijska vlada odluti sufinancirati program razvoja
novog visenamjenskog borbenog aviona KF-X/IF-X, nadajuci
se da Ce njim znatno ojacati domacu zrakoplovnu industriju.
No ubrzo je postalo jasno da e pristup nekim tehnologijama
biti ogranicen, prije svega onim ameri¢kog podrijetla. Stoga
je Indonezija zatrazila 2018. ponovno otvaranje pregovora
o0 razini transfera tehnologije i sudjelovanja u proizvodnji
indonezijskih tvrtki, te moguc¢nosti izvoza u trece zemlje.

STRANI PARTNER(I)

Ne bas laka odluka da se potrazi strani partner donesena
je nakon sto je juznokorejska vlada zakljucila da ¢e troskovi
razvoja biti preveliki da bi ih podmirila sama. Projekt KF-X
poceo je jos daleke 2001. godine s ciljem razvoja aviona koji
¢e zamijeniti F-4D/E Phantom Il i F-5E/F Tiger Il americke
proizvodnje. Projektiranje je pocelo 2002., a krajnji je cilj bio
razviti visenamjenski borbeni avion 4,5 generacije koji ¢e
biti napredniji od F-16, ali slabiji od F-35. Tek je 2008. prvi
put spomenuto da bi KF-X trebao biti avion pete generacije,
po borbenim znacCajkama otprilike na razini Lightninga II.
To je otprilike znacilo da ¢e KF-X/IF-X imati veci radarski
potpis od F-35 te dva motora ukupnog potiska 178 kN.
Kao krajnji rok za pocetak serijske proizvodnje navedena
je 2020. godina. Objavljena je i potreba od najmanje 120
letjelica. Juznokorejska vlada procijenila je trosak razvoja
na "samo" tri milijarde, no strani su, ali i neki domaci struc-
njaci govorili o najmanje 12 milijardi dolara. Juznokorejsko

g
Izvoz zrakoplova izmedu Indonezije i JuZne Koreje
dvosmjeran je. JuZnokorejsko ratno zrakoplovstvo i Obalna
straZa rabe lake transportne avione CN235 od kojih je dio
isporucila indonezijska tvrtka PTDI
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Foto: Korea Airspace Industries

ratno zrakoplovstvo objavilo je u svibnju 2009. da od KF-X
oCekuje da bude na razini americkog F-18E/F Super Horneta
s puno manjim radarskim potpisom. Obvezni dio trebao je
biti AESA radar (baziran na izraelskoj tehnologiji) te jedan
ili dva motora ukupnog potiska 142 kN.

U srpnju 2009. objavljeno je da su odbijene sve ponude
potencijalnih partnera: americkih tvrtki Boeing i Lockheed
Martin, paneuropskog EADS-a (danasnji Airbus) i Svedskog
Saaba jer su izracuni troskova pokazali da bi pojedinacna
cijena aviona bila oko 50 milijuna dolara. S obzirom na
trenutacne cijene visenamjenskih borbenih aviona, koje su
i dvostruko vece, ona se ¢ini vise nego prihvatljivom, no
2009. ¢inila se prevelikom. Da bi se smanjili troSkovi razvoja,
zahtjevi su ponovno spusteni na 4,5 generaciju.

Umjesto trazenja stranih partnera s kojima ¢e razvijati tehno-
logije i sustave potrebne za novi avion, juznokorejska viada
odlucila je potraziti partnera koji ¢e sufinancirati razvoj. U
lipnju 2010. potpisan je Memorandum o razumijevanju ko-
jim se Indonezija obvezala pokriti najmanje 20 % troskova
razvoja (tad je taj trosak procijenjen na 4,1 milijardu dolara).
Zauzvrat su trebali do 2020. dobiti pet prototipova, transfer
tehnologije i tehnicku pomo¢ za pokretanje proizvodnje u
Indoneziji. Indonezijsko ratno zrakoplovstvo objavilo je da
Zelinajmanje 50 aviona KF-X. Juznokorejska vlada obvezala
se pokriti 60 % troskova razvoja, tako da je 20 % isprva
ostalo nepokriveno, no to je ucinio KAI koji nije zelio ostati
bez tako vaznog projekta. To je odgovaralo i viadama jer su
oCekivale da ¢e KAI, kako bi se smanjili troskovi, nastojati
ubrzati projekt.

Turska je u kolovozu 2009. pokazala interes za sudjelovanje
u projektu pod jednakim uvjetima kao i Indonezija, osim
Sto je trazila da Juzna Koreja kupi njezin borbeni helikopter
T129 ATAK. Kako se to nije ostvarilo, Turska je povukla
ponudu i u prosincu 2010. objavila da pocinje vlastiti razvoj
aviona pete generacije.

NEGATIVNA STUDIJA

Cijeli je projekt bio “na ledu” nakon sto je u veljaci 2013.
godine Korejski institut za obrambene analize objavio vrlo
negativnu studiju o njegovoj izvedivosti. Zaklju¢eno je da
¢e pojedinacna cijena aviona KF-X biti dvostruko veca od
borbenog aviona jednakih ili vrlo sli¢nih borbenih mogu¢-

nosti kupljenog od stranog proizvodaca. Kako bi opravdala

Proizvodnja aviona
T-50 Golden Eagle
u pogonima tvrtke
Korea Airspace
Industries uvelike je
robotizirana

nastavak razvoja, vlada je definitivho
odlucila da ¢e se razvijati borbeni avi-
on pete generacije. Na taj se nacin po-
stiglo da su se troskovi nabave morali
usporedivati s iznimno skupim F-35.
Pocetkom 2013. procjene su pokazale
da ¢e pojedinacna cijena aviona KF-X
biti najmanje 60 milijuna dolara uz
trend rasta. Situacija je dodatno uslo-
zena jer je EADS objavio da je spre-
man prenijeti ¢ak 80 % proizvodnje
u Juznu Koreju ako odabere njegov
Typhoon. Mnogi su analiticari i ko-
mentatori zagovarali tu opciju zato
Sto se cinila isplativijom. No juznoko-
rejska vlada na kraju ¢e odbaciti eu-
ropske ponude i odluciti se za americ-
ki F-35A. Bila je to ispravna odluka jer
su sve tri europske ponude (Typhoon,
Rafale i Gripen) podrazumijevale avio-
ne Cetvrte generacije. Pismo namjere
za kupnju 40 aviona F-35A potpisano
je urujnu 2014. godine.

Unatoc rastu troskova i odluci o kupnji
40 aviona F-35A, juznokorejska Agen-
Cija za obrambeni razvoj objavila je u
listopadu 2014. pocetak finalne faze
projektiranja te cilj da najkasnije u
rujnu 2020. prvi prototip KF-X Block 1
poleti. Uvodenje u ograni¢enu opera-
tivhu uporabu planirano je najkasnije
za 2025. godinu. Zbog toga je u dr-
zavnom proracunu za 2014. osigurano

Foto: Korea Airspace Industries
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oko 19 milijuna dolara za pokrivanje
troskova finaliziranja projektiranja i
izrade projektne dokumentacije. Od-
luka o kupnji americkog Lightninga
znatila je i povlacenje svih europskih
ponuda o suradnji na razvoju aviona
KF-X. Tako su kao potencijalni par-
tneri ostale samo americke i izraelske
tvrtke.

Cinjenica da je Indonezija partner u
programu znacila je da su ameritka
vlada i tamosnje tvrtke odlutile Juznoj
Koreji dati samo onu razinu tehnologi-
je koju biionako izvezle u Indoneziju.
A to je pak znacilo da ce ili KF-X/IF-X
imati slabije sustave, ili ¢e korejska
vlada morati uloziti znatno vise novca
u razvoj domacih sustava koji ¢e biti
napredniji od americkih. U konacnici
to bi znatilo dodatno povecanje tros-
kova razvoja.

Cijelu je situaciju dodatno komplici-
rala ¢injenica da je od 2014. nadalje
juznokorejsko zrakoplovstvo moralo
poceti otpis oko 30 aviona F-4 Phan-
tom Ili ¢ak 136 aviona F-5E/F Tiger.
Istodobno je znacajan dio flote F-16
morao oti¢i na generalni remont i
modernizaciju. Zbog problema tije-
kom razvoja i kasnjenja s pocetkom
proizvodnje F-35 kasnile su i isporuke
za Juznu Koreju. Prvi su F-35A sluzbe-
no uvedeni u operativnu uporabu 18.
prosinca 2019. godine. Juznokorej-
sko ratno zrakoplovstvo zbog toga je,
kako bi se "zakrpala rupa" nastala ot-
pisom F-5E/F Tigera, odlucilo kupiti 60
aviona FA-50. Usprkos tomu, Korejski
institut za obrambene analize obja-
vio je da ¢e ratnom zrakoplovstvu u
iducem desetljecu nedostajati barem

Analiticari Cesto
nazivaju KF-X/IF-X
“kriZzancem” izmedu
aviona F-22 (gore
lijevo) i F-35A (gore
sasvim desno). Na
velikoj je fotografiji
maketa KF-X u
prirodnoj veli€ini
predstavljena prosle
godine na izlozbi
ADEX

80 borbenih aviona. Juznokorejska vlada odlucila je stoga
u prosincu 2017. kupiti jos 20 aviona F-35A (ukupno 60).

ODABIR MOTORA

Kupnja po 60 aviona FA-50 i F-35A dodatno je opteretila
proracun, no usprkos tomu, juznokorejska vlada nije odustala
od nastavka razvoja aviona KF-X. U srpnju 2014. objavljena
je definitivna odluka da ¢e KF-X/IF-X biti u klasi F-35, no imat
¢e dva motora. Istodobno je trosak razvoja procijenjen na
8,2 milijardi dolara. Nemali problem nastao je s odabirom
motora. Americke su tvrtke, zbog ukljucenosti Indonezije,
ponudile starije tipove motora. Tako je General Electric
ponudio F404, F414 i F110, a Pratt & Whitney F100. Motor
GE F404 rabi se na avionima F/A-18A/B/C/D Hornet, Sved-
skom Gripenu, indijskom Tejasu i americkom Skolskom avi-
onu T-7 Red Hawk. Najveci potisak mu je tek 78,7 kN.
Motor GE F414 poboljSana je inaCica motora F404. Rabi
se na F/A-18E/F Super Hornetu, JAS 39E/F Gripenu, te ¢e
se ugradivati na indijski Tejas Mk2. Najvec¢i mu je potisak
97,9 kN. Motor GE F110 razvijen je jos osamdesetih godina
te je ugradivan u F-14, F-15i F-16. Otad su razvijene mnoge
inacice, a najnovija F110-GE-132 ima najveci potisak od
142,5 kN.

Motor Pratt & Whitney F100 ugradivan je u F-15 i F-16.
Razvijen je joS sedamdesetih godina te ima vrlo velik broj
inacica. Najnovija inacica F100-PW-229 EEP (Engine Enhan-
cement Package) ima najveci potisak od 129,7 kN, no sadrZi
mnoge materijale i tehnicka rjeSenja s motora F119 i F135.
| Eurojet Turbo GmbH nudio je svoj EJ200, razvijen pocet-
kom devedesetih godina za Eurofighter Typhoon. Najveci je
potisak tog motora skromnih 90 kN, no Eurojet je nudio da
¢e zajedno s Juznom Korejom na toj osnovi razviti znatno
suvremenijii ja¢i motor. To i nije bila tako loSa ponuda jer je
juznokorejska vlada planirala pokretanje domace proizvod-
nje motora za KF-X/IF-X. Planirano je da se za proizvodnju
najmanje 120 motora utrosi 16 milijardi dolara.

Tek za usporedbu: F-35A rabi motor Pratt & Whitney
F135-PW-100 najveceg potiska 190 kN, a F-22 Raptor rabi
Pratt & Whitney F119-PW-100 najveceg potiska 156 kN.
U svibnju 2016. odluteno je da ¢e KF-X/IF-X dobiti motore
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koji ¢e se razviti na osnovi General Electricova F414-GE-400.
Sporazumom vrijednim 3,5 milijardi dolara odredeno je da
Ce tvrtke General Electric i Hanwha Techwin zajedno razviti
inacicu F414-Kl (najveceg potiska 98 kN) te da ¢e juznoko-
rejska tvrtka sastavljati motore.

NOVI PROBLEMI, NOVE ODGODE

Drugi, jos veci problem, nastao je kad je americka vlada,
ponovno ponajvise zbog sudjelovanja Indonezije u projektu,
zabranila transfer nekih vitalnih tehnologija. Juznokorejska
vlada i Lockheed Martin postigli su tijekom 2014. sporazum
da ¢e americka tvrtka prenijeti juznokorejskim dvije trecine
tehnologija koje se rabe na F-35. No americka vlada zabra-
nila je transfer tehnologija vezanih uz AESA radar, sustave
za infracrveno motrenje i pracenje (InfraRed Search and
Track System — IRST), elektroopticke ciljnike, te sustave za
elektronic¢ko djelovanje. Jos prije toga donesena je odluka
da americke tvrtke ne smiju prodavati tehnologije vezane
uz RAM (radar absorbing material) materijale. Bez svega
toga transfer tehnologija bas i nije imao smisla, a troskovi
razvoja KF-X samo su se povecavali.

Kako bi se ubrzao razvoj AESA radara te smanjili njegovi
troSkovi, sredinom 2016. odluceno je da ¢e korejska Hanwha
i francuski Thales zajedno razviti radar. Izrada prvog prototi-
pa planirana je za drugu polovinu 2020., a pocetak serijske
proizvodnje za 2026. godinu.

Zbog svih tih problema izgradnja Sest prototipova aviona
prolongirana je za razdoblje od 2021. do 2026., a pocetak
serijske proizvodnje za 2032. godinu. Indonezijska vlada pri-
stala je u sijecnju 2016. za troskove razvoja dati 1,4 milijarde,
ajuznokorejska 7,1 milijardu dolara, uz plan proizvodnje 120
aviona KF-X za juznokorejsko i 80 aviona IF-X za indonezijsko
zrakoplovstvo.

Medutim, ve¢ krajem 2017. indonezijski i juznokorejski mediji
opsezno su izvjescivali da je indonezijska vlada zakasni-
I3 uplatiti sredstva za nastavak razvoja aviona KF-X/IF-X.
Indonezijska drzavna tvrtka za proizvodnju zrakoplova PT
Dirgantara Indonesia (PTDI) trebala je u listopadu te godine
uplatiti 124,5 milijuna americkih dolara. Iako je kasnjenje bilo
zapravo vrlo malo, tek koji mjesec, juznokorejski parlament

Foto: Korea Airspace Industries / Flickr

burno je reagirao, zaprijetivsi ¢ak i
razmatranjem raskida ugovora. Pro-
blem duga naposljetku je razrijesen
na sastanku na vrhu dviju zemalja.
Nesuglasice medu dvama partneri-
ma time nisu otklonjene. Indonezijska
vlada objavila je u svibnju 2018. da
nije potpuno zadovoljna sto se tice
transfera tehnologije i pokretanja
proizvodnje u svojoj zemlji. Stoga je
ovlastila ministra obrane da ponovno
pregovara o indonezijskom udjelu u
proizvodniji, ali i da dobije bolje uvjete
vezano uz mogucnost izvoza aviona
u trece zemlje. Pregovori su se prote-
gnuli sve do sijecnja 2019. Indonezija
je pristala ostati u programu sve do
2031. iako nije dobila znatno vedi udio
u proizvodniji, najvise zbog protivljenja
americkih tvrtki. Zbog americke teh-
nologije, i juznokorejska i indonezijska
vlada morat ¢e svaki put kad budu
zeljele IF-X prodati trecoj zemlji traziti
odobrenje Washingtona, 5to znatno
smanjuje mogucnost izvoza.

U lipnju 2018. dovrsen je projekt te
je pocela izrada tehnitke dokumen-
tacije za prvi prototip. Konstruiranje
je pocelo u veljaci 2019. u tvornici KAI
Sacheon. Dovrsetak je najavljen za
travanj 2021., a prvi let za pocetak
2022. godine. Ukupno je planirana
izrada Sest prototipova, a ako ne bude
vecih problema tijekom testiranja, se-
rijska proizvodnja trebala bi poceti
2026. godine.

Pocetkom 2020. izbila je pandemija
bolesti COVID-19 koja je, medu osta-
lim, gotovo zaustavila izradu prvog
prototipa. Stotinjak indonezijskih
strucnjaka koji su s juznokorejskim

Foto: USAF
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Americka tvrtka

kolegama u KAI-ju radili na prototipu
vratilo se u ozujku 2020. kuci. lako je
U srpnju najavljen njihov povratak,
zbog nepredvidivosti Sirenja bolesti
to se neprekidno odgada.

Najnovije vijesti iz Juzne Koreje po-
tvrduju da Ce prvi prototip kasniti te
biti dovrsen u travnju 2021, a prvi let
planiran je za 2022. godinu.

GE Aviation
isporucila je
KAI-ju prvi motor
F414-GE-400K u
svibnju 2020.

RADARSKI POTPIS

Formalno gledano, KF-X jos uvijek
je eksperimentalni projekt pa bi se
mogle ocekivati velike razlike izmedu
prototipova i serijskih aviona. No u
stvarnosti, rije¢ je o klasicnom razvoju
novog borbenog aviona te ¢e svih Sest
planiranih prototipova zapravo biti
razvojni avioni. Razlika izmedu njih
i prvih serijskih primjeraka trebala bi
biti minimalna, ponajvise u avionici.
KF-X/IF-X u pravilu se usporeduje s
americkim F-35A, i to iz jednostavnog
razloga - zato Sto trenutacno nema
drugog aviona s kojim bi se mogao
usporedivati. Juznokorejsko-indone-
zijski avion zapravo je vise svojevr-
stan hibrid nalik na onaj koji bi nastao

KF-X/IF-X vs. F-35A vs. F-22A
169m 157m 18,9 m

KRILA 1,2m 10,/m 136m
soierns  25583kg 31800kg 38000 kg

POLETNA
MASA

DULJINA

NAJVECA
KORISNA
NOSIVOST

TM0kg 8200kg 12000kg

* https://apps.dtic.mil/dtic/tr/fulltext/u2/a585693.pdf
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spajanjem F-35A sa starijim “bratom” F-22A Raptorom. Po
dimenzijama je KF-X/IF-X izmedu tih dvaju aviona. Najveca
slicnost s F-22A bit ¢e uporaba dvaju motora. Za razliku od
americkih aviona, juznokorejsko-indonezijski rabit ¢e dva u
osnovi zastarjela motora General Electric F414. Najveca ra-
zlika bit ¢e u tome Sto motori Pratt & Whitney F135-PW-100
na F-35A i Pratt & Whitney F119-PW-100 na F-22A tim
avionima osiguravaju mogucnost krstarenja nadzvu¢nom
brzinom, dok F414 to nece moci osigurati istocnoazijskom
avionu. Djelomicno stoga jer ne¢e moci osigurati dostatnu
razinu potiska bez uklju¢enog sustava za naknadno izgara-
nje, a djelomicno i stoga Sto ¢e KF-X/IF-X nositi naoruzanje
na vanjskim nosacima pri cemu se generira velik otpor zraka
(americki avioni imaju mogucnost nosenja oruzja u spre-
mnicima u trupu). Doduse, KAl je najavio da ¢e KF-X/IF-X
Block 1 imati iskljuCivo vanjske nosace oruzja, dok ce Block
2 dobiti spremnike za oruzje u trupu. To bi trebalo znatno
smanjiti radarski potpis aviona, ali i povecati performanse,
prije svega najvecu te krstarecu brzinu. Radarski potpis KF-X/
IF-X Block 1 bit ¢e na razini aviona F/A-18E/F Super Hornet i
Eurofighter Typhoon (oko 1 m?). KAl navodi da ¢e kombinacija
stealth oblikovanog trupaiintenzivne uporabe RAM materijala
smanjiti radarski potpis kod Blocka 2 na samo 0,025 m? pa ¢e
on po vecini znacajki biti avion pete generacije.

Do odluke o uporabi dvaju motora doslo je zato 5to juznoko-
rejska zrakoplovna industrija nije sposobna sama proizvesti
suvremeni mlazni motor, 3 Washington nije bio spreman
prodati najsuvremeniji mlazni motor Indoneziji. Zbog toga
su projektanti morali napraviti kompromis s ugradnjom
dvaju motora, i to onih koje je Washington odobrio za izvoz
i zemljama koje se ne smatraju Cvrstim saveznicima. Tako
je silom prilika odabran GE F414, Ciji je izvoz jos prije do-
pusten i u Indiju te stoga nije bilo problema ni s izvozom u
Indoneziju. Doduse, General Electric jasno je u ugovoru o
transferu tehnologije (licenciji o proizvodnji) inacice F414KI
juznokorejskoj tvrtki Hanwha Techwin ogranicio dostupnost
informacija Indoneziji.



DOBAR, PRIJE SVEGA
POUZDAN

Kao osnova za razvoj motora F414KI
uzet je F414-GE-400, a ne najnovija
inacica tog motora F414 Enhanced En-
gine znatno povecanog potiska. F414
nastao je na osnovama F404, koji je
General Electric razvio sedamdesetih
godina, prije svega za ugradnju u laki
dnevnilovac YF-16i YF-17. Americko
ratno zrakoplovstvo odabralo je za
YF-16 motor Pratt & Whitney F100,
a razvoj YF-17 je obustavljen. No, na
srecu General Electrica, na osnovama
YF-17 razvijen je viSenamjenski pa-
lubni borbeni avion F/A-18 Hornet koji
je dobio vec prezaljene motore F404.
Jos je zanimljivije da je pojednostav-
njenu inacicu motora, bez sustava za
naknadno izgaranje, USAF odabrao
za jurisnik sa smanjenim radarskim
potpisom Lockheed F-117 Nighthawk.
Licencija za proizvodnju prodana je
Svedskoj tvrtki Volvo Aero za ugrad-
nju u visenamjenski borbeni avion
Gripen. Nakon &to je postalo jasno da
od uspjesnog razvoja indijskog mo-
tora GTRE GTX-35VS Kaveri nece biti
nista, indijsko zrakoplovstvo odabralo
je F404 za pokretanje visSenamjenskog
borbenog aviona Tejas. Zanimljivo je
da Indija, za razliku od Svedske, nikad
nije odlucila otkupiti licenciju za pro-
izvodnju F404. Umjesto toga, Hindu-
stan Aeronautics Limited (HAL) narucio
je 41 motor F404-GE-IN20 za prvih 40
aviona Tejas Mk 1.

Specijalist

Rohan Pottinger,
zrakoplovni
tehnicar Americke
ratne mornarice,
provjerava Super
Hornetov motor
F414-GE-400 na
nosacu zrakoplova
USS Carl Vinson

Foto: US Navy

U operativnoj se uporabi F404 pokazao kao vrlo dobar motor,
prije svega pouzdan. Stoga ne Cudi da su u General Electricu
odlucili na toj osnovi razviti napredniji motor. Pocetkom
osamdesetih godina poceo je razvoj motora F412-GE-D5F2,
koji je trebao pokretati palubni jurisnik s vrlo niskim radar-
skim potpisom A-12 Avenger II. Previsoki troskovi razvoja,
aliiraspad SSSR-a doveli su do otkazivanja programa pa je
General Dynamics na toj osnovi odlucio razviti jos napredniji
motor za ugradnju u F/A-18E/F Super Hornete, koji su na
americkim nosacima zrakoplova zamijenili lovce F-14 Tomcat
te jurisnike A-6 Intruder i A-7 Corsair Il.

F414 trebao je zadrzati sve dobre znacajke prethodnika, prije
svega pouzdanost, ali donijeti i znatno vedi potisak. Inacica
F404-GE-402 ima suhi potisak od 48,9 kN, a s naknadnim
izgaranjem 78,7 kN, sto je bilo dostatno za F/A-18A/B/C/D
Hornete. No znatno vedii tezi F/A-18E/F Super Horneti trebali
su snaznije motore. Stoga F414-GE-400 ima suhi potisak
od 57,8 kN, te 97,9 kN s ukljucenim sustavom za naknadno
izgaranje. Inacica F414-GE-39E odabrana je za ugradnju u
JAS-39E/F Gripen. Inatica F414-GE-INS6 odabrana je za na-
predniju inacicu Tejas Mk 2 (naruceno je 99 motora uz moguc-
nost jos 40), a F414K] za juznokorejsko-indonezijski KF-X/IF-X.

NAJLOGICNIJI ODABIR
Motor F414KI razvit ¢e se na osnovi motora F414-GE-400.
Suhi potisak tog motora je 57,8 kN, a 97,9 kN s ukljuce-
nim sustavom za naknadno izgaranje. Motor je dug 391,
promjer mu je 89, a promjer usisnika turbine 79 cm (neki
izvori navode 81 cm). Masa mu je 1110 kg. Najveci protok
zraka je 77,1 kg/s. Motor ima trostupanjski kompresor i
sedmerostupanjsku turbinu koji osiguravaju omjer tlaka
30: 1. Istodobno, “bypass” omjer (omjer koli¢ine zraka koji
prolazi kroz jezgru motora i koli¢ine zraka koja obilazi jezgru
motora) vrlo je malen, tek 0,25 : 1. Omjer potiska i mase
iznosi 9 : 1. Njegova najvaznija znacajka nije veliki potisak,
nego vrlo velika pouzdanost u radu. Iskustva iz operativne
uporabe tog motora u Americkoj ratnoj mornarici pokazuju
da je vrijeme izmedu kvarova (Mean Time Between Failures
— MTBF) 582 sata rada za F/A-18E/F Super Hornete te ¢ak
1148,2 sata rada za EA-18G Growlere.*
Spomenuta najnovija inacica F414 Enhanced Engine, pre-
ma tvrdnjama proizvodaca, ima povecanu pouzdanost ali
i, Sto je posebno zanimljivo, 18 % veci potisak. Sluzbena
stranica General Electrica navodi da motor ima oko 116 kN
potiska, no jos je zanimljivije 5to je zadrzao dimenzije kao
F414-400 (duljina 391, a Sirina 89 cm). Americka ratna mor-
narica dodijelila je u ozujku 2020. godine General Electricu
ugovor vrijedan 215 milijuna dolara za 48 motora F414
Enhanced Engine koji ¢e se ugraditi u Super Hornete. Uz
njih ¢e ih uskoro vjerojatno poceti dobivati i palubni avion
z3 elektronicko djelovanje EA-18G Growler. Zasad se kao
potencijalni strani kupac spominje samo Indija, koja bi taj
motor mogla odabrati za svoje projekte Medium Weight
Fighter i Advanced Medium Combat Aircraft. S obzirom na
to da General Electric vec isporucuje motore F404 za Tejas
Mk 1 te F414 za Tejas Mk 2, F414 Enhanced Engine bio bi
najlogicniji odabir.

(nastavlja se)
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Velika nosivost ratnih
jedrenjaka s pocetka novog
vijeka imala je i negativnu
stranu. Ako je na glavnoj
palubi bilo previse topova,
njihovi su trzaji tijekom bitke
mogli biti fatalni za brod
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BRODSKO mpmﬁvo

JEDRA, MoC |

Unato¢ tomu Sto je izrada topova i
pripadajuceq streljiva napredovala,
razvoj brodskog topnistva stagnirao
je tijekom gotovo cijelog XV. stolje-
¢a. Do velikih pomaka ne samo na
podrucju pomorstva nego i specija-
liziranog brodskog topnistva dovela
je pojava jedrenjaka, u prvom redu
karavela. Galije su bile namijenjene
plovidbi po priobalnim vodama i ne-
stalnim vjetrovima Mediterana, a ka-
ravele su razvijene za duga putovanja
oceanima. | dok su galije doslovno
mogle i¢i od luke do luke te tamo po-
punjavati zalihe vode i hrane, karavele
su morale preploviti tisuce nautickih
milja do prvog kopna. To je s jedne
strane znacilo da moraju nositi ve-
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like koli¢ine provijanta, a s druge, plovidba na vrlo velike
udaljenosti znacila je odustajanje od vesala i veslaca jer ih
se ne bi moglo prehraniti. Uostalom, oceanski su vjetrovi
konstantni i kad ih se jednom upozna omogucuju relativno
sigurnu plovidbu, barem preko sjevernog Atlantika.

Tako su kroz cijelo XVI. stoljece mediteranske zemlje i dalje
gradile galije, a one okrenute Atlantiku sve su masovnije
gradile karavele. Razvijani su i sli¢ni jedrenjaci, poput ga-
lijuna i karaka.

GUBITAK BRODOVA | ROBOVA

Europljanima XVI. st. vizija ratnog broda bez vesala nije
bila tako jasna kao Sto se danas cini. Dapace, kroz cijelo
se to stoljec¢e vecini europskih ratnih mornarica cinilo da
¢e galije jos dugo dominirati morskim bojistima. Najveca
pomorska bitka izmedu krs¢anskog zapada i Osmanskog
Carstva odigrala se 7. listopada 1571. ispred grckog grada
Nafpaktosa, talijanskog naziva Lepanto. U njoj je zdruzena



Aota Svete lige (papa Pio V., Spanjolska, Mletacka Republika,
Genova) od 207 brodova, kojom je zapovijedao don Juan de
Austria (1547. — 1578.), pobijedila nadmo¢nu osmanlijsku
flotu s priblizno 300 brodova pod zapovjednistvom Muje-
zinzade Ali-pase. Sveta liga ostala je bez 8000 mornarai 15
galija, no Osmansko Carstvo izgubilo je oko 180 brodova:
50 galija potopljeno je, a ¢ak 130 zarobljeno. Osmanlije su
uz 25 000 poginulih, ukljuujuci Ali-pasu, ostali i bez oko
12 000 Europljana koje su koristili kao robove veslace. Kod
Lepanta se na obje strane masovno rabilo topnistvo zbog
Cega je i bilo toliko puno potopljenih brodova. Te 1571.
godine nista nije najavljivalo, barem ne na Mediteranu, da
se vrijeme galija blizi kraju.

Portugalski kralj lvan 1. (1455. — 1495.) prvi je 1474. godine
poceo graditi karavele, a engleski kralj Henrik VII. (1457. —
1509.) izgradio je prva dva jedrenjaka isklju€ivo namijenjena
ratnim operacijama. Regent i Sovereign, kako su se brodovi
zvali, porinuti su 1488. i znatno su utjecali na razvoj ratnih

Spanjolska armada
kraj engleske obale,
djelo nizozemskog
slikara Cornelisa
Claeszavan
Wieringena

(oko 1576. — 1633.)

mornarica zemalja okrenutih Atlanti-
ku, prije svega Spanjolske, Portugala
i Francuske.

Dva engleska broda imala su po pet
topova velikog kalibra smjestenih na
svaki bok. To im je omogucavalo isto-
dobno djelovanje protiv dvaju protiv-
nika te znatno smanjivalo potrebu za
manevriranjem tijekom bitke.

OTVORENO-ZATVORENO

S obzirom na to da su karavele i sli¢ni
brodovi mogli nositi od 100 do 150
tona korisnog tereta, na njih se mo-
gao ukrcati ne samo velik broj topova
nego i znatna kolicina streljiva, ali i
provijanta. Kako nisu imali veslace,

broj posade bio je znatno manji (naj-
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manje 40). No, velika nosivost imala je
i negativnu stranu. Ako je na glavnoj
palubi bilo previse topova, njihovi su
trzaji tijekom bitke Cinili brod iznimno
nestabilnim. To ne samo Sto je znat-
no smanjivalo preciznost paljbe nego
je u ekstremnim situacijama moglo
dovesti do prevrtanja. Jedino rjese-
nje bilo je spustanje velikih topova
Sto blize morskoj povrsini. To je pak
znacilo busenje otvora u brodskom
trupu te stalnu opasnost od prodora
mora zbog valova ili naginjanja broda
tijekom oStre promjene kursa. RjeSe-
nje je nadeno u ugradnji ambrazura
(franc. embrasure), otvora s poklop-
cima koji su sprecavali prodor mora,
a otvarani su tijekom bitke. Osim od
prodora mora, masivni drveni poklop-
ci donekle su stitili i od neprijateljskih
kugli jer su bili spusteni dok je posada
punila top.

Danas je tesko datirati prvu pojavu
ambrazura na brodovima. RjeSenje se
najcesce pripisivalo Francuzu Frango-
isu Deschargesu (ili Deschenges), koji
je 1501. bio glavni tesar u brodogra-
dilistu u Brestu, no danas se vjeruje
da se javilo joS krajem XV. stoljeca.
Portugalci rado isticu da ih je izumio
njihov kralj Ivan Il. U svakom sluca-
ju, do kraja XVI. st. one ¢e postati
nezamijenjiv dio svih ratnih brodova
te omoguciti smjestaj topova na ne-
koliko paluba.

STO SE DOGODILO KOD
SOLENTA?

lako relativho mali brodovi, posebno
prema danasnjim standardima, rat-
ni jedrenjaci s pocetka novog vijeka
bili su vrlo moc¢ni. Kao primjer vrijedi
uzeti englesku Mary Rose, koju se

Replika topova
ukrcanih na
engleski brod Mary
Rose. Moguce je da
je razlog potonuca
bila prekrcanost tim
oruzjem

Claes Janszoon
Visscher

(1587. - 1652.),
ovako je prikazao
engleski brod Anne
Royal koji je potonuo
u napadu na Cadiz
1625. godine
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danas najcesce klasificira kao karaku. Brod je porinut u
srpnju 1571. te dovrsen godinu kasnije. U trenutku porinuca
istisnina je bila oko 500 tona, no tijekom rekonstrukcija i
modernizacija povecat ce se na 800 tona. Plovilo dugo oko
40 metara tijekom bitke opsluzivalo je 200 mornara, 185
vojnika i 30 topnika. Tako velika posada bila je nuzna jer su
topnici rukovali samo velikim topovima, a za ostale su bili
zaduzeni ili vojnici ili lanovi posade.

lako su nadeni ostaci te ¢ak napravljen i muzej Mary Rose
(v. tekst Henrik VIII. Zelio je da Mary Rose ponovno zaplovi,
HV 607), tocne dimenzije broda nisu poznate. Kobilica je bila
duga oko 32 metra pa je duljina broda preko svega znatno
premasivala 50 metara. Usprkos tome Sto je brod bio mali,

projektiran je za 79 topova. U rekonstrukciji, ili kako bi se
danas reklo — modernizaciji, obavljenoj 1540. broj topova
povecan je na 96, a 1545. godine smanjen je na 91.

Mary Rose bila je naoruzana kombinacijom broncanih i ze-
lieznih topova. Uglavnom su to bili ru¢ni topovi smjesteni
na gornjoj palubi koji su trebali sprijeciti ukrcaj protivnika,
kao i borbe na malim udaljenostima. Trideset i tri topa bile
su kolubrine (serpentina ili spingarda), koje su mogle ispa-
ljivati kugle u rasponu mase od Cetiri do osam kilograma. S
obzirom na to da su imali omjer kalibra prema duljini cijevi
od 1:32do 1: 34, domet im je bio i do 300 metara.

Uz njih, brod je bio naoruzan i sa 26 topova koji su ispaljivali
kamene kugle. lako je Mary Rose porinuta u srpnju 1511.
kao najmoderniji brod u Europi, do kraja tridesetih godina
XVI. st. vec je bila zastarjela. Zato su u velikoj modernizaciji
1540. ugradena 22 velika topa. Trinaest je bilo broncanih i
punili su se preko usta cijevi, Sto znaci da su imali veci domet
jer sumogli izdrzati vece tlakove tijekom opaljenja barutnog
punjenja. Devet topova bilo je tipa port-pieces, Sto znaci da
su se punili preko vrlo primitivnog zatvaraca prema kraju
cijevi. Osim toga, na brodu Mary Rose bilo je joS 14 topova
manjeg kalibra i 60 rucnih topova.

Mary Rose potonula je 19. srpnja 1545. godine. lako se po-
vjesnicarii danas spore oko pravog razloga, najcesce je spo-
minjan nekontrolirani prodor mora kroz otvorene ambrazure.

Wikimedia Commons



Detalj umanjene replike Spanjolskog galijuna Nuestra Sefiora
de la Concepcidn y de las Animas iz XVILI. stoljeca izloZene u
Pomorskom muzeju u Madridu. Na fotografiji su istaknuti
topovi s ambrazurama, tj. otvorima s poklopcima
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Kako je sa svakom dogradnjom i modernizacijom istisnina
bila sve veca (na kraju je dosegnula 800 tona), brod je imao
Sve veci broj topova smjestenih na gornjim palubama pore-
metio je stabilnost broda. Kod Solenta, tijekom bitke protiv
francuske flote, nakon Sto su topnici ispalili salvu s jednog
boka, brod je poceo naglo zakretati kako bi dosao u poziciju
za salvu i s drugog boka. Pritom su sva jedra bila razvijena,
a vec je ranije primijeceno da je brod pri jacem vjetru i sa
svim razvijenim jedrima nestabilan. Tijekom zakretanja brod
se nagnuo toliko da je more pocelo prodirati kroz otvorene
ambrazure jer su se topnici spremali otvoriti paljbu.

PROBLEMI S DOMETOM

Mary Rose zastarjela je tako brzo zato Sto su tadasnje
najvece ratne mornarice radile sve vece i vece brodove sa
sve mocnijim topovima. Zapovjedni brod Spanjolske armade,
koja je 1588. pokusSala izvrsiti invaziju na Englesku, bio je
galijun El Gran Grifén. Brod je imao projektiranu istisninu
od 650 tona i bio dug 36,4 metra. Naoruzanje se sastojalo
od 38 glavnih topova te velikog broja topova malog kalibra
i rucnih topova. Najveci i najbolji brod engleske mornarice
bio je galijun Ark Royal, projektirane istisnine 694 tone i
31 metar duljine. Naoruzanje se sastojalo od 55 topova,
od kojih je bilo 38 polukartauna (demi culver). Ti su topovi
zbog kompaktnosti i relativho male mase bili iznimno po-
pularni u engleskoj i nizozemskoj mornarici u XVI. i XVII.
stolje¢u. Tipi¢na engleska polukartauna imala je kalibar
oko 130 milimetara i duljinu cijeviod 1:8do 1:12. Iz njih
su se ispaljivale kugle mase oko 11 kilograma, a one s
najduljom cijevi imale su domet do 3000 metara. Medutim,
u pomorskim bitkama XVI. st. ciljanje na tako velikoj uda-

PUNA
ISTISNINA

800 t

MARY ROSE
(ENGLESKA,
POTONUO 1545.)

650 t

EL GRAN GRIFON
(SPANJOLSKA,
POTONUO 1588.)

694t

ANNE ROYAL
(ENGLESKA,
POTONUO 1625.)

lienosti nije bilo moguce niti je kugla
imala dostatno kineticke energije za
izazivanje znatnije Stete. Polukarta-
une kojima je bio naoruzan Ark Royal
imale su kracu cijev zbog ustede na
cijeni i masi, a ucinkoviti domet bio
je oko 545 metara.

El Gran Grifon, nakon sto je tesko
oStecen u pomorskoj bitki s engle-
skim brodom Revenge, na kraju je
potonuo zbog nasukavanja na Fair,
otok u Sjevernom moru. Ark Royal,
nakon mnogih modernizacija i nakon
Sto je preimenovan u Anne Royal, ta-
koder je potonuo zbog nasukavanja u
jednom od najtezih engleskih pomor-
skih poraza — napadu na Cadiz 1625.
godine. Englezi su tad od oko 15 000
mornara i vojnika izgubili njih 7000,
a od 105 brodova izgubljena su 62.
Spanjolska mornarica nije izgubila niti
jedan brod. Cilj napada bio je zauzeti
Cadiz i temeljito ga opljackati jer je taj
grad tijekom XVII. st. bio glavna luka u
koju su stizali brodovi iz Amerike no-
seci zlato, srebro i druge vrijednosti.
Umjesto bogatog plijena, katastrofa
kod Cadiza stajala je Englesku oko
250 000 funti (viSe od 70 000 000 funti
u danasnjoj vrijednosti). No, danas bi
se samo vrijednost izgubljenih brodo-
va racunala u milijardama funti.
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Osmanlijska vojska provalila je krajem ljeta i
pocetkom jeseni 1663. iz Bosne namjeravajuci

osvajiti Otacac, a malobrojnije hrvatske snage
docCekale su je u klancu

BITKAKQOD

Pocetkom XVII. stolje¢a osmanlijska moc¢ pocela je kopnjeti
pa su zemlje srednje i jugoistocne Europe nakon vise od sto
godina neprekidnih sukoba mogle barem djelomice odahnuti.
Pogranicni sukobi i pljacke ipak su ostali gotovo svakodnevna
pojava s kojom se najvise moralo suoc¢avati stanovnistvo na
granicama. Razdoblje takvog relativhog mira trajalo je sve do
druge polovine stoljeca, kad je osmanlijska vojna i politicka
mo¢ ponovno narasla. Naravno, Osmanlije su tad krenuli u
nove pohode po Europi.

Na nasem je podrucju status quo na granici Habsburske
Monarhije i Osmanskog Carstva ustoli¢en Zitvanskim mirom
1606. godine, a poceo se klimati krajem 1650-ih sve ¢es¢im
pograni¢nim sukobima. Otvoreni rat izbio je 1663. zbog
optuzbi Osmanlija da se Habsburzi mijesaju u unutarnje
sukobe u njihovoj vazalnoj knezevini Erdelju (Transilvanija).
Osmanlije su pokrenuli ofenzivu protiv dijelova Habsburskog
Carstva, a jedan njezin smjer i530 je preko Gacke s ciljem
osvajanja Otocca i daljnjeg napredovanja prema Kranjskoj.
Vojsku od oko osam tisuca ljudi, koja je u Liku provalila iz
Bosne, predvodio je Ali-pasa Cengic.

HRVATSKI STRATEZI

U toje vrijeme ogulinski i senjski te kapetan cijelog Primorja
bio Petar IV. Zrinski (1621. - 1671.), koji je prethodnog deset-
lie¢a stekao golemo i vrlo vrijedno iskustvo u pogranicnim
sukobima s Osmanlijama. Petrova logistika saznala je to¢an
smjer kretanja neprijateljske vojske prema Otoccu, 5to je isku-
snom strategu poput hrvatskog kapetana uvelike olaksalo
pripremu obrane. Svjestan malobrojnosti svoje krajiske vojske
u odnosu na Cengicevu, odlucio ju je napasti na lokaciji gdje
bi njezina brojcana prednost najmanje dosla do izrazaja. Kao
mjesto napada izabran je izlaz iz klanca kod Jurjevih stijena,
smjestenih u blizini Otocca, izmedu Vrhovina i ZaluZnice.
Prema planu Petra Zrinskog, na tom bi mjestu bilo najucinko-
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FOTO
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Barkan Otocac

lako je postigao
blistavu pobjedu,
Petar Zrinski
sukobio se s
vrhovnim vojnim
zapovjednikom
Vojne krajine
generalom
Herbartom X.
Auerspergom

vitije napasti osmanlijsku vojsku zbog
faktora iznenadenja i nemogu¢nosti
pravodobnog razvijanja bojnog reda.
Taj pothvat trebale su izvesti najvise
dvije tisuce krajiskih vojnika. Desna
ruka kapetana Petra Zrinskog bio je
njegov Surjak Fran II. Krsto Frankopan
(1643.-1671.). Dobro provedena stra-
teska priprema prenijela se i na teren.
Naime, osmanlijska vojska prolazila
je u zoru 16. listopada 1663. upravo

predvidenom rutom, 3 krajiske su je
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Jurjeve stijene, mjesto genijalne takticke pobjede Petra Zrinskog,
danas su obrasle u Sumu i tek se naziru s ceste koja vodi od Otocca
prema Doljanima. Blizu njih, na tesko pristupacnom terenu, nalazi se
biciklisticka staza koja je dio turisticke ponude grada Otocca

snage spremno docekale naizlazu iz klanca i krenule na nju
svim raspolozivim sredstvima. Konjanici su je napali sabljama,
3 pjesaci su dali potporu iz pusaka. Osmanlijske su snage
bile iznenadene napadom pa nije ¢udo da se u njihovim re-
dovima stvorila potpuna panika i metez. Tako obezglavljena
vojska bila je Iak plijen krajiskim snagama koje su izvojevale
velicanstvenu pobjedu. Smatra se da je kod Jurjevih stijena
poginulo oko tisucu i pol osmanlijskih vojnika, a vise stotina
ih je zarobljeno, medu kojima i sam Ali-pasa Cengic. Hrvatske
snage izgubile su desetak boraca.

SRAMNI MIR

Veliku pobjedu zasjenili su kasniji dogadaji. Vrhovni vojni
zapovjednik Vojne krajine general Herbart X. Auersperg
(1613. = 1669.) optuzio je Petra Zrinskog, predbacuju¢i mu
da je napao Osmanlije bez prethodnog dogovora s njim. Zbog
tog navodnog neposluha Zrinski je morao predati cijeli ratni
plijen i sve visokorangirane vojne zarobljenike. Ogorcenost
hrvatskog plemstva na Celu sa Zrinskim kulminirala je iduce
godine, kad su osmanlijske snage uspjele osvaojiti i srusiti
utvrdu Novi Zrin u Medimurju. Naime, habsburski vojskovoda
talijanskog podrijetla grof Raimund Montecuccoli (1609. -
1680.), tad sa svojim postrojbama nije dosao pruziti pomoc
opkoljenim braniteljima. To je dodatno pogorsalo odnose
habsburskih vlasti i hrvatskog plemstva, koje je smatralo da
kruna ne ulaze dovoljno volje ni sredstava u obranu hrvatskog
teritorija. Rat s Osmanlijama zavrsen je Vasvarskim mirom.
Odredbe tog ugovora iz 1664. sklopljenog na dvadeset godina
bile su nepovoljne za Hrvatsku i Ugarsku pa je u redovima
tamosnjeg plemstva nazvan sramnim mirom.

LosS rasplet za hrvatsko plemstvo, izazvan politickim i di-
plomatskim igrama nakon bitke, nije mogao obezvrijediti
velicanstvenu takticku pobjedu nad broj¢ano nadmocnijim
neprijateljem. Ishod bitke kod Jurjevih stijena snazno je odje-

Habsburski
vojskovoda

grof Raimund
Montecuccoli

nije dosao spasiti
utvrdu Novi Zrin u
Medimurju.
Portret je djelo
Eliasa Griesslera
(1622. - 1682.)

knuo cijelom Europom. Neki izvori go-
vore da su u Rimu zvonila zvona na
svim crkvama u ¢ast hrvatskih vojnika,
dok su u Grazu i Nurnbergu izradivani
bakrorezi i letci s likom Petra IV. Zrin-
skog i prikazima bitke. Premda nije bila
presudna za krajnji tijek rata, pobjeda
kod Jurjevih stijena sprijecila je ulazak
Osmanlija u Gacku dolinu i daljnji na-
predak prema Kranjskoj. Nakon tog
poraza Osmanlije su prekinuli Ceste
upade iz Bosne na hrvatski teritorij.
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Na NatjeCaju za
kratku pricu o
Domavinskom

ratu za ucenike
srednjih Skola u
Republici Hrvatskoj
2020., Ministarstvo
nrvatskin branitelja
zbog iznimne je
kvalitete pohvalilo
pet pristiglin radova

Rea Matokovic,
3. K razred
Ekonomske skole
Pozega

Covjek je ¢ovjeku vuk! Junak ove price
iskusio je to bolje nego itko. Istrgnut iz
djetinjstva, iz svog doma, iz grada koji je
volio vise od itega, u kojemu su utkani
njegovi korijeni, pocetci.. optimisticno se
nadao da ¢e u njega biti utkani i njegovi
posljednji dani. Marko je bio jedan sa-
svim prosjecan adolescent. Zavrsavao
je Cetvrti razred gimnazije i spremao se
za prijemni iz medicine. U vrijeme kada
nije uc¢io Marko je rado vrijeme provodio
s prijateljima, odlazio na koncerte Bijelog
dugmeta iigrao nogomet. Bio je poprilicno
popularan u drustvu i imao je mnogo pri-
jatelja. Najbolji sumu prijatelji bili njegov
prvi susjed DuSan i razredni kolega Zlatko
Mali¢, poznatiji kao Mali. Njih trojica, iako
najbolji prijatelji, bili su potpuno razliciti.
Dusan je bio godinu dana stariji od Marka
i studirao je pravo. Mali nije imao velikih
ambicija ka fakultetu. Bio je veseo, razi-
gran mladic¢ koji je uvijek nosio svoju gita-
ruisvirao za drustvo pored rijeke u toplim
ljetnim noc¢ima. Poslije gimnazije Zelio je
preseliti u Zagreb i postati rok-zvijezda.
Njegov otac, lvica, imao je pak skroz dru-
gacije planove za Malog. On je smatrao
da Mali treba ostati kod kuc¢e i pomagati
u poljoprivredi od koje su zivjeli.

Marko je, rekli bismo, bio nekakva mjesa-
vina DuSana i Malog. S Dusanom je dijelio
ljubav prema knjigama i ucenju, a s Malim
prema glazbi i zabavi. Nikako ne bi mogao
odluciti koji mu je drazi. Bila je godina
1991. Dani su postajali duzi i topliji, Sto
je znacilo povratak na trening nogometa
i viSe druzenja pored omiljene im rijeke.
Dusan je kao uzoran student ocistio se-
mestar pa se i on mogao prikljuciti ekipi i
sve je postajalo jos bolje. Jednog dana po
povratku s vecCernjeg treninga Marka su
docCekala zabrinuta lica ukucana koji su

pratili Dnevnik. Otac je ugasio televiziju i
tiho ga pozvao da sjedne. “Marko, sine,
kao Sto si mozda Cuo na vijestima ili u Skoli
u nasoj zemlji pocinju se dogadati jako
ruzne stvari. Radi tvoje sigurnosti, majka
i ja ne zelimo da viSe provodis vrijeme s
DuSanom kao i da obilazis velika okup-
ljanja ili odlazis na nogomet. Znam, sine,
da ti to mozda tesko pada, ali najbolje je
tako. I tako se priblizava prijemni i moras
se fokusirati na to.” Marko nije mogao vje-
rovati svojim usima. “Samo malo, nisam
siguran da vas razumijem, kako mislite da
ne provodim puno vremena s Dusanom
pa cijeli zivot slusam samo ugledaj se na
DuSana, ucikao Dusan, kako je ovaj Dusan
fino dijete... Sto je sada ovo???” Tata ga
je pogledao s nekom teskoc¢om i izustio:
“Sine, na Zalost svih nas, vec¢ duZe vrijeme
dogadaju se ruzne stvari, rat je pred vra-
tima. Nisam htio prekidati tvoju mladost
i zelio sam te poStedjeti svega koliko sam
mogao, ali barem dok se situacija ne smiri
klonit ¢es se tog malog. Njegova aobitelj
ne pripada ovdje i vrlo brzo ¢e oni preko
rijeke.” Marku je ovo bilo previse.

Nikada nije imao sukob s ocem i postovao
ga je iznad svega, ali osjecao je kao da
otac prita na nekom stranom jeziku koji
nije razumio. Zasto bi Dusan morao preko
rijeke pa on studira u Zagrebu, postat ce
odvjetnik?! Njegova obitelj pripada ovdje!
Z3spao je tu vecer s hrpom pitanja na koja
nije imao odgovor. Proslo je neko vrijeme
i sunce je tih dana jako grijalo, vijesti s
televizije i radija postajale su sve gore.
Treninga i koncerata vise nije bilo, prvi su
susjedi bili u svadi, a Cak je i prijemni po-
stajao upitan jer se stalno pricalo o nekoj
mobilizaciji. Po povratku iz skole Marko
je zatekao uplakane majku, baku i oca

koji je koracao po sobi krajnje nervozno.



Omotnica je stajala na stolu. Omotnica s imenom Marko. Znao
je sto je to, Mali ju je isto dobio. Znao je, ali i nije znao zato Sto
Covjek ne moze nikada potpuno znati niti se pripremiti za takve
stvari. Sada on nije vise bio Marko dijete, nogometas, student,
buduc¢i doktor. Sada je bio Marko, hrvatski vojnik. Prvi dani
obuke bili su teski. Pusku je bilo tesko nositi, a narednik Brko
ih nije Stedio. Mali je bio s njim pa mu je to olakSavalo barem
malo, ali njemu je to padalo jos teze jer Mali nije bio stvoren za
vojnika, on je bio umjetnik. Umjetnik, Ciju je gitaru zamijenila
puska, a pjesmu zvuk metaka. Nakon nekog vremena Marko
se prilagodio, ipak je bio sportas pa mu barem taj dio tjelesne
spreme nije tesko padao. Uskoro su rasporedeni na prva ratista.
Otisao je kuci na vikend da se pozdravi sa svojima te se subote
ujutro rastao s Dusanom.

Obojica su sada znali tko su. Oni vise nisu bili samo djeca, samo
susjedi, sada su bili razli¢itih nacionalnosti. Samo dvije razlicite
rijeCi na rodnom listu ocigledno su bile ponor izmedu njih koji je
u ocima svih bio previse. Marko nikad nije vjerovao u to. Nije ni
Dusan, ali kao najstariji sin u obitelji bez oca morao je odvesti
majku i sestre tamo gdje je bilo sigurnije jer se u rodnom gradu
vise tako nisu osjecali. Malo je rec¢i da su na rastanku plakali,
ali vojnicima suze nisu dozvoljene pa o tome ne treba ni pisati.
Rukovali su se, pozeljeli si srecu i muski odvojili svatko na svoju
stranu. Ratiste je za Marka i Malog bilo strasnije nego u najgorim
noc¢nim morama. Bojali su se, ali su to skrivali jer nitko pored
sebe ne Zeli kukavicu kada zagusti. To je bilo gore i od samog
neprijatelja. Mali je ponio gitaru, ali pjesme koje je svirao nisu
vise isto zvucale. Sada su pjesme o ljubavi zamijenjene onima
domovinske tematike. Ipak, umjetnik je umjetnik, a pjesma je
pjesma. Vijesti koje su slusali na malom prijenosnom radiju bile su
vise nego lose... nestali, bomba, sruseni, zarobljeni, UNPROFOR,
poginuli... TeSko je i zamisliti sto se dogadalo u glavi jednog
dvadesetogodisnjeg mladi¢a u tim trenutcima. Marko nije bio isti.
Bojao se za svoju obitelj, ljutio se na Dusanov narod kojiim je ovo
priustio. Trzao se po noci u onih nekoliko sati odmora koje je
imao. Prve su pahulje pale, palo je i puno glava. Mali je jednog

hladnog dana poslan u akciju. Tog hladnog dana
ispucani je metak ostavio lvicu bez sina, Marka
bez prijatelja, a gitaru bez zvuka. Tog je dana
Marko izgubio zadnju dje¢ju nevinost, zadnji san i
zadnji osmijeh s lica. Zivot vise nije bio isti. Godine
su prolazile, bilo je boljih i gorih dana. Marko se
istaknuo u vojsci i pozvan je u zavrsnu akciju.
Kako je on sada bio prvenstveno vojnik, to ga je
ispunilo ponosom. Zelio je osloboditi zemlju, grad,
rijeku i ispostovati uspomenu na Malog. Otisao
je, oslobodio ju je i gledao postavljanje barjaka na
vrhu planine. Toga dana kada se vratio kuci prvije
put vidio oca kako place od ponosa, od olaksanja,
od zahvalnosti. Njegov jedinac vratio se kuci,
drzava je slobodna, njihova i sve je opet u redu.
lli nije? Moze li razbijena ¢asa iako zalijepljena biti
ista kao prije? Dusan je zvao cesto dok ga nije bilo.
Pitao je za njega i Malog, plakao za Malim i nudio
pomoc¢ njegovim roditeljima. Otisao je u neku
zemlju zapada, zavrsio fakultet i navodno mu
dobroide. Slao je i dosta novca za obnovu grada
te pomogao dosta sugradana. Marko se veselio
njihovu susretu. Ipak je on bio njegov prijatel;.
Ponor ti ne moze nista ako u njega ne skocis, a
oni pametni mozda izgrade i most pa se ponovno
spoje. Marko je na koncu upisao medicinu i postao
lije¢nik interne medicine. Bio je uspjesan. Zivot
je i530 dalje. On ide i bez pitanja. Tko je spreman
ide s njim, tko nije svejedno ga povuce i ne pita.
Kasnije kao obrazovan ¢ovjek mnogo je razmisljao
0 ratu. Pitao se uvijek jesu li slova na papiru koja
nas razlikuju doista toliko bitna da uniste Zivote,
prekinu djetinjstvo i prijateljstva?! Pitao se i tko
su oni koji smatraju drugacije i s kojim pravom to
rade?! OZenio se dobrom Zenom, Dusan je dosao
sa zapada da bude uz njega i zaplakao.
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TEKST
dr. sc. Ante Nazor, ravnatelj Centra

Dnevna izvjes¢a JNA, odnosno Izdvojenog komand-
nog mjesta (IKM) 5. vojne oblasti JNA na Plitvicama
iz srpnja 1991. govore o djelovanju i ponasanju
pripadnika JNA i hrvatskih snaga u spomenutom
razdoblju na tom podrucju.

Tako se u Dnevnom izvjeScu od 9. srpnja 1991,
medu ostalim, spominju smjena jedinica JNA na
Plitvicama i primjetna zabrinutost oficira JNA koji
su odvojeni od obitelji te navodne provokacije pri-
padnika MUP-a RH i bijeg Hrvata iz postrojbe JNA:
U toku noci oko 01,00 casova iz rejona hotela
“Plitvice” prema jezeru ispaljena su dva rafala u
vazduh od strane pripadnika MUP-a pa je zbog
toga uzbunjena 3. t¢. Ovo nije prvi slucaj da pri-
padnici MUP-a pucaju nocu u vazduh, verovatno
sa namerom da uznemiravaju nase jedinice.
Takode se u rejonu Prijeboja cula pucnjava. Na
nase jedinice nije pucano.

U toku dana izvrsena je smena jedinica na poloZaju
od Koranskog mosta do Mukinja i na Ljubovu.

(XXV.DI0)

- Kod vojnika se oseca izvesno smirenje iako su naprezanja
maksimalna. Kod staresina je sve izraZenija zabrinutost za
porodice, pa vecina njih traZi da ode na obilazak porodica.
- U toku proteklog dana iz jedinice je dezertirao vojnik R.
Zdenko, vozac BRDM iz i¢c/13. pmtbr, Hrvat, iz Gruda, bez
oruzja i municije.

Tri dana poslije, 12. srpnja 1991. godine, Dnevno izvjeSce
IKM-a 5. vojne oblasti JNA govori o smjeni tenkovske cete
na Plitvicama te prebacivanju ojatanog mehaniziranog voda
u Medak i Sveti Rok:

- U toku jucerasnjeg dana izvrsena je smena tc¢ u rejonu
Plitvica.

Danas, pre podne, izvrseno je prebacivanje ojacanog me-
hanizovanog voda, iz sastava mb/4. okb u rajon s. Medak
i Sveti Rok.

Istog je dana u 17:15 iz istog IKM-a poslano i drugo izvjesce,
u kojem se spominje uspostava policijske postaje “SAO
Krajine” u Metku, Cime se zapravo objasnjava razlog slanja
ojacanog mehaniziranoga voda u Medak i Sveti Rok, sto je
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spomenuto u prethodnom izvjescu. Ujedno se govori
0 sprecavanju dolaska legalnih snaga MUP-a RH kao
pojacanja u Lovinac.

- Stanje na teritoriji je i dalje sloZeno, a najsloZenije sta-
nje je u rejonu Medaka. U toku je uspostavljanje milicijske
stanice u Medaku, u prostorijama “Jadranturist” Gospic
U s. Medak gdje je nekad navodno bila stanica milicije.
“Preduzimamo mere da se stanica milicije iseli, ako to
ne uspemo izvrsicemo blokadu iste.”

- Sinoc¢ oko 20,05 ¢asova u Gospic je doslo oko 100
pripadnika MUP-a kao pojacanje policijske stanice u
Lovincu. Medutim, nismo im dozvolili da odu u Lovinac
pa su zadrZani u Gospicu. ¢

- U toku noci bilo je pucanja oko objekata Spilnik, u
gradu Otocac iz automatskog oruzja i pistolja. Nije bilo
pucanja na vojne objekte. (..) (HR-HMDCDR, 116., kut. 23)

U tom je razdoblju, 18. srpnja 1991., Komanda 13. kor-
pusa JNA u Rijeci podredenim postrojbama (8., 13.i236.
pmtbr, te 6. bbr, 35. partd i 540. pontb) izdala zapovijed
(“naredenje”’) o mjerama koje treba poduzeti za zastitu
vojarni i drugih vojnih objekata koju je potpisao zapo-
vjednik (*komandant”) 13. korpusa general-potpukovnik
Marijan Cad:

Zbog ucestalih napada na kasarne i druge vojne objekte,
odmah preduzeti sledece:

1.- Stalno imati u neposrednom dezurstvu orude ili ne-
koliko oruda spremnih za momentalno dejstvo.

2.- Prilikom izbora oruda imati u vidu da ono ima najvece
vatreno dejstvo od raspolozivih sredstava u kasarni —
objektu.

3.- Procenu mesta postavljanja i odredivanja zone va-
trenog dejstva i osmatranja odredice staresine komande
— objekta, kao i potrebnu kolicinu municije.

4.- Za upotrebu izabrati najbolje pojedince i posade —
posluge koje uredno smenjivati na poloZaju i obezbediti
odmaranje ljudstva.

5.- InZinjerijsko uredenje polozaja, maskiranje, pozadin-
sko obezbedenje i vezu kao i ostala pitanja komandova-
nja i mera bezbednosti, regulisace staresina kasarne —
objekta, a po svim pitanjima ovog naredenja neposredno
Jje odgovaran pretpostavljenom staresini.

6.~ Izvestaj o izvrsenju ovog naredenja podneti ¢im se
ono izvrsi, a najkasnije do 08,00 casova 19. 07. 1991.
godine (HR-HMDCDR, 116., kut. 5).

Pojedina izvjes¢a tzv. MUP-a “SAO Krajine” pokazuju
da je u redovima JNA tad jos uvijek bilo oficira koji nisu
podrzavali vodstvo pobunjenih Srba i koji su se suprot-
stavljali njegovim aktivnostima. Primjerice, u izvjescu
“Odelenja drzavne bezbednosti Korenica MUP-a SAO

Krajine” od 19. srpnja 1991. govori se da su rezervisti
— dobrovoljci napustili kasarnu JNA u Lickom Petrovu
Selu zbog nekorektnog ponasanja visokih oficira JNA
prema njima, posebno zbog nepostivanja dogovora o
preuzimanju tenkova T-55. Usto Sto potvrduje dogovor
predstavnika pobunjenih Srba s pojedinim visokim oficiri-
ma JNA o preuzimanju naoruzanja, ukljucujucii tenkove,
spomenuto izvjeSce potvrduje da je u tijeku bila i izrada
plana napada na snage MUP-a RH na Plitvicama.

1. Svi tenkisti dobrovoljci (preostalih 9) napustili kasarnu
u Lickom Petrovom Selu. Ustanovijeno i potvrdeno da
Je razlog napustanja (kao i u slucaju 40-setak momaka
koji su predhodnog dana prebaceni u Knin) nekorek-
tno ponasanje pojedinih oficira JNA prema njima i niz
dezinformacija koje su im servirane. Medu oficirima
koji su direktno sabotirali akciju nasih rezervista u vezi
preuzimanja tenkova T-55 (5to je inace bilo dogovoreno
sag vezom na visokom nivou JNA) posebno se isticao
kapetan I klase O.

Tim povodom odrzan je radni dogovor sa zamenikom
komandanta podrucja, podpukovnikom Krnjetom (Mi-
los, nacelnik sigurnosti u IZM-u 5. vojne oblasti JNA na
Plitvicama, op. a.) koji je konstatovao sledece:

a) rezervisti su udaljeni od tenkova svesnom provoka-
cijom jednog dela oficirskog kadra JNA, odnosno na-
mernom nekoordinacijom njihovog prijema u kasarnu.
b) organizaciju ponovnog uvodenja rezervista u kasarnu
preuzece pomenuti podpukovnik i major SAOK (autor
izvestaja).

¢) da rezervisti koji su napustili kasarnu ostanu pripravni
u Kninu i Korenici do akcije preuzimanja tenkova.

d) Da ce Krnjeta u narednih 48 sati pokusati da iznade
mogucnost mirnog uvodenja nasih rezervista u kasarnu.
e) U koliko to ne uspe, da ce podpukovnik i major SAOK
organizovati nasilno preuzimanje tenkova.

2. Nasi specijalci, uz pomoc veze u SB JNA uspesno pre-
baceni za Glinu. Veza koju nam je preporucila centrala
SB SAOK (B. Borivaje) nije koriscena zbog kasnjenja vase
depese. Umesto toga koristili smo pomoc novoformira-
nog ODB za Kordun.

3. lzrada plana napada na Plitvice u toku. Aktivau pomoc
na izradi plana pruZaju nam i nama naklonjeni oficiri
JNA. S tim u vezi podpukovnik Krnjeta je napomenuo da
ce nam pruziti svu pomoc na planu izvrsenja pomenute
akcije, medutim napominje da ce akcija sigurno ugroziti
poloZaj vecine srpskih oficira (izmedu ostalog i njega)
pa predlaze da se akcija odloZi. Svoj stav je spreman
da obrazlozi i pred predstavnicima glavne komande
SAOK. Bez obzira na njegovu sugestiju nastavljamo sa
pripremama, koje su dogovorene u stabu (HR-HMDCDR,
2., kut. 287).
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UZ 21. OBLIETNICU SMRTI PRVOG HRVATSKOG PREDSJEDNIKA DR. FRANJE TUDMANA

Kad je 1998. zavrsila mirna reintegracija hrvatskog
Podunavlja u ustavno-pravni poredak Republike

Hrvatske, ostvareni su snovi, ali i Zivotni pothvat PRIPREMILI
Franje Tudmana, prvog hrvatskog predsjednika, 0 punoj i e
samostalnosti, suverenosti i medunarodnom priznanju a8
Republike Hrvatske Arhiva HVGl-ja

JU SNOVA

J0POBJED




Franjo Tudman izabran je 30. svibnja 19390. za predsjednika Predsjednistva tad jos

Socijalisticke Republike Hrvatske. Nakon donosenja novog demokratskog Ustava Republike Hrvatske
22. prosinca 1990, na neposrednim je izborima u kolovozu 1892. izabran za predsjednika Republike te
je ponavno biran na neposrednim izborima u lipnju 1997. godine

18922 - 1999
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OBLJETNICU SMRTI PRVOG HRVATSKOG PREDSJEDNIKA DR. FRANJE TUDMANA
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Prvi hrvatski predsjednik dr. Franjo odmakom, zaboraviti okolnosti u kojima se to
Tudman ostavio je kao drzavnik, di- zbivalo, kad u Hrvatskoj jos nije bilo demokra-
sident, uznik, povjesnicar, zapovjed- cije, nije bilo pluralizma ni slobodnih medija, 3
nik, politicar, vizionar, a prije svega Sto se tice medunarodnih okolnosti, postojale su
pobjednik, neizbrisiv trag u povijesti sve moguce rezerve prema postajanju Hrvatske
hrvatskog naroda. San o samostalnoj, samostalnom drzavom. S druge strane, hrvatski
suverenoj i medunarodno priznatoj hr- narod, medu sobom podijeljen na iseljenike, one
vatskoj drzavi bio mu je iznad svega i koji su, da bi sacuvali zivu glavu, morali otici iz

tom cilju posvetio je najveci dio Zivota.
Cekajuci strpljivo pravi trenutak, svo-
jom mudrosc¢u i znanjem prepoznao je

Ereliretﬂitiki dkogsdﬁje ﬂtakeuromkodm U iznimno slozenom, za Hrvatsku prijelomnom desetljecu,
ontinenty Kako DI hfvatskom narodu P ~ . .

ostvario tisucljetni san o slobodnoj, koje je pocelo 1v990., Fraﬂp Tudman p“reuzma golemu ‘
samostalnoj i neovisnoj Hrvatskoj. odgovornost - drZavu o kojoj su generacije sanjale trebalo je
Premda je zbog svojih razmisljanja moci, znati | smjeti bas tad, bag u tom povijesnom trenutku
i stanovista o Hrvatima i hrvatskoj . L : . R )
drzavi zavrsio i u zatvoru, to ga nije StVOHU, kOﬂkreUZIraU Je U svim DOJa\/ﬂIm IﬂSU[UCIOﬂalﬂIm
obeshrabrilo, nego naprotiv, ucvrstilo oblicima postojanja suvremenih i demaokratskih drZava,

tgr?zi: ﬂgf;gﬁfp‘ﬂﬁtgﬁris"tvdaar;‘r?;fag_' uspostaviti je kao geopoliticku Cinjenicu i, prvi put, kao subjekt

lja. Ne smijemo danas, s vremenskim na medunarodnoj politickoj sceni




Hrvatske, ili jednostavno nisu zeljeli Zivjeti u onoj
drZavi, one koji su ostali i mozda se kroz odredene
institucije borili za minimum vlastitih prava, aliina
one koji samostalnu Hrvatsku uopce nisu zeljeli.
Neugodna iskustva s hrvatskim prolje¢cem 1971,
kad je dobar dio hrvatske mladosti i inteligencije
zavrsio u zatvoru jer je zelio svoju drzavu, sva-
kako su dodatno usloZnjavala ionako teske okol-
nosti. Da bi se iskoristio trenutak koji se polako
otkrivao, trebao je lider kojem ce se vjerovati,
osoba koja ¢e imati dovoljno hrabrosti pa ¢ak i
pozitivne drskosti, dovoljno vjestine i znanja, s
jasnom vizijom Sto zeli i neustrasivos¢u da pod

Medunarodnim
priznanjem
15. sijecnja 1992.
ostvarena je jedna
od prvih znacajnijih
diplomatskih
pobjeda.

Put do pune
samostalnastii
suverenosti unutar
svojih granica bio
je puno akgi, ali
i dalje jednako
tako zahtjevan
i poploCan
polozenim
Zivotima brojnih
hrvatskih branitelja

N

')

]

svaku cijenu to i provede. Trebalo je
povezati suprotstavljene strane — do-
movinsku i iseljenu Hrvatsku jer je u
tim presudnim trenucima svaki poje-
dinac bio bitan —i sre¢om, nasli smo
ga upravo u Franji Tudmanu. Godine
Tudmanova drzavnistva obiljezene su
Domovinskim ratom, nezapamcenim
razaranjima, unistavanjima i agresijom
na Republiku Hrvatsku, ali vise nista
nije moglo zaustaviti zanos i Zelju Hr-
vata za svojom drzavom.

Kad je medunarodnim priznanjem 15.
sijecnja 1992. ostvarena jedna od pr-
vih znacajnijih diplomatskih pobjeda,
put do pune samostalnosti i suvere-
nosti unutar svojih granica bio je puno
laksi, alii dalje jednako tako zahtjevan
i poploc¢an polozenim zivotima brojnih
hrvatskih branitelja.

Kao vrhovni zapovjednik Hrvatske
vojske, Franjo Tudman predvodio je
operacije oslobadanja Maslenice, Nov-
skog zdrila, Zemunika i brane Peruca
te vojno-redarstvene operacije u ko-
jima su 1995. oslobodena okupirana
podrucja zapadne Slavonije (Bljesak)
te Dalmacije, Like, Banovine i Korduna
(Oluja). Kad je 1998. zavrsila mirna
reintegracija hrvatskog Podunavlja u
ustavno-pravni poredak Republike Hr-
vatske, ostvareni su snovi, alii zivotni
pothvat Franje Tudmana, prvog hrvat-
skog predsjednika, o punoj samostal-
nosti, suverenosti i medunarodnom
priznanju Republike Hrvatske.

Franjo Tudman umro je 10. prosinca
1999. u Zagrebu nakon duge borbe s
teSkom boleSc¢u. Pokopan je 13. pro-
sinca na Mirogoju, uz crkvu Krista
Kralja na pocetku glavne mirogojske
aleje.
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RAZVOJ ODORA ORUZANIH SNAGA REPUBLIKE HRVATSKE

Prvi hrvatski gardijski zbor razvio je
cjelovit i kompleksan sustav odora |
znakavlja. Ta Cinjenica ne treba cuditi.
Ustrojen je 1994. godine, kad je vec bio
ustanovljen identitet Hrvatske vojske.
Kako je postrojba koja je sluzila za
ceremonijale i protokol, vodilo se racuna
0 vanjskom identitetu. No, bez obzira na
takav cjelovit razvoj vizualnog identitets,

on u nacelu nije pratio razvoj identiteta
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HV-a DOS@DD o0 uvade nje m dru kﬁijih Dvije inacice oznake 1. HGZ-a: s punim nazivom te s pokratom. Oznake su

odora, ali i drukCijeg znakovlja

tkane, poput ostalih oznaka pripadnosti 1. HGZ-u. Autorice svih oznaka su
lka Skomrlj i DZenisa Medvedec

ZNAKOULJE PRUOG HRUATSKDG
GARDIJSKOG ZBORA

Oznake pripadnosti Prvom hrvatskom
gardijskom zboru i oznake pripadnosti
postrojbama unutar njega nosile su
se na lijevom i desnom ramenu blu-
ze, odnosno kosulje. Oznaka za lijevo
rame, op¢a oznaka 1. HGZ-3, izradena
je u dvije inacice koje su se u osno-
vi razlikovale po dimenzijama. Veca
oznaka sadrzavala je na crnoj podlozi
znak predsjednika Republike izvezen
U izvornim bojama, a iznad znaka po-
lukruznu devizu “1. gardijski” te ispod
nje u ravnini “zbor”, izvezeno Zutim
koncem i tiskanim slovima, okruzeno
polukruznim ornamentom isprekida-
nim bijelim i crvenim poljima. Manja
oznaka razlikovala se po devizi iznad
znaka predsjednika “1. H.G." i ispod nje
“zbor". Oznake za desno rame izradene
su u obliku stita s polukruznom lentom
u gornjem dijelu oznake na kojoj se
nalazio izvezen naziv postrojbe unutar
Zbora. Na lenti, u donjem obrubnom
dijelu, nalazio se ornament s poljima

TEKST
Marin Sabolovic

isprekidanim zutim, odnosno srebrnim koncem, a ispuna polja
razlikovala se medu postrojbama. U srediStu Stita izvezen je
stilizirani prikaz hrvatske drzavne zastave s grbom polozenim
u sredistu bijelog polja zastave. Unutar 1. HGZ-a ustrojeno je
viSe bojni, koje su tijekom postojanja mijenjale nazive. Usprkos
tomu Sto se HGZ temeljio na Cetiri bojne, izradeno je ukupno
0sam inacica oznaka razlicitih naziva postrojbi.

Tijekom 1996. pristupilo se izradi znakovlja koje je noSeno
ucvrsceno na odoru u visini prsa. Jesu li one do kraja te
godine koristene, posebno na sluzbenim odorama, nije
poznato, no zbog posebnog izgleda i vise od 20 razlicitih
izvedbi isticale su vaznost, ali i izdvojenost 1. HGZ-a.
Osnovu oznake ¢inio je znak 1. HGZ-a u sklopu znaka pred-
sjednika Republike. Prvu skupinu znakovlja Zbora cine
oznake pripadnika Zapovjednistva osiguranja podijeljene u
podskupine: Zapovjednistvo osiguranja predsjednika (plavi
emajl), osiguranje Druge gardijske posadne bojne (zeleni
emajl), osiguranje Prve gardijske pocasne bojne (crveni
emajl), osiguranje Trece gardijske mornaricke pocasno po-
sadne bojne (svjetloplavi emajl) i osiguranje Cetvrte gardijske
bojne za posebne namjene (bijeli emajl) te oznake osoblja
zrakoplova predsjednika Republike Hrvatske s elementima
letackih oznaka. Posebno znakovlje izradeno je za Stozer
osiguranja za posebnu zastitu. Bilo je malih dimenzija i
tesko uocljivo, a sluzilo je za raspoznavanje pripadnika koji
su znakovlje nosili na civilnim odijelima.

formacija 1990. — 1996., str. 191.



Poklonstvo mudraca s istoka
neiscrpna je inspiracija
krs¢anske ikonografije i
knjiZevnosti

FILATELIJA

Ovogodisnja ¢e proslava BoZi¢a zbog pandemije prouzroCene koronavirusom zasigurno biti
drukcija od dosadasnjih. Manja okupljanja, drzanje distance i virtualno €estitanje razli€itim
komunikacijskim kanalima medu vaznijim su preporukama epidemioloSke struke, ali i brojnih

izdava€a maraka. O tim ¢e markama biti viSe rijeci u idu¢em broju Hrvatskog \y.
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Bozi¢ni vijenci izradeni od
zimzelenih grana simboliziraju
vjecni Zivot

Bozic¢ je hrvatsko ime kr-
s¢anskog blagdana Isuso-
va rodenja. Otkad se poceo
slaviti u Rimu u VI. stoljecu,
brzo se rasirio u zapadnom i
istocnom kr&¢anstvu te po-
stao neiscrpno umjetnicko
nadahnuc¢e medu kr&can-
skim narodima. Isto tako,
najomiljenija je sakralna
tema kad su u pitanju po-
stanske marke. Do 2020.
godine tiskano je vise od
Sest tisuca razlicitih mara-
ka, a rijetke su zemlje koje
ih dosad nisu izdale. Od
svih prigodnih tema, bo-
zicne marke imaju najvecu

nakladu s obzirom na to da
se najvise koriste za pla-
¢anje postarine, uglavnom
tijekom studenog i prosinca.
Zemlje poput Francuske, Ka-
nade, Australije ili Spanjol-
ske izdaju svake godine po
nekoliko razlicitih motiva, a
Velika Britanija ¢ak osam.
Sve te marke prepune su
povijesnih svjedoCanstava
i umjetnickih djela, najvise
onih povezanih s Isusovim
rodenjem u Betlehemu. Sve
one nagovjestaju Bozi¢: od
zvijezde repatice, preko
bozi¢nog drvca, bozitne
zvijezde i blagdanskog sto-
Ia, pa sve do Svete obitelji:
Malog Isusa, Marije i Josi-
pa. Na ovogodisnjim mar-
kama, koje su uglavnom
u prometu jos od sredine
studenog, mogu se vidjeti:
adventski vijenac, koji se
obi¢no postavlja na ulazna

U gradicu Betlehemu, prema
Matejevu, Lukinu i lvanovu
evandelju, rodio se Isus Krist

ARKE - B0/

Kuglice su
prepoznatljiv
boZi¢ni nakit koji se
u zapadnom svijetu
udomacio od sredine
XIX. stoljeca

BoZi¢ne marke
redovito se izdaju
od druge polovine

proslog stoljeca
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1° Porte Carta Comercial

Brasil 2014

Boas Feslas! "

Na BotZic se obitelj okuplja oko
blagdanskog stola

vrata, izraden od zimzelenih grana
te simbolizira vjecni zivot (Australi-
ja); bozi¢no Cestitanje videovezom
medu obiteljima razdvojenim zbog
pandemije (Irska); prizori Isusova ro-
denja izradeni s pomocu vitraja koji
se nalaze kao ukrasi na prozorima
crkava (Velika Britanija); betlehemsko
svjetlo mira s bazilikom sv. Petra (Va-
tikan i Austrija), Tri kralja ili mudraca
s istoka: Gaspar, Melkior i Baltazar
kao simboli ujedinjenja triju kontine-
nata (Monako); pisma Malom Isusu u
kojima djeca spominju bozi¢ne Zelje
(Slovacka); Isusovo rodenje u Stalici
(Kanada); djecji crtezi s bozi¢nim do-
zivljajima (Falklandski otoci), bozi¢ni
nakit s prikazom kuglica (LihtenStajn);
svetana jela - slatkisi (Slovenija) i
drugi motivi.
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Pratite nas i na drustvenim mrezama
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Sve 5to vas zanima pitajte nas
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